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BeschluBempfehlung und Bericht

des Ausschusses fiir Verkehr (16. AusschuB)

a)

b)

zu dem Gesetzentwurf der Abgeordneten Dirk Fischer (Hamburg),

Dr. Dionys Jobst, Horst Gibtner, Heinz-Giinter Bargfrede, Dr. Wolf Bauer,
Renate Blank, Wolfgang Bornsen (Bonstrup), Georg Brunnhuber,
Claus-Peter Grotz, Manfred Heise, Ernst Hinsken, Michael Jung (Limburg),
Klaus-Heiner Lehne, Theo Magin, Rudolf Meinl, Norbert Otto (Erfurt),
Gerhard O. Pfeffermann, Helmut Rode (Wietzen), Ferdi Tillmann,

weiterer Abgeordneter und der Fraktion der CDU/CSU

sowie der Abgeordneten Ekkehard Gries, Horst Friedrich, Roland Kohn,
Manfred Richter (Bremerhaven), Dr. Klaus Réhl und der Fraktion der F.D.P. -
— Drucksache 12/4609 (neu) —

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz — ENeuOG)
zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung

— Drucksache 12/5014 —

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz — ENeuOG)

A. Problem

Trotz eines insgesamt stark wachsenden Personenverkehrs ist der
Schienenverkehr der Deutschen Bundesbahn (DB) in den letzten
40 Jahren zum Nischenprodukt geworden. So betrdagt der Markt-
anteil heute 6 % gegeniiber 16 % 1960. Die Situation im ebenfalls
wachsenden Giiterverkehr ist &hnlich (heutiger Marktanteil 22 %,
1960: 44 %). Auch bei der Reichsbahn (DR) hat es seit dem Ende der
dirigistischen Transportlenkung in allen Bereichen dramatische
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Einbriiche gegeben. Auch in Zukunft ist als Folge der Offnung des
europdischen Marktes, der deutschen Einigung und der Offnung
Osteuropas ein hohes Wachstum der Verkehrsleistungen zu erwar-
ten. Die Erfahrungen der Vergangenheit zeigen, daB die Bahnen
bei den heutigen Strukturen diese Wachstumsraten nicht in markt-
wirksame Vorteile umsetzen kénnen. Zwar ist der Schienenver-
kehr heute trotz geringer Attraktivitdt gesamtwirtschaftlich hoch
erwiinscht, doch kann er den Leistungsanforderungen nicht
gerecht werden. Die Bahnen sind auf ein hohes Verkehrswachstum
und verschéarften Preiswettbewerb nicht vorbereitet. Die wirt-
schaftliche Situation von DB und DR 148t fiir die Jahre 1994 bis 2003
einen Finanzbedarf in Héhe von 569 Milliarden DM erwarten. Der

- Schuldenstand wird in zehn Jahren auf mindestens 380 Milliarden
DM Kklettern.

Daher besteht Handlungsbedarf zur Verdnderung der bestehen-
den Strukturen.

B. L6sung

Die Strukturreform der Bundeseisenbahnen soll die Leistungsfa-
higkeit der Eisenbahnen erhéhen und sie in die Lage versetzen, an
dem zu erwartenden kiinftigen Verkehrswachstum stdrker als
bisher teilzuhaben. Sie soll dariiber hinaus die durch die bisherigen
Sondervermégen Deutsche Bundesbahn (DB) und Deutsche
Reichsbahn (DR) dem Bund erwachsende Haushaltsbelastung
zuriickfithren und in berechenbaren Grenzen halten.

Einstimmigkeit im Ausschus.

C. Alternativen

Bei Fortfithrung der Bahnen in der gegenwartigen Struktur bestdn-
den folgende Handlungsalternativen:

— Beschranken der Bundesleistungen und Schrumpfen der Bahn
auf ein minimales Verkehrsangebot (Streckenstillegungen in
groBem AusmaB) oder

— Bundesleistungen an die Bahnen in unabsehbarer Hohe.

D. Kosten

Der Finanzierungsbedarf im verbleibenden Bundeseisenbahnver-
mogen wird durch Leistungen aus dem Bundeshaushalt gedeckt,
soweit hierfiir zusédtzliche Einnahmen ab 1994 aus dem Verkehrs-
bereich zur Verfliigung stehen.

Soweit diese Einnahmen nicht ausreichen, wird das Bundeseisen-
bahnvermégen fiir 1994 und 1995 zu einer Nettokreditaufnahme
von jeweils bis zu 9,5 Milliarden DM gesetzlich erméchtigt.
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BeschluBempfehlung

Der Bundestag wolle beschlieBen:

1.

Die Gesetzentwiirfe der Bundesregierung auf Drucksache
12/5014 und der Fraktionen der CDU/CSU und F.D.P. auf
Drucksache 12/4609 (neu) werden zusammengefiihrt und in der
aus der anliegenden Zusammenstellung ersichtlichen Fassung
angenommen.

Folgende EntschlieBung wird angenommen:

a) Der Deutsche Bundestag erwartet von der Bundesregierung
im Rahmen der Bahnreform als flankierende Mafilnahme eine
unverziigliche Uberpriifung, wo in Gesetzen und Rechtsver-
ordnungen des Bundes materiell konstitutive Bestimmungen
enthalten sind, deren Anwendung bei den Bahnen unver-
héltnisméBig groBen Aufwand verursacht, ohne daB diesem
ein gleichwertiger Nutzen gegeniibersteht.

Diese Priifung soll gewdhrleisten, da den Deutschen Bah-
nen im Infrastrukturbereich keine Lasten auferlegt werden,
die ihre Wettbewerbsféhigkeit mit anderen Verkehrstragern
in Deutschland und in Europa gefdhrden. Nach Auffassung
des Deutschen Bundestages ist die Uberpriifung dieser
Bestimmungen zur Verbesserung der wirtschaftlichen
Ergebnisse der Bahnen von dhnlich hoher Dringlichkeit wie
die Bahnreform selbst.

Angesichts der dréngenden wirtschaftlichen Probleme der
Deutschen Bahnen erwartet der Deutsche Bundestag, daB die
Bundesregierung eine Arbeitsgruppe einrichtet, die bis zum
30. Juni 1994 einen Zwischenbericht iiber unverhéaltnisma-
Bige Festlegungen vorlegt. Dazu gehéren insbesondere die
einschldgigen Bestimmungen der Eisenbahnbetriebsord-
nung (EBO), deren Aufwand in keinem vertretbaren Verhilt-
nis zu ihren Nutzen steht. Ein SchluBbericht mit einer
kostenmdBigen Quantifizierung der Behinderungen sowie
mit Vorschldgen zu ihrer Abschaffung soll bis zum 30. Sep-
tember 1994 vorgelegt werden.

b) Fortfithrung der Wohnungsfiirsorge der bisherigen Sonder-
vermégen Deutsche Bundesbahn und Deutsche Reichsbahn
durch die Eisenbahnen des Bundes

Die Versorgung der aktiven und inaktiven Eisenbahner mit
Wohnraum stellt ein wichtiges Element der Fiirsorge des
Arbeitgebers und der sozialen Sicherung dar. Sie hat es den
Sondervermégen Deutsche Bundesbahn und Deutsche
Reichsbahn gleichzeitig ermdglicht, auch in Regionen mit
Wohnraummangel dringend benétigte Arbeitskréfte zu fin-
den bzw. vorhandenen Beschiftigten aus anderen Regionen
einen Wechsel des Dienstortes zu ermoglichen. Eine Fortfiih-
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c)

rung der Wohnungsfiirsorge im bisherigen Umfang ist daher
geboten.

Die Bundesregierung wird aufgefordert, dafiir Sorge zu
tragen, daB

1. die bisher der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn entweder unmittelbar oder iiber Tochterge-
sellschaften gehérenden Wohnungen auch kiinftig fiir
Zwecke der Wohnungsversorgung der aktiven und inak-
tiven Eisenbahner zur Verfligung stehen,

2. die Eisenbahnen des Bundes Wohnungen in Dienstgeb&u-
den fiir ihre Mitarbeiter sowie die bisher wohnungsbe-
rechtigten Mieter weiterhin zur Verfiigung stellen,

3. die fir die Wohnungsversorqung der Mitarbeiter der
Eisenbahnen des Bundes, des Bundeseisenbahnvermo-
gens, des Eisenbahn-Bundesamtes sowie der bisher
wohnberechtigten inaktiven Eisenbahner benétigten
Wohnungen nicht an Dritte verduBert werden,

4. die Eisenbahnen des Bundes das Eigentums- bzw. ein
vertraglich gesichertes Belegungsrecht fiir die direkt und
indirekt den bisherigen Sondervermégen Deutsche Bun-
desbahn und Deutsche Reichsbahn gehérenden Wohnun-
gen erhalten,

5. nach einer Ubertragung der Eisenbahn-Wohnungsgesell-
schaften auf das Bundeseisenbahnvermégen die Eisen-
bahnen des Bundes diese Gesellschaften sowie die Eisen-
bahner-Baugenossenschaften als betriebliche Sozialein-
richtungen anerkennen, ’

6. die bisher betriebene Familienheimférderung von den
Eisenbahnen des Bundes fortgefiihrt wird.

Personaliibergang der Bahnbeamten zur Deutschen Bahn
Aktiengesellschaft

Zur reibungslosen Fortfiihrung des Betriebs benétigt die
Deutsche Bahn AG das erfahrene und ausgebildete Personal
des Bundeseisenbahnvermdégens. Seine Arbeitsleistung fiir
die Gesellschaft mufl moéglichst auf Dauer gewdhrleistet
sein.

Wahrend die Arbeiter und Angestellten beim Ubergang vom
Bundeseisenbahnvermégen zur Deutschen Bahn AG mit
dieser Gesellschaft ein direktes Arbeitsverhéltnis begriin-
den, werden die Beamten zugewiesen. Bei ihnen bleibt das
offentlich-rechtliche Dienstverhéltnis bestehen. Die im Ver-
héltnis des Dienstherrn zu seinen Beamten geltenden Vor-
schriften finden Anwendung. Dieses Instrument der Perso-
naliiberleitung ist allein nicht ausreichend.

Die Beurlaubung auf Antrag ist daher als weiteres Instrument
des flexiblen Personaliibergangs vom Bundeseisenbahnver-
mogen zur Deutschen Bahn AG zu nutzen. Sie erdffnet auch
fiir Beamte die Moglichkeit des Abschlusses direkter Arbeits-
verhdltnisse mit der Aktiengesellschaft unter deren unmittel-
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barer Weisungszustdndigkeit. Insbesondere fiir Personal im
Verkaufs- und Leitungsbereich sowie im operativen Dienst
ist dies fiir das Erreichen der gesteckten Unternehmensziele
von herausragender Bedeutung.

Die Bundesregierung wird deshalb aufgefordert, bei der
Uberleitung der Beamten des Bundeseisenbahnvermégens
auf die Deutsche Bahn AG neben der Zuweisung auch die
Moéglichkeit der Beurlaubung auf Antrag zu nutzen. Ange-
sichts der zu bewiltigenden Aufgaben sollte dabei hinsicht-
lich des Personenkreises und der Beurlaubungsdauer flexi-
bel vorgegangen und sozialen Belangen Rechnung getragen
werden.

Bonn, den 30. November 1993

Der AusschuB fiir Verkehr

Dr. Dionys Jobst Klaus Daubertshauser Roland Kohn

Vorsitzender und Berichterstatter Berichterstatter
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Zusammenstellung

des Entwurfs eines Gesetzes zur Neuordnung des Eisenbahnwesens

(Eisenbahnneuordnungsgesetz — ENeuOG)
— Drucksachen 12/4609 (neu), 12/5014 —

mit den Beschliissen des Ausschusses fir Verkehr (16. AusschuB)

Entwurf

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung
des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz — ENeuOG)

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Gesetz zur Zusammenfiihrung und
Neugliederung der Bundeseisenbahnen

§1

Zusammenfiihrung der Bundeseisenbahnen

Das unter dem Namen ,Deutsche Bundesbahn* als
nicht rechtsfdhiges Sondervermégen verwaltete Bun-
deseisenbahnvermdégen sowie das Sondervermdgen
Deutsche Reichsbahn (Artikel 26 des Einigungsver-
trages) werden zu einem nicht rechtsfdhigen Sonder-
vermbgen des Bundes zusammengefiihrt und vom
Bund unter dem Namen ,Bundeseisenbahnvermd-
gen” verwaltet.

§2

Vermogen des Bundeseisenbahnvermégens

Vermégensgegenstande und -rechte sowie Ver-
- bindlichkeiten der in § 1 genannten Sondervermégen
~Deutsche Bundesbahn* und , Deutsche Reichsbahn*
sind Vermégensgegenstdnde und -rechte sowie Ver-
bindlichkeiten des Bundeseisenbahnvermogens.

§3
Gliederung und Aufgaben
des Bundeseisenbahnvermdgens

(1) Das Bundeseisenbahnvermdgen ist in zwei
Bereiche gegliedert:

1. Unternehmerischer Bereich; er umfaBt das Erbrin-
gen von Eisenbahnverkehrsleistungen sowie das
Betreiben der Eisenbahninfrastruktur;

2. Verwaltungsbereich.

Beschliisse des 16. Ausschusses

Entwurf eines Gesetzes zur Neuordnung
des Eisenbahnwesens
(Eisenbahnneuordnungsgesetz — ENeuOG)*)

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Gesetz zur Zusammenfithrung und
Neugliederung der Bundeseisenbahnen

§1

unverdandert

§2

unverdndert

§3
Gliederung und Aufgaben
des Bundeseisenbahnvermdgens

(1) unverdndert

*) Die Artikel 2 und 5 dieses Gesetzes dienen der Ubernahme

der Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom 29. Juli 1991 zur
Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Gemeinschaft
(ABL EG Nr. L 237 S. 25).
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Entwurf

(2) Das Bundeseisenbahnvermégen hat insbeson-

dere folgende Aufgaben:

1. Erfiillung der in § 20 bestimmten Ubertragungsver-
pilichtungen

2. Wahrmmehmung der hoheitlichen Aufgaben, die bis
zum Inkrafttreten dieses Gesetzes von den in § 1
genannten Sondervermégen wahrgenommen wor-
den sind, bis zur Errichtung des Eisenbahn-Bun-
desamtes gemdB § 2 Abs. 1 des Gesetzes Uber
die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
vom...(BGBLIS...),

3. die Verwaltung des Personals, welches geméaB § 13
Abs. 2 und 3 des Deutsche Bahn Griindungsgeset-
zes vom ... (BGBL I S....) der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft zugewiesen ist,

4, die Verwaltung der zinspflichtigen Verbindlich-
keiten des Bundeseisenbahnvermogens,

5. die Verwaltung und Verwertung der Liegenschaf-
ten, die nicht bahnnotwendig im Sinne des § 20
Abs. 2 sind.

§4
Stellung im gerichtlichen und
aulergerichflichen Verkehr

(1) Das Bundeseisenbahnvermdgen kann im
Rechtsverkehr unter seinem Namen handeln, klagen
und verklagt werden.

(2) Der allgemeine Gerichtsstand des Bundeseisen-
bahnvermégens wird durch den Sitz der Behorde
bestimmt, die nach der in § 6 Abs. 6 genannten
Verwaltungsordnung berufen ist, das Bundeseisen-
bahnvermégen im Rechtsstreit zu vertreten.

§5
Haftung des Bundes

(1) Das Bundeseisenbahnvermogen ist von dem
librigen Vermégen des Bundes, seinen Rechten und
Verbindlichkeiten getrennt zu halten.

(2) Fir die Verbindlichkeiten des Bundeseisen-
bahnvermégens haftet der Bund nur mit diesem
Vermégen. Das Bundeseisenbahnvermdégen haftet
nicht fiir die sonstigen Verbindlichkeiten des Bun-
des.

(3) Von der Eintragung der nach § 1 Abs. 1 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes zu errichtenden
Gesellschaft in das Handelsregister an haftet die
Bundesrepublik Deutschland fiir die im Zeitpunkt der
Eintragung bestehenden Verbindlichkeiten des Bun-
deseisenbahnvermogens mit Ausnahme der Verbind-
lichkeiten, die in § 20 Abs. 1 Satz 2 genannt sind.
Satz 1 gilt entsprechend fiir Verbindlichkeiten, die das
Bundeseisenbahnvermégen geméaB § 17 eingeht.

‘Beschlﬁsse des 16. Ausschusses'

.(2) Das Bundeseisenbahnvermégen hat insbeson-
dere folgende Aufgaben:

1. Erfiillung der in § 20 Abs. 1 und 2 bestimmten
Ubertragungsverpflichtungen,

2. unverdndert

3. unverdndert

4. die Unterstiitzung der Verwaltung der zinspflichti-
gen Verbindlichkeiten des Bundeseisenbahnver-
mogens,

5. die Verwaltung und Verwertung der Liegenschaf-
ten, die im Sinne von § 20 Abs. 1 nicht bahnnot-
wendig sind.

§4 .

unverdndert

§5

unverdndert
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§6
Verwaltungsaufbau

(1) Die im Zeitpunkt der Zusammenfiihrung der in
§ 1 genannten Sondervermdégen bestehenden Dienst-
stellen dieser Sondervermégen werden Dienststellen
des Bundeseisenbahnvermdogens. Die in den Zentra-
len der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn bestehenden Hauptverwaltungen und
zugeordneten Zentralstellen werden zu einer Dienst-
stelle des Bundeseisenbahnvermégens zusammenge-
faBt.

(2) Das Bundeseisenbahnvermdégen wird vorbehalt-
lich der Regelungen in § 27 unter der Leitung eines
Prasidenten verwaltet,

(3) Der Prdsident vertritt das Bundeseisenbahnver-
moégen gerichtlich und auBergerichtlich, soweit nicht
die Verwaltungsordnung nach Absatz 6 etwas ande-
res bestimmt.

(4) Dienststellen des Bundeseisenbahnvermdégens
sind, soweit die Verwaltungsordnung nach Absatz 6
nichts anderes bestimmt, Bundesbehorden.

(5) Die Erfillung der Aufgaben des Bundeseisen-
bahnvermégens ist offentlicher Dienst.

(6) Im iibrigen wird die Verwaltungsorganisation -

des Bundeseisenbahnvermdgens nach Eintragung
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft in das Handels-
register durch eine Verwaltungsordnung geregelt,
soweit das Gesetz liber die Eisenbahnverkehrsver-
waltung des Bundes nichts anderes bestimmt. Die
Verwaltungsordnung, die der Prédsident aufstellt,
bedarf der Zustimmung des Bundesministers fur Ver-
kehr.

§7

Personalwesen

(1) Die Beamten, Angestellten und Arbeiter des
Bundeseisenbahnvermégens stehen im Dienst des
Bundes. Die Beamten sind unmittelbare Bundesbe-
amte.

(2) Die im Zeitpunkt der Zusammenfiihrung bei den
in § 1 Abs. 1 genannten Sondervermégen bestehen-
den Tarifvertrdge fiir die Angestellten, Arbeiter und
Auszubildenden gelten bis zum NeuabschluB von
Tarifvertrdgen nach Absatz 3 weiter. Soweit ein Tarif-
vertrag im Zeitpunkt der Zusammenfithrung ohne
Nachwirkung seine Geltung verliert, werden die
durch Rechtsnormen dieses Tarifvertrages geregelten
Rechte und Pflichten bis zum Neuabschlul eines
Tarifvertrages Inhalt der betroffenen Arbeitsverhalt-
nisse.

(3) Die Vergiitungen, Lohne und Arbeitsbedingun-
gen der Angestellten, Arbeiter und Auszubildenden
im Bereich des Bundeseisenbahnvermogens werden
durch Tarifvertrdge geregelt, die mit den zustdndigen
Gewerkschaften zu schlieBen sind. Soweit die Verein-
barungen wegen ihrer grundsétzlichen Bedeutung

8
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§6
Verwaltungsaufbau

(1) unverdndert

(2) unverdndert

(3) unverdndert

(4) unverdndert

(5) unverdndert

(6) Im Ubrigen wird die Verwaltungsorganisation
des Bundeseisenbahnvermdégens nach Eintragung
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaftin das Handels-
register durch eine Verwaltungsordnung geregelt,
soweit das Gesetz liber die Eisenbahnverkehrsver-
waltung des Bundes nichts anderes bestimmt. Die
Verwaltungsordnung, die der Président aufstellt,
bedarf der Zustimmung des Bundesministeriums fir
Verkehr.

§7
Personalwesen

(1) unverédndert

(2) Die im Zeitpunkt der Zusammenfithrung bei den
in § 1 genannten Sondervermoégen bestehenden Tarif-
vertrége fir die Angestellten, Arbeiter und Auszubil-
denden gelten bis zum Inkrafttreten neuer Tarifver-
trage nach Absatz 3 weiter. Soweit ein Tarifvertrag im
Zeitpunkt der Zusammenfiihrung ohne Nachwirkung
seine Geltung verliert, werden die durch Rechtsnor-
men dieses Tarifvertrages geregelten Rechte und
Pflichten bis zum Inkrafttreten neuer Tarifvertriage
Inhalt der betroffenen Arbeitsverhéltnisse.

(3) Die Vergtitungen, Lohne und Arbeitsbedingun-
gen der Angestellten, Arbeiter und Auszubildenden
im Bereich des Bundeseisenbahnvermégens werden
durch Tarifvertrage geregelt, die mit den zustdndigen
Gewerkschaften zu schlieBen sind. Soweit die Verein-
barungen wegen ihrer grundsétzlichen Bedeutung
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geeignet sind, die Gestaltung der Lohn- und Arbeits-
bedingungen in anderen Zweigen der Bundesverwal-
tung zu beeinflussen, sind sie im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehr, dem Bundesmini-
ster der Finanzen und dem Bundesminister des Innern
abzuschlieen. Das Einvernehmen gilt als hergestellt,
wenn der Bundesminister flir Verkehr nicht binnen
einer Frist von einem Monat, gerechnet vom Eingang
des Antrages auf AbschluBl einer Tarifvereinbarung,
entschieden hat.

(4) Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméch-
tigt, fiir die Beamten, die im Zeitpunkt unmittelbar vor
der Eintragung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
in das Handelsregister Beamte des Bundeseisenbahn-
vermogens sind und gemaB § 13 Abs. 1, 2 und 3 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes zu dieser Gesell-
schaft beurlaubt oder ihr zugewiesen sind, durch
Rechtsverordnung im Einvernehmen mit dem Bun-
desminister des Innern und dem Bundesminister der
Finanzen

1. nach MaBigabe des § 15 des Bundesbeamtengeset-
zes die Laufbahnen beim Bundeseisenbahnverma-
gen selbstdndig zu gestalten und Ausnahmerege-
lungen zu treffen,

2. besondere Arbeitszeitvorschriften zu erlassen und
dabeivon § 72 Abs. 2 des Bundesbeamtengesetzes
abweichende Regelungen tber die Verpflichtung
der Beamten, iiber die regelmaéssige wochentliche
Arbeitszeit hinaus Dienst zu tun, sowie liber den
Ausgleich von Mehrarbeit zu treffen,

soweit es durch die Eigenart des Eisenbahnbetriebes
dieser Gesellschaft begriindet ist.

(5) Der Bundesminister fiir Verkehr kann auf Vor-
schlag des Prédsidenten des Bundeseisenbahnvermo-
gens im Einvernehmen mit dem Bundesminister des
Innern und dem Bundesminister der Finanzen ergan-
zende Bestimmungen tiber die Reise- und Umzugsko-
sten der Beamten, die der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft geméB § 13 Abs. 2 und 3 des Deutsche Bahn
Griindungsgesetzes zugewiesen sind, erlassen, so-
weit die Eigenart des Eisenbahnbetriebes es erfor-
dert.

§8

Personalvertretung

(1) Spéatestens drei Monate nach Eintragung der
gemdB § 1 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes zu
grindenden Aktiengesellschaft in das Handelsregi-
ster finden beim Bundeseisenbahnvermégen Wahlen
zu den Personalvertretungen sowie zu den Jugend-
und Auszubildendenvertretungen statt. Wahlberech-
tigt und wdhlbar nach den §§ 13, 14 und 58 des
Bundespersonalvertretungsgesetzes sind die Beam-
ten, die nicht der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

Beschliisse des 16. Ausschusses

geeignet sind, die Gestaltung der Lohn- und Arbeits-
bedingungen in anderen Zweigen der Bundesverwal-
tung zu beeinflussen, sind sie im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr, dem Bundesmi-
nisterium der Finanzen und dem Bundesministerium
des Innern abzuschlieBen. Das Einvernehmen gilt als
hergestellt, wenn das Bundesministerium fiir Verkehr
nicht binnen einer Frist von einem Monat, gerechnet
vom Eingang des Antrages auf AbschluB8 einer Tarif-
vereinbarung, entschieden hat.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird
erméchtigt, fir die Beamten, die im Zeitpunkt unmit-
telbar vor der Eintragung der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft in das Handelsregister Beamte des Bun-
deseisenbahnvermdgens sind und gemas § 13 Abs. 1,
2 und 3 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes zu
dieser Gesellschaft beurlaubt oder ihr zugewiesen
sind, durch Rechtsverordnung

1. im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des
Innern und dem Bundesministerium der Finanzen
nach MafBigabe des § 15 des Bundesbeamtengeset-
zes die Laufbahnen beim Bundeseisenbahnvermo-
gen selbstdndig zu gestalten und Ausnahmerege-
lungen zu treffen,

2. im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des
Innern fiir die zugewiesenen Beamten besondere
Arbeitszeitvorschriften zu erlassen und dabei von
§ 72 Abs. 2 des Bundesbeamtengesetzes abwei-
chende Regelungen iiber die Verpflichtung der
Beamten, tiber die regelmidfige wochentliche
Arbeitszeit hinaus Dienst zu tun, sowie {iber den
Ausgleich von Mehrarbeit zu treffen,

soweit es durch die Eigenart des Eisenbahnbetriebes
dieser Gesellschaft begriindet ist.

(5) Das Bundesministerium fiir Verkehr kann auf
Vorschlag des Présidenten des Bundeseisenbahnver-
moégens im Einvernehmen mit dem Bundesministe-
rium des Innern und dem Bundesministerium der
Finanzen ergdnzende Bestimmungen iiber die Reise-
und Umzugskosten der Beamten, die der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft geméas § 13 Abs. 2 und 3 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes zugewiesen sind,
erlassen, soweit die Eigenart des Eisenbahnbetriebes
es erfordert.

§8
Personalvertretung

(1) Spéatestens drei Monate nach Eintragung der
gemdB § 1 Abs. 1 des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes zu grimdenden Aktiengesellschaft in das Han-
delsregister finden beim Bundeseisenbahnvermégen
Wahlen zu den Personalvertretungen sowie zu den
Jugend- und Auszubildendenvertretungen statt.
Wahlberechtigt und wéahlbar nach den §§ 13, 14 und
58 des Bundespersonalvertretungsgesetzes sind die
Beamten, die nicht der Deutsche Bahn Aktiengesell-

9
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gemdaB § 13 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes
zugewiesen sind, sowie die Arbeitnehmer beim Bun-
deseisenbahnvermdogen.

(2) Bis zur Neuwahl zu den Personalvertretungen
nach Absatz 1 bleiben die im Zeitpunkt der Ausglie-
derung des Unternehmerischen Bereichs (§ 1 Abs. 1
des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes) bei den im
Bereich des Bundeseisenbahnvermdégens verbleiben-
den Dienststellen bestehenden ortlichen Personalver-
tretungen iibergangsweise im Amt. Die Mitglieder
des bei der Deutschen Bundesbahn und des bei der
Deutschen Reichsbahn bestehenden Hauptpersonal-
rats bilden iibergangsweise einen gemeinsamen
Hauptpersonalrat beim Bundeseisenbahnvermégen;
bisherigeVorstandsmitglieder sind Vorstandsmitglie-
der des iibergangsweise gebildeten Hauptpersonal-
rats.

(3) Die Vorsitzenden der bisher bei der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn beste-
henden Hauptpersonalrdte laden unverziiglich nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes zu der ersten Sitzung
des gemeinsamen Hauptpersonalrats ein. Fir die
Wahl des Vorsitzenden und seines Stellvertreters gilt
§ 32 Abs. 2 des Bundespersonalvertretungsgesetzes
entsprechend. Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
ist verpflichtet, den bei ihr beschiftigten Mitgliedern
des gemeinsamen Hauptpersonalrats die Wahmeh-
mung ihrer Rechte und Pflichten ohne eine Minde-
rung des Arbeitsentgelts zu ermdglichen. Fiir die
Jugend- und Auszubildendenvertretungen gelten
Absatz 2 Satz 1 und Satz 2 erster Halbsatz sowie Satz 1
und 3 entsprechend; fiir die Wahl des Vorsitzenden
und seines Stellvertreters findet § 60 Abs. 3 des
Bundespersonalvertretungsgesetzes entsprechende
Anwendung.

(4) Die Bildung der Wahlvorsténde fiir die Wahlen
gemdB Absatz 1 hat so rechtzeitig zu erfolgen, daB die
dort genannte Frist eingehalten werden kann.

§9
Schwerbehindertenvertretung

(1) § 8 Abs. 1 gilt entsprechend fiir die Wahlen zu
den Schwerbehindertenvertretungen im Bereich des
Bundeseisenbahnvermdgens.

10
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schaft gemdB § 13 des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes zugewiesen sind, sowie die Arbeitnehmer beim
Bundeseisenbahnvermdégen.

(2) unverandert

(3) Die Vorsitzenden der bisher bei der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn beste-
henden Hauptpersonalrate laden unverziiglich nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes zu der ersten Sitzung
des gemeinsamen Hauptpersonalrats ein. Fir die
Wahl des Vorsitzenden und seines Stellvertreters gilt
§ 32 Abs. 2 des Bundespersonalvertretungsgesetzes
entsprechend. Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
ist verpflichtet, den bei ihr beschéftigten Mitgliedern
des gemeinsamen Hauptpersonalrats die Wahrneh-
mung ihrer Rechte und Pflichten ohne eine Minde-
rung des Arbeitsentgelts zu ermdglichen. Bis zur
Neuwahl nach Absatz 1 ist der gemeinsame Haupt-
personalratals oértlicher Personalrat zustindig fiir die
nach § 6 Abs. 1 Satz 2 gebildete Dienststelle.

- (3a) Fiir die Jugend und Auszubildendenvertretun-
gen gelten Absatz 2 Satz 1 und 2 erster Halbsatz sowie
Absatz 3 Satz 1, 3 und 4 entsprechend; fiir die Wahl
des Vorsitzenden und seines Stellvertreters findet
§ 60 Abs. 3 des Bundespersonalvertretungsgesetzes
entsprechende Anwendung.

(4) unverdndert

§9
Schwerbehindertenvertretung

(1) unverandert
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(2) § 8 Abs.2 Satz 1 gilt entsprechend fir die
bestehenden Schwerbehindertenvertretungen. Das
Bundeseisenbahnvermégen und der in § 8 Abs. 2
Satz 2 genannte gemeinsame Hauptpersonalrat
haben die bei der Deutschen Bundesbahn und bei der
Deutschen Reichsbahn bestehenden Hauptschwerbe-
hindertenvertretungen gemeinsam zu beteiligen. Zur
Wahrnehmung der nach dem Schwerbehindertenge-
setz bestehenden Aufgaben und Rechte ist auch eine
der beiden Hauptschwerbehindertenvertretungen al-
lein befugt.

(3) Fir die Bildung der Wahlvorstinde fiir die
Neuwahlen zu den Schwerbehindertenvertretungen
gilt § 8 Abs. 4 entsprechend. Die beiden Haupt-
schwerbehindertenvertretungen bestellen gemein-
sam den Wahlvorstand fiir die Neuwahl der Haupt-
schwerbehindertenvertretung beim Bundeseisen-
bahnvermogen.

§ 10
Vorgesetzte

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr ist oberster
Dienstvorgesetzter und Vorgesetzter des Prasidenten
des Bundeseisenbahnvermdgens. Der Prasident ist
oberster Dienstvorgesetzter der Beamten und Vorge-
setzter aller Beamten, Angestellten und Arbeiter des
Bundeseisenbahnvermdogens.

(2) Der Prasident des Bundeseisenbahnvermégens
ist oberste Dienstbehérde. Beamtenrechtliche Ent-
scheidungen iiber Bundesbeamte mit festen Gehél-
tern und Gehdltern der obersten Besoldungsgruppe
der Besoldungsordnungen ergehen im Einvernehmen
mit dem Bundesminister fiir Verkehr nach MaBgabe
der Verwaltungsordnung. Die Verwaltungsordnung
bestimmt die Dienstposten, deren Besetzung der
Zustimmung des Bundesministers fir Verkehr be-
darf.

§11
Verwendung auf anderen Dienstposten

Der Préisident oder die von ihm bestimmten Dienst-
stellen des Bundeseisenbahnvermégens kénnen ei-
nen Beamten vortibergehend auf einem anderen
Dienstposten von geringerer Bewertung unter Belas-
sung seiner Amtsbezeichnung und seiner Dienstbe-
zlige verwenden, wenn

1. dienstliche Grinde beim Bundeseisenbahnvermé-
gen oder

2. dienstliche oder betriebliche Griinde bei einer
Gesellschaft, der der Beamte gemall § 13 Abs. 2
und 3 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes
zugewiesen ist,
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(2) § 8 Abs.2 Satz 1 gilt entsprechend fiir die
bestehenden Schwerbehindertenvertretungen. Das
Bundeseisenbahnvermégen und der in § 8 Abs. 2
Satz 2 genannte gemeinsame Hauptpersonalrat
haben die bei der Deutschen Bundesbahn und bei der
Deutschen Reichsbahn bestehenden Hauptschwerbe-
hindertenvertretungen gemeinsam zu beteiligen. Zur
Wahrmehmung der nach dem Schwerbehindertenge-
setz bestehenden Aufgaben und Rechte ist auch eine
der beiden Hauptschwerbehindertenvertretungen al-
lein befugt. Bis zur Neuwahl nach Absatz 1 sind die
bei der Deutschen Bundesbahn und bei der Deut-
schen Reichsbahn bestehenden Hauptschwerbehin-
dertenvertiretungen als Schwerbehindertenvertre-
tung auch zustindig fiir die nach § 6 Abs. 1 Satz 2
gebildete Dienststelle; Satz 3 gilt entsprechend.

(3) unverandert

§10
Vorgesetzte

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr ist oberster
Dienstvorgesetzter und Vorgesetzter des Prasidenten
des Bundeseisenbahnvermégens. Der Prasident ist
oberster Dienstvorgesetzter der Beamten und Vorge-
setzter aller Beamten, Angestellten und Arbeiter des
Bundeseisenbahnvermégens.

(2) Der Prasident des Bundeseisenbahnvermégens
ist oberste Dienstbehérde. Beamtenrechtliche Ent-
scheidungen iiber Bundesbeamte mit festen Gehal-
tern und Gehiéltern der obersten Besoldungsgruppe
der Besoldungsordnungen ergehen im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Verkehr nach MaB-
gabe der Verwaltungsordnung. Die Verwaltungsord-
nung bestimmt die Dienstposten, deren Besetzung der
Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr
bedarf.

§ 11
unverdandert

11
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es erfordern. Dienstliche Griinde im Sinne der Num-
mern 1 und 2 sind solche, die sich aus Anderungen der
Organisation des Bundeseisenbahnvermégens oder
der Gesellschaft ergeben.

§ 12
Besoldungsrechtliche Regelungen

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr wird ermdchtigt,
durch Rechtsverordnung im Einvernehmen mil dem
Bundesminister des Innern und dem Bundesminister
der Finanzen nach MaBgabe sachgerechter Bewer-
tung héhere Obergrenzen fur Beférderungsdmter als
in § 26 Abs. 1 des Bundesbesoldungsgesetzes oder in
den Verordnungen zu § 26 Abs.4 Nr.1 und 2 des
Bundesbesoldungsgesetzes bestimmt zuzulassen, so-
weit dies erforderlich ist, um zu vermeiden, daf3 der
Abbau von Planstellen zu einer Verschlechterung der
Beférderungsverhdltnisse fiihrt.

(2) § 18 des Bundesbesoldungsgesetzes findet mit

der MaBigabe Anwendung, daB gleichwertige Tatig-

keiten bei der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft als
amtsgemdBe Funktionen gelten. § 11 bleibt unbe-
riihrt.

§ 13
Gesetzliche Sozialeinrichtungen

(1) Das Bundeseisenbahnvermdégen ftihrt fiir seinen
Bereich auf dem Gebiet der Krankenversicherung die
Aufgaben der bisherigen Bundeseisenbahnen wei-
ter.

(2) Fiir den Bereich der gesetzlichen Rentenversi-
cherung wird die bisherige Bundesbahn-Versiche-
rungsanstalt unter dem Namen ,Bahnversicherungs-
anstalt” als rechtsfdhige Korperschaft des 6ffentlichen
Rechts mit Selbstverwaltung weitergefihrt. Die
Zustandigkeit der Bahnversicherungsanstalt, ihre
Beziehungen zum Bundeseisenbahnvermégen und
die Aufsicht Giber die Bahnversicherungsanstalt rich-
ten sich nach den Vorschriften des Vierten und
Sechsten Buches Sozialgesetzbuch.

(3) Anstelle der Bundesbahn-Ausfiihrungsbehérde
fiir Unfallversicherung wird eine rechtlich selbstan-
dige Eisenbahn-Unfallkasse geschaffen.

(4) Die Zustandigkeiten der Bahnversicherungsan-
stalt Abteilung A, der Bundesbahn-Betriebskranken-
kasse sowie der Reichsbahn-Betriebskrankenkasse,
auch fiir den Fall der Vereinigung der beiden Kassen
zur Bahnbetriebskrankenkasse, erstrecken sich auf
die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft.

12
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§12
Besoldungsrechtliche Regelungen

(1) Beim Bundeseisenbahnvermdgen konnen die
nach § 26 Abs. 1 des Bundesbesoldungsgesetzes oder
den Verordnungen zu § 26 Abs. 4 Nr. 1 und 2 des
Bundesbesoldungsgesetzes zuldssigen Obergrenzen
fiir Beférderungsédmter nach MaBgabe sachgerechter
Bewertung tiberschritten werden, soweit dies zur
Vermeidung von Verschlechterungen der Beforde-
rungsverhiltnisse infolge lauiender Verringerung
des Personalbestandes beim Bundeseisenbahnver-
mogen erforderlich ist. Uberschreitungen sind in
jeder Besoldungsgruppe im Rahmen sachgerechter
Bewertung zuldssig.

(2) unverdndert

§ 13
unverdndert
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§ 14

Krankenversorgung der Beamten
des Bundeseisenbahnvermoégens

(1) Die Krankenversorgung der Bundesbahnbeam-
ten als betriebliche Sozialeinrichtung der Deutschen
Bundesbahn im Sinne des § 27 des Bundesbahngeset-
zes ist mit Inkrafttreten dieses Gesetzes in ihrem
Bestand geschlossen und wird mit dem Ziel der
Abwicklung in der bestehenden Rechtsform einer
Korperschaft des dffentlichen Rechts nach MaBgabe
von Satzung und Tarif weitergefiihrt.

(2) Der Beitrag zur Krankenversorgung der Bundes-
bahnbeamten berechnet sich entsprechend § 28 der
Satzung fiir jedes Kalenderjahr nach der Beitragstafel
(Anhang IV der Satzung) in der am Tage vor dem
Inkrafttreten dieses Gesetzes geltenden Fassung,
jedoch unter Zugrundelegung der am letzten Tag des
vorangegangenen Kalenderjahres geltenden Fassung
der Besoldungsordnung A. Der Prozentsatz nach der
Beitragstafel ist, unter Anrechnung der sich aus Satz 1
ergebenden Verdnderungen, der durchschnittlichen
Kostenentwicklung im allgemeinen Gesundheitswe-
sen anzupassen. Maligebend hierfir ist der Prozent-
satz, der sich im Vergleich der Ausgaben der gesetz-
lichen Krankenversicherung zu denen des jeweiligen
Vorjahres ergibt. Der sich aus den Beitragsanpassun-
gen ergebende Prozentsatz nach der Beitragstafel
darf

1. fir Mitglieder mit mitversicherten Angehoérigen
den halben Beitragssatz der Rentner der Bahnbe-
triebskrankenkasse,

2. fir Mitglieder ohne mitversicherte Angehérige
zwei Drittel des vorgenannten Beitragssatzes,

nicht Gbersteigen.

(3) Tarifdnderungen der Krankenversorgung der
Bundesbahnbeamten oder Anderungen hinsichtlich
des erstattungsfdhigen Betrages, die nach Inkrafitre-
ten dieses Gesetzes erfolgen, gehen, soweit es sich
nicht um Anpassungen an das Beihilferecht des Bun-
des handelt, zu Lasten der Versicherten.

(4) Tarifausgaben der Krankenversorgung der Bun-
desbahnbeamten, die durch den auf der Grundlage
von Reprasentativuntersuchungen ermittelten beihil-
feentsprechenden ZuschuB des Bundes (§ 27 der
Satzung) und den nach Absatz 2 bemessenen Beitrag
der Mitglieder nicht gedeckt werden, gehen zu Lasten
des Bundes. Andert sich der beihilfeentsprechende
ZuschuB auf Grund von Anderungen des Beihilfe-
rechts, ist der Beitrag entsprechend anzupassen.

(5) Klinik und Klinikfonds der Krankenversorgung
der Bundesbahnbeamten werden bis zum Abschlufi
der Abwicklung nach Absatz 1 weitergefiihrt und
anschlieBend einem  Sozialversicherungstréger
(Bahnbetriebskrankenkasse, ersatzweise Bahnversi-
cherungsanstalt) ibergeben.

Beschliisse des 16. Ausschusses

§ 14

Krankenversorgung der Beamten
des Bundeseisenbahnvermdgens

(1) unverdndert

(2) unveréndert

(3) unverdandert

(4) unverédndert

(5) Klinik und Klinikfonds der Krankenversorgung
der Bundesbahnbeamten werden bis zum AbschluB
der Abwicklung nach Absatz 1 weitergefiihrt und
anschlieBend einem  Sozialversicherungstréger
(Bahnbetriebskrankenkasse, ersatzweise Bahnversi-
cherungsanstalt) gegen Wertausgleich iibergeben.

13



Drucksache 12/6269

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

§ 15

Betriebliche Sozialeinrichtungen,
Selbsthilfeeinrichtungen

(1) Die Bundesbahnversicherungsanstalt Abteilung
B als betriebliche Sozialeinrichtung des bisherigen
Sondervermégens Deutsche Bundesbahn wird beim
Bundeseisenbahnvermégen als Bahnversicherungs-
anstalt Abteilung B weitergefiihrt. Die Satzung der
Bundesbahnversicherungsanstalt Abteilung B findet
jedoch nur auf Arbeitnehmer Anwendung, die vor der
Zusammenfiihrung der in § 1 genannten Sonderver-
mogen in der Zusatzversicherung der Bundesbahn-
versicherungsanstalt Abteilung B versichert waren.
Fiir ab dem Zeitpunkt der Zusammenfiihrung der in
§ 1 genannten Sondervermogen beim Bundeseisen-
bahnvermdgen abzuschliefenden neuen Arbeits- und
Ausbildungsverhdltnisse kann die Zusatzversiche-
rung bei der Bundesbahnversicherungsanstalt Abtei-
lung B begriindet werden. Die Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft kann sich an der Bundesbahnversiche-
rungsanstalt Abteilung B beteiligen.

(2) Diein der Anlage zu diesem Gesetz aufgefiihrten
lbrigen betrieblichen Sozialeinrichtungen und die
anerkannten Selbsthilfeeinrichtungen der bisherigen
Bundeseisenbahnen werden fiir den Bereich des Bun-
deseisenbahnvermégens aufrechterhalten und nach
den bisherigen Grundsétzen weitergefiihrt. Hierfiir
werden im Wirtschaftsplan des Bundeseisenbahnver-
moégens angemessene Betrdge bereitgestellt. Soweit
gleichartige Einrichtungen der Bundesverwaltung
durch Zuweisung von Bundesmitteln unterstiitzt wer-
den, sollen beim Bundeseisenbahnvermdégen diesel-
ben Grundsitze angewendet werden.

(3) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft kann die
einzelnen in der Anlage zu Absatz 2 aufgefiihrten
Einrichtungen anerkennen oder sich an ihnen beteili-
gen. '

(4) Nach Abgabe von Erklarungen der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft tiber ihre Beteiligung oder
die Anerkennung gemd8 Absatz 2 Satz 4 und Absatz 3
befindet das Bundeseisenbahnvermdgen dariiber, ob
und unter welchen Voraussetzungen die betrieblichen
Sozialeinrichtungen und Selbsthilfeeinrichtungen
weitergefiihrt werden.

(5) Werden rechtlich unselbstédndige betriebliche
Sozialeinrichtungen der bisherigen Bundeseisenbah-
nen nach Inkrafttreten des Gesetzes zur Neuordnung
des Eisenbahnwesens rechtlich verselbstandigt, sind
diese von der Zahlung von Steuern und Gebiihren aus
AnlaB der Anderung der Rechtsform einschlieBlich
der Kosten fiir notwendige Eigentumsiibertragungen
befreit.
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§ 15

Betriebliche Sozialeinrichtungen,
Selbsthilfeeinrichtungen

(1) unverdndert

(2) unverédndert

(3) unverdndert

~

(4) Nach Abgabe von Erkldrungen der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft tiber ihre Beteiligung oder
die Anerkennung geméB Absatz 1 Satz 4 und Absatz 3
befindet das Bundeseisenbahnvermégen dariber,
nach welchen Grundsitzen die betrieblichen Sozial-
einrichtungen und Selbsthilfeeinrichtungen weiter-
gefiihrt werden. ‘

(5) unverandert
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§ 16
Wirtschaftsfiihrung

(1) Die nicht durch eigene Einnahmen gedeckten
Aufwendungen des Bundeseisenbahnvermégens
werden aus dem Bundeshaushalt getragen. Jahres-
tiberschiisse des Bundeseisenbahnvermégens sind
zur Tilgung seiner Schulden zu verwenden.

(2) Das Bundeseisenbahnvermégen stellt fiir jedes
Kalenderjahr rechtzeitig vor dessen Beginn einen
Wirtschaftsplan auf. In ihn sind die erwarteten Erlose
und Aufwendungen einzustellen, insbesondere aus
der Abrechnung der Personalkostennach §§ 21 und 22
des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes sowie aus der
Verwertung von Liegenschaften. Der Wirtschaftsplan
umfaBt ferner einen Schuldentilgungsplan sowie
einen Stellenplan. Der Wirtschaftsplan ist in Einnah-
men und Ausgaben auszugleichen. Fiir die Aufstel-
lung und Ausfithrung des Wirtschaftsplans sowie fiir
die Zahlungen, Buchfiihrung und Rechnungslegung
gelten die Vorschriften der Bundeshaushaltsordnung
entsprechend.

(3) Der Wirtschaftsplan bedarf der Genehmigung
durch den Bundesminister fiir Verkehr im Einverneh-
men mit dem Bundesminister der Finanzen. Das
gleiche gilt fiir wesentliche Anderungen wéahrend des
Kalenderjahres. Abweichungen im Stellenplan be-
dirfen stets der Genehmigung durch den Bundesmi-
nister fir Verkehr und den Bundesminister der Finan-
zen.

(4) Der Bundesminister fir Verkehr kann mit Ein-
willigung des Bundesministers der Finanzen zulassen,
daB das Bundeseisenbahnvermégen die zur Durch-
fihrung seiner Aufgaben und zur Erfiillung rechtlich
begriindeter Verpflichtungen unvermeidbaren Aus-
gaben leistet, wenn der Wirtschaftsplan zu Beginn des
neuen Kalenderjahres noch nicht genehmigt ist.

(5) Verfiigungen uber Grundstiicke und grund-
stiicksgleiche Rechte, deren Wert im Einzelfall 10 Mil-
lionen Deutsche Mark iibersteigt, bedirfen der
Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr und
des Bundesministers der Finanzen.

§ 17
Kreditaufnahme

(1) Das Bundeseisenbahnvermégen wird erméch-
tigt, Kredite aufzunehmen

1. in Hohe von jeweils bis zu 9,5 Milliarden Deutsche

- Mark in den Jahren 1994 und 1995 zur Deckung

seiner Aufwendungen, soweit diese nicht aus dem

Bundeshaushalt geméaB § 16 Abs. 1 Satz 1 getragen
werden,

Beschliisse des 16. Ausschusses

, § 16
Wirtschaftsfithrung

(1) Die nicht durch eigene Einnahmen gedeckten
Aufwendungen des Bundeseisenbahnvermoégens
werden aus dem Bundeshaushalt getragen. Das Bun-
deseisenbahnvermdgen tilgt von der Deutschen Bun-
desbahn oder der Deutschen Reichsbahn iibernom-
mene Altschulden sowie seine durch Kreditaufnahme
nach § 17 Abs. 1 Nr. 1 entstandenen Verbindlichkei-
ten durch jahrliche Raten in den Jahren 1996 und
1997 mindestens in Hohe von jeweils 0,3 Milliarden
Deutsche Mark und ab 1998 in Hdhe von jeweils
mindestens 2,8 Milliarden Deutsche Mark.

(2) unverandert

(3) Der Wirtschaftsplan bedarf der Genehmigung
durch das Bundesministerium fiir Verkehr im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen.
Das gleiche gilt fiir wesentliche Anderungen wahrend
des Kalenderjahres. Abweichungen im Stellenplan
bediirfen stets der Genehmigung durch das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und das Bundesministerium
der Finanzen.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr kann mit
Einwilligung des Bundesministeriums der Finanzen
zulassen, daB das Bundeseisenbahnvermdogen die zur
Durchfiihrung seiner Aufgaben und zur Erfiillung
rechtlich begriindeter Verpflichtungen unvermeidba-
ren Ausgaben leistet, wenn der Wirtschaftsplan zu
Beginn des neuen Kalenderjahres noch nicht geneh-
migt ist.

(5) Verfigungen tiber Grundsticke und grund-
stiicksgleiche Rechte, deren Wert im Einzelfall 10 Mil-
lionen Deutsche Mark iibersteigt, bediirfen der
Genehmigung des Bundesministeriums fiir Verkehr
und des Bundesministeriums der Finanzen.

§ 17
Kreditaufnahme

(1) Das Bundeseisenbahnvermdgen wird erméch-
tigt, Kredite aufzunehmen

1. unverdndert
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2. zur Tilgung seiner bis zum 31. Dezember 1993 auf
dem Kapitalmarkt aufgenommenen Verbindlich-
keiten in Héhe von (70,4) Milliarden Deutsche
Mark,

3. zur Deckung anfallender Zins- und Kreditbeschaf-
fungskosten,

4. zum Zwecke des Ankaufs von Schuldtiteln des
Sondervermégens im Wege der Marktpflege jéhr-
lich bis zu zehn vom Hundert der umlaufenden
Schuldtitel.

Dem Kreditrahmen nach Satz 1 Nr. 2 wachsen die
Betrdge zur Tilgung der Kredite zu, die im jeweiligen
Kalenderjahr féllig werden, soweit die Tilgung nicht
aus Uberschiissen des Sondervermégens erbracht
werden kann.

(2) Das Bundeseisenbahnvermogen wird ermdch-
tigt, ab Oktober eines Wirtschaftsjahres Kredite im
Vorgriff auf die Krediterméchtigung des néachsten
Wirtschaftsjahres bis zu vier vom Hundert des Kredit-
rahmens nach Absatz 1 Nr. 2 aufzunehmen. Die
danach aufgenommenen Kredite sind auf die Kredit-
ermdchtigung des ndchsten Wirtschaftsjahres anzu-
rechnen.

(3) Die Kreditaufnahme erfolgt durch die Ausgabe
von Schuldverschreibungen und Schatzwechseln
oder durch Aufnahme von Darlehen gegen Schuld-
schein. Die Kreditaufnahme bedarf der Genehmigung
des Bundesministers fiir Verkehr im Einvernehmen
mit dem Bundesminister der Finanzen.

(4) Die Schuldurkunden des Bundeseisenbahnver-
mogens stehen den Schuldurkunden des Bundes
gleich. § 5 Abs. 2 Satz 1, Abs. 3 bleibt unbertihrt. Die
Schuldurkunden werden durch die Bundesschulden-
verwaltung ausgefertigt.

(5) Die Schulden des Bundeseisenbahnvermdégens
werden nach den fiir die Verwaltung der allgemeinen
Bundesschuld jeweils geltenden Grundsédtzen durch
die Bundesschuldenverwaltung verwaltet.

§ 18
JahresabschluB und Berichtspflicht

(1) Das Bundeseisenbahnvermégen stellt am SchluB

eines jeden Kalenderjahres die Jahresrechnung fur

das Sondervermogen auf. Die Jahresrechnung muB
den Bestand des Sondervermégens einschlieBlich der
Forderungen und Verbindlichkeiten erkennen lassen
sowie die Einnahmen und Ausgaben nachweisen.

(2) Das Bundeseisenbahnvermogen berichtet dem
Bundesminister fiir Verkehr jahrlich iiber seine Tétig-
keit, und zwar gegliedert nach

1. Personaleinsatz und Personalkosten
2. Verwaltung der Verbindlichkeiten

3. Verwertung von Grundstiicken.

16

Beschlusse des 16. Ausschusses

2. zur Tilgung der bis zum 31. Dezember 1993 aufge-
nommenen und auf das Bundeseisenbahnvermé-
gen iibergegangenen Verbindlichkeiten héch-
stens bis zu einem Betrag von 70 Milliarden
Deutsche Mark,

3. unverdandert

4. unverandert

Dem Kreditrahmen nach Satz 1 Nr. 2 wachsen die
Betrdge zur Tilgung der Kredite zu, die im jeweiligen
Kalenderjahr féllig werden, soweit die Tilgung nicht
aus Uberschiissen des Sondervermigens erbracht
werden kann.

(2) unverdndert

(3) Die Kreditaufnahme erfolgt durch die Ausgabe
von Schuldverschreibungen und Schatzwechseln
oder durch Aufnahme von Darlehen gegen Schuld-
schein. Die Kreditaufnahme bedarf der Genehmigung
des Bundesministeriums fir Verkehr im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium der Finanzen.

(4) unverdndert

(5) unverdndert

§ 18
JahresabschluB und Berichtspilicht

(1) unverandert

(2) Das Bundeseisenbahnvermégen berichtet dem
Bundesministerium fiir Verkehr jahrlich iiber seine
Tatigkeit, und zwar gegliedert nach

1. Personaleinsatz und Personalkosten, -
2. Verwaltung der Verbindlichkeiten,

3. Verwertung von Grundstiicken.
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(3) Das Bundeseisenbahnvermadgen ist verpflichtet,
dem Bundesminister fiir Verkehr auf Verlangen Aus-
kunft iber die wesentlichen Vorgénge in der Verwal-
tung und Wirtschaftsfihrung des Bundeseisenbahn-
vermogens zu erteilen.

§ 19
Haushalts- und Wirtschaftspriifung

(1) Der Bundesrechnungshof priift die Haushalts-
und Wirtschaftsfilhrung des Bundeseisenbahnvermao-
gens. Teil V der Bundeshaushaltsordnung ist entspre-
chend anzuwenden.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr und im Einver-
nehmen mit ihm der Bundesminister der Finanzen
kénnen den Vorpriifstellen Priifungsauftrdge ertei-
len.

§ 20

Ubertragungsverpilichtung
des Bundeseisenbahnvermégens

(1) Die Bundesrepublik Deutschland (Bundeseisen-
bahnvermégen) ist berechtigt und verpflichtet, der
nach § 1 Abs. 1 des Deutsche Bahn Griindungsgeset-
zes zu grindenden Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
aus dem Bestand des Sondervermégens ,Bundes-
eisenbahnvermégen” alle Liegenschaften (Grund-
stiicke, Teile hiervon, grundstiicksgleiche Rechte,
beschrdnkte dingliche Rechte) sowie sonstiges Ver-
mogen zu iibertragen, soweit dies fiir das Erbringen
von Eisenbahnverkehrsleistungen sowie fiir das
Betreiben der Eisenbahninfrastruktur notwendig
(bahnnotwendig) ist. Im lbrigen sind die nicht zins-
pflichtigen Verbindlichkeiten sowie die durch dingli-
che Rechte an den zu libertragenden Liegenschaften
gesicherten Verbindlichkeiten des Bundeseisenbahn-
vermoégens auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
zu libertragen.

(2) Sind zum Bundeseisenbahnvermégen gehé-
rende Liegenschaften nicht unmittelbar und aus-
schlieBlich bahnnotwendig, so ist die Bundesrepublik
Deutschland (Bundeseisenbahnvermégen) berechtigt
und verpflichtet, der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft solche Liegenschaften insoweit zu iibertragen,
als die Bahnnotwendigkeit nachgewiesen ist. Bis zur
Ubertragung gemabB Satz 1 erhélt die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft die Liegenschaften unentgeltlich
zur Nutzung mit der MaBgabe, Uber Verdnderungen
an diesen Liegenschaften dem Bundesminister fiir
Verkehr zu berichten. Das Néhere regelt eine Verein-
barung zwischen der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft und dem Bundeseisenbahnvermégen, die der
Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen
bedarf.
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(3) Das Bundeseisenbahnvermadgen ist verpflichtet,
dem Bundesministerium fiir Verkehr auf Verlangen
Auskunft lber die wesentlichen Vorgénge in der
Verwaltung und Wirtschaftsfiihrung des Bundes-
eisenbahnvermégens zu erteilen.

§ 19
Haushalts- und Wirtschaitspriifung

Der Bundesrechnungshof priift die Haushalts- und
Wirtschaftsfiihrung des Bundeseisenbahnvermaégens.
Teil V der Bundeshaushaltsordnung ist entsprechend
anzuwenden.

(2) entfallt

§ 20

Ubertragungsverpilichtung
des Bundeseisenbahnvermdgens

(1) Die Bundesrepublik Deutschland (Bundeseisen-
bahnvermégen) ist berechtigt und verpflichtet, der
nach § 1 Abs. 1 des Deutsche Bahn Griindungsgeset-
zes zu griindenden Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
aus dem Bestand des Sondervermoégens ,Bundes-
eisenbahnvermogen” alle Liegenschaften (Grund-
stiicke, Teile hiervon, grundsticksgleiche Rechte,
beschrédnkte dingliche Rechte) sowie sonstiges Ver-
mogen zu Ubertragen, soweit dies fiir das Erbringen
von Eisenbahnverkehrsleistungen sowie fiir das
Betreiben der Eisenbahninfrastruktur notwendig
(bahnnotwendig) ist. Im tibrigen sind die nicht zins-
pflichtigen Verbindlichkeiten sowie die durch dingli-
che Rechte an den zu Ubertragenden Liegenschaften
gesicherten Verbindlichkeiten des Bundeseisenbahn-
vermégens auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
zu liibertragen. Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
wird verpflichtet, unter den Voraussetzungen des
§ 25a Liegenschaiten weiter zu itbertragen.

(2) Sind zum Bundeseisenbahnvermdégen gehé-
rende Liegenschaften nicht unmittelbar und aus-
schliefilich bahnnotwendig, so ist die Bundesrepublik
Deutschland (Bundeseisenbahnvermogen) berechtigt
und verpflichtet, der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft solche Liegenschaften insoweit zu libertragen,
als die Bahnnotwendigkeit nachgewiesen ist. Bis zur
Ubertragung gemaB Satz 1 erhilt die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft die Liegenschaften unentgeltlich
zur Nutzung mit der MaBgabe, tiber Verdnderungen
andiesen Liegenschaften dem Bundesministerium fiir
Verkehr zu berichten. Das Néhere regelt eine Verein-
barung zwischen der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft und dem Bundeseisenbahnvermdégen, die der
Genehmigung des Bundesministeriums fiir Verkehr
im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der
Finanzen bedarf.
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(3) Nicht bahnnotwendige Liegenschaften, insbe-
sondere das nicht betrieblichen Zwecken dienende
ehemalige Reichsbahnvermdgen (Vorratsvermaogen)
in Berlin (West), verbleiben beim Bundeseisenbahn-
vermogen.

(4) Die Bundesrepublik Deutschland garantiert, daB
die Summe der entsprechend den §§ 7, 9 und 10 des
D-Markbilanzgesetzes in der im Bundesgesetzblatt
Teil 111, Gliederungsnummer 4140-1, veréffentlichten
bereinigten Fassung, zulelzt gedndert durch Arti-
kel 10 Abs. 24 des Gesetzes vom 19. Dezember 1985
(BGBI. I S. 2355), bewerteten bahnnotwendigen Lie-
genschaften mindestens fiinf Milliarden Deutsche
Mark betrdgt. Diese Garantie erlischt spdtestens am
31. Dezember 2001.

§ 21
Vermogensiibergang

Liegenschaften des Bundeseisenbahnvermdogens,
die unmittelbar und ausschlieBlich bahnnotwendig
sind, gehen auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
mit dem Tag ihrer Eintragung in das Handelsregister
iiber. Die Garantie gemdB § 20 Abs. 4 erlischt, wenn
die Summe der nach Satz 1 iibergegangenen Liegen-
schaften fiinf Milliarden Deutsche Mark iibersteigt.

§ 22

Verfiigungsbefugnis der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft

(1) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft ist zur
Verfliigung tber Liegenschaften befugt, wenn die
Bundesrepublik Deutschland Bundeseisenbahnver-
mogen, die Bundesrepublik Deutschland Sonderver-
moégen ,Deutsche Bundesbahn”, die Deutsche
Reichsbahn oder einer der in der Anlage zu diesem
Gesetz aufgefiihrten Rechtsvorgénger dieser Eisen-
bahnen im Grundbuch als Eigentiimer oder dinglich
Berechtigter oder in dem in Artikel 3 des Einigungs-
vertrages genannten Gebiet noch als Rechtstrager von
Volkseigentum eingetragen ist. Im Rahmen der Ver-
figungsbefugnis diirfen Verpflichtungen vorbehalt-

lich der Bestimmungen des Biirgerlichen Gesetzbu- -

ches iiber die Vertretung nur im eigenen Namen
eingegangen werden. Wird im Rahmen der Verfi-
gungsbefugnis Besitz an einem Grundstiick oder
Gebéude Uberlassen, so gilt § 571 des Biirgerlichen
Gesetzbuches entsprechend.
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(3) unverdandert

(4) Die Bundesrepublik Deutschland garantiert, daf
die Summe der entsprechend den §§ 7 und 9 des
D-Markbilanzgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 18. April 1991 (BGBL. I S. 971, 1951),
das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 21. De-
zember 1992 (BGBL. I S. 2133) gedndert worden ist,
bewerteten bahnnotwendigen Liegenschaften min-
destens 5 Milliarden Deutsche Mark betrdagt, wobei
nur der reine Grundstiickswert beriicksichtigt ist. Die
Garantie erstreckt sich nicht auf die in § 25a genann-
ten Liegenschaften. § 9 Abs. 1 Satz 2 des D-Markbi-
lanzgesetzes ist mit der Mafgabe entsprechend anzu-
wenden, daf die Wertverhdltnisse zum Stichtag der
Eroffnungsbilanz der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft maBgebend sind. Die Garantie erlischt spate-
stens am 31. Dezember 2001.

(5) Die Garantie nach Absatz 4 erlischt, wenn die
Summe der nach §§ 21 und 23 Abs. 1 Satz 1 iiberge-
gangenen und der nach § 23 Abs. 1 Satz 2 iibertrage-
nen Liegenschaften, wobei nur der reine Grund-
stiickswert zu beriicksichtigen ist, 5 Milliarden Deut-
sche Mark iibersteigt. Die Garantie erlischt spiite-
stens am 31. Dezember 2001.

§21
Vermégensiibergang
Liegenschaften des Bundeseisenbahnvermégens,
die unmittelbar und ausschlieflich bahnnotwendig
sind, gehen auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

mit dem Tag ihrer Eintragung in das Handelsregister
aber.

§ 22

Verfiigungsbefugnis der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft

(1) unverdndert
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(2) Die Verfiigungsbefugnis des Eigentiimers des
Grundstiicks oder eines sonstigen Verfligungsberech-
tigten bleibt unbertihrt. Auf Grund des Absatz 1
vorgenommene Rechtsgeschéfte gelten als solche des
Berechtigten. § 39 Abs.1 der Grundbuchordnung
findet keine Anwendung.

(3) Die Verfiigungsbefugnis nach Absatz 1 endet,
wenn in Ansehung der in Absatz 1 genannten Rechte
ein Ubergabebescheid nach § 23 vollziehbar gewor-
den und ein Antrag auf entsprechende Grundbuchbe-
richtigung unter Beifigung des Bescheides bei dem
zustdndigen Grundbuchamt eingegangen ist. § 878
des Biirgerlichen Gesetzbuches ist entsprechend
anzuwenden. Der Verfligungsbefugte gilt in den Fal-
len des Satzes 1 weiterhin als befugt, eine Verfiigung
vorzunehmen, zu deren Vornahme er sich wirksam
verpflichtet hat, wenn vor dem in Satz 1 genannten
Zeitpunkt die Eintragung einer Vormerkung zur
Sicherung dieses Anspruchs bei dem Grundbuchamt
beantragt worden ist.

(4) Die auf Grund von Verfligungen nach Absatz 1
Satz 1 verduBerten Liegenschaften sowie der hierbei
erzielte Erlés sind dem Bundeseisenbahnvermégen
mitzuteilen. Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft ist
verpflichtet, einen Betrag in Hohe des Erléses, minde-
stens aber in Héhe des Wertes des Vermégensgegen-
standes, dem Bundeseisenbahnvermégen auszuzah-
len, wenn ihm der Gegenstand durch einen vollzieh-
baren Ubergabebescheid zugeordnet wird.

(5) Die in Absatz 1 Satz 1 genannte Anlage kann
durch Rechtsverordnung des Bundesministers fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
der Justiz gedndert werden, um andere Rechtsvorgéan-
ger der Bundesrepublik Deutschland Bundeseisen-
bahnvermégen, der Bundesrepublik Deutschland
Sondervermégen ,Deutsche Bundesbahn” oder der
Deutschen Reichsbahn aufzunehmen.

§ 23

Feststellung des Qbergangs und Vornahme
der Ubertragung

(1) Der Ubergang von Liegenschaften aus dem
Bundeseisenbahnvermégen auf Grund des § 21 auf
die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft wird durch
einen Ubergabebescheid festgestellt. Durch einen
solchen Bescheid konnen Vermdgensgegenstinde
auch zur Erfiillung der in § 20 genannten Verpflich-
tung auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft iiber-
tragen werden. Den Ubergabebescheid erlaBt das
Bundeseisenbahnvermdgen auf Antrag der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft oder von Amts wegen. In den
Féllen des Artikels 26 Abs. 1 Satz 2 des Einigungsver-
trages ist durch Zuordnungsbescheid nach dem Ver-
moégenszuordnungsgesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 3. August 1992 (BGBL I S. 1464)
zu entscheiden.
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(2) unverdndert

(3) unverdndert

(4) unverdndert

(5) Die in Absatz 1 Satz 1 genannte Anlage kann
durch Rechtsverordnung des Bundesministeriums fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesministe-
rium der Justiz gedndert werden, um andere Rechts-
vorganger der Bundesrepublik Deutschland Bundes-
eisenbahnvermégen, der Bundesrepublik Deutsch-
land Sondervermégen ,Deutsche Bundesbahn” oder
der Deutschen Reichsbahn aufzunehmen.

1§23
Feststellung des Ubergangs und Vornahme
der Ubertragung

(1) Der Ubergang von Liegenschaften aus dem
Bundeseisenbahnvermégen auf Grund des § 21 auf
die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft wird durch
einen Ubergabebescheid festgestellt. Durch einen
solchen Bescheid kénnen Liegenschaften auch zur
Erfillung der in § 20 genannten Verpflichtung auf die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft libertragen wer-
den. Den Ubergabebescheid erldBt das Bundeseisen-
bahnvermégen auf Antrag der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft oder von Amts wegen. In den Féllen des
Artikels 26 Abs. 1 Satz 2 des Einigungsvertrages ist
durch Zuordnungsbescheid nach dem Vermégenszu-
ordnungsgesetz zu entscheiden,
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(2) Der Ubergabebescheid ist nach Ablauf von vier
Wochen ab seiner Bekanntgabe an den Beglinstigten
vollziehbar, wenn dieser nicht vorher schriftlich bei
dem Bundeseisenbahnvermégen ein Schiedsverfah-
ren nach § 24 beantragt. Wenn durch den Ubergabe-
bescheid Liegenschaften tibertragen werden sollen,
gehen diese mit Eintritt seiner Vollziehbarkeit auf die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft iiber. Soweit die in
dem Ubergabebescheid bezeichneten Liegenschaften
in dem in Artikel 3 des Einigungsvertrages genannten
Gebiet belegen sind, hat das Bundeseisenbahnvermo-
gen dem Prasidenten der Oberfinanzdirektion, in
deren Gebiet das Recht belegen ist, eine Abschrift des
Ubergabebescheides zu iibersenden.

(3) In dem Ubergabebescheid ist das zu tbertra-
gende Recht geméB § 28 der Grundbuchordnung zu
bezeichnen. Soll nur der Teil eines Grundstiicks
Ubertragen werden oder ist eine Bezeichnung ent-
sprechend Satz 1 nicht moglich, so kann dem Uberga-
bebescheid eine Grundstiickskarte beigefiigt werden,
in der Lage und Umfang des Grundstiicks und des
libertragenen Teils graphisch dargestellt und in einer
mit der obersten fiir die Fiihrung des Liegenschafts-
katasters zustdandigen Landesbehérde abgestimmten-
Weise bezeichnet werden; die Karte darf im MaBstab
nicht kleiner als 1 zu 1 000 sein. Wenn der Ubergabe-
bescheid mit einer Grundstiickskarte versehen ist,
dient dieser bis zur Durchfiihrung der Vermessung als
Ersatz fiir das amtliche Verzeichnis der Grundstiicke
im Sinne von § 2 Abs. 2 der Grundbuchordnung. Einer
Teilungsgenehmigung bedarf es nicht.

(4) Nach Eintritt der Vollziehbarkeit des Ubergabe-
bescheides ersucht das Bundeseisenbahnvermdégen
das zustdndige Grundbuchamt um Berichtigung des
Grundbuchs entsprechend dem Bescheid. In den in
Absatz 2 Satz 3 genannten Féllen kann der Prasident
der Oberfinanzdirektion das Grundbuchamt ersu-
chen, bei dem Recht eine Vormerkung auf Ubertra-
gung des Rechts auf einen Zuordnungsberechtigten
einzutragen. Einer Angabe des Begtinstigten aus der
Vormerkung bedarf es nicht. Die Vormerkung darf
nur geloscht werden, wenn der Prasident der Oberfi-
nanzdirektion dem zustimmt. Gebiihren fir die
Grundbuchberichtigung sowie die Eintragung und
Léschung von Vormerkungen werden in diesen Fallen
nicht erhoben.

(5) Die Ubertragung oder Feststellung durch Uberga-
bebescheid ersetzt die Zuordnung des Vermégens nach
Artikel 26 des Einigungsvertrages und vergleichbaren
Vorschriften. Rechte Dritter in bezug auf den tbertra-
genen Vermoégenswert, insbesondere Ruckiibertra-
gungsanspriiche nach dem Vermdgensgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom 3. August 1992
(BGBL I S. 1446), bleiben unberiihrt. Wer vor dem
Rechtsiibergang vom Bundeseisenbahnvermégen Be-
richtigung des Grundbuchs, auch auf Grund einer
abweichenden  Vermégenzuordnung, verlangen
konnte, kann die Einrdumung eines der Berichtigung
entsprechenden Rechtszustands von dem Beginstigten
verlangen. Soweit dazu Rechte ibertragen werden
miissen, kann dies durch Ubergabebescheid des Bun-
deseisenbahnvermégens geschehen.
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(2) unverdndert

(3) unverdndert

(4) unverdndert

(5) Die Ubertragung oder Feststellung durch Uber-
gabebescheid ersetzt die Zuordnung des Vermogens
nach Artikel 26 des Einigungsvertrages und ver-
gleichbaren Vorschriften. Rechte Dritter in bezug auf
den {ibertragenen Vermogenswert, insbesondere
Riickiibertragungsanspriiche nach dem Vermégens-
gesetz bleiben unberithrt. Wer vor dem Rechtsiiber-
gang vom Bundeseisenbahnvermégen Berichtigung
des Grundbuchs, auch auf Grund einer abweichenden
Vermégenzuordnung, verlangen konnte, kann die
Einrdumung eines der Berichtigung entsprechenden
Rechtszustands von dem Begiinstigten verlangen.
Soweit dazu Rechte Gibertragen werden miissen, kann
dies durch Ubergabebescheid des Bundeseisenbahn-
vermogens geschehen.
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§ 24
Schiedsstelle

(1) Auf Antrag des Begtinstigien entscheidet eine
Schiedsstelle dariiber,

1. inwieweit die in dem Ubergabebescheid genann-
ten Liegenschaften bahnnotwendig sind,

2. ob die Ablehnung des Erlasses eines Ubergabebe-
scheids hinsichtlich einer beanspruchten Liegen-
schaft rechtmaBig ist.

Die Schiedsstelle kann auch angerufen werden, wenn
das Bundeseisenbahnvermégen auf Antrag des
Begtinstigten ohne zureichenden Grund innerhalb
einer Frist von drei Monaten nicht entschieden hat. Im
librigen steht dem Begiinstigten ein Rechtsmittelnicht
zZu.

(2) Soweit der Antrag begriindet ist, entscheidet die
Schiedsstelle durch Schiedsspruch, welche Liegen-
schaften in welchem Umfang iibertragen werden. Der
Schiedsspruch steht einem voliziehbaren Ubergabe-
bescheid gleich; § 23 Abs. 3 gilt sinngemaB.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméch-
tigt, im Einvernehmen mit dem Bundesminister der
Justiz durch Rechtsverordnung in Anlehnung an die
Vorschriften des Zehnten Buches der ZivilprozeBord-
nung das Verfahren der Schiedsstelle und deren
Besetzung zu regeln. In dieser Rechtsverordnung
kann auch geregelt werden, ob und in welcher Héhe
eine Vergiitung gezahlt wird.

§ 25
Verwaltungsvorschriften

Verwaltungsvorschriften zur Durchfithrung der
§9 20 bis 24 erldaBt der Bundesminister fur Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesminister der Finan-
zen.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(6) Vergleiche sind zuldssig; wird ein Vergleich
geschlossen, ergeht ein dem Vergleich entsprechen-
der Bescheid. ,

§ 24
Schiedsstelle

(1) Auf Antrag der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft entscheidet eine Schiedsstelle dartiber,

1. unverandert

2. unverdndert

Die Schiedsstelle kann auch angerufen werden, wenn
das Bundeseisenbahnvermégen auf Antrag der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft ohne zureichenden
Grund innerhalb einer Frist von drei Monaten nicht
entschieden hat. Im tibrigen steht der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft ein Rechtsmittel nicht zu.

(2) unverandert

(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird
ermdchtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium der Justiz durch Rechtsverordnung in Anleh-
nung an die Vorschriften des Zehnten Buches der
ZivilprozeBordnung das Verfahren der Schiedsstelle
und deren Besetzung zu regeln. In dieser Rechtsver-
ordnung kann auch geregelt werden, ob und in
welcher Hoéhe eine Verglitung gezahlt wird.

§ 25
Verwaltungsvorschriiten

Verwaltungsvorschriften zur Durchfitihrung der
§8 20 bis 24 erléaft das Bundesministerium fiir Verkehr
im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der
Finanzen.

§ 25a
Ubertragung von Liegenschaiten auf Dritte

(1) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft ist
berechtigt und verpflichtet, fiir die Durchfiihrung von
Schienenpersonennahverkehr notwendige Liegen-
schaften aui Verlangen einer Gebietskorperschait
oder eines Zusammenschlusses von Gebietskorper-
schaften (Aufgabentrdager), zu deren Aufgaben die
Sicherung einer angemessenen Verkehrsbedienung
im ofientlichen Personennahverkehr nach dem
Regionalisierungsgesetz vom ... (BGBL I S. ..))
gehort, zu iibertragen, soweit dies fiir den Betrieb der
Eisenbahninfrastruktur notwendig (bahnnotwendig)
ist. § 20 Abs. 1 Satz 2 gilt entsprechend.

(2) Voraussetzung fiir einen Anspruch auf Ubertra-
gung der Liegenschaften nach Absatz 1 ist, daf
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§ 26

Anwendung von Vorschriften
auf ausgegliederte Gesellschaften

(1) Die §§ 7 Abs. 4, 5, § 11 Nr. 2, § 12 Abs. 2 sowie
§ 15 Abs. 1 Satz 4, Abs. 3 gelten entsprechend fir die
nach § 2 Abs. 1 des Deutsche Bahn Griindungsgeset-
‘zes ausgegliederten Gesellschaften. Fiir nach § 3
Abs. 3 des genannten Gesetzes ausgegliederte Ge-
sellschaften gilt Satz 1 mit der MaBgabe, dafi der neue
Rechtstrager Geschaftstatigkeiten im Sinne des § 3
Abs. 1 Nr. 1 oder 2 des genannten Gesetzes ausiibt.
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— die Eisenbahninfrastruktur bei Geltendmachung
des Anspruches auf Ubertragung der Liegenschaf-
ten ausschlieflich oder ganz iiberwiegend fiir
Zwecke des Schienenpersonennahverkehrs ge-
nutzt wird,

— die Eisenbahnen des Bundes zum Erbringen von
Verkehrsleistungen nicht mehr bereit sind,

— eine Vereinbarung mit Aufgabentragern iiber das
Erbringen von Verkehrsleistungen auf der Eisen-
bahninfrastruktur der Eisenbahnen des Bundes
iiber die Finanzierung des Betriebes der Eisen-
bahninfrastruktur nicht zustande gekommen ist,

— sowie der Aufgabentriger das Erbringen von
Verkehrsleistungen im Schienenpersonennahver-
kehr fiir mindestens 15 Jahre und das Betreiben
der Eisenbahninfrastruktur fiir mindestens
30 Jahre garantiert. '

(3) Die Ubertragung der Liegenschaften sowie der
durch dingliche Rechte an diesen Liegenschaiften
gesicherten Verbindlichkeiten erfolgt durch Vertrag,
der der Zustimmung des Bundesministeriums fir
Verkehr bedarf.

(4) Die Liegenschaften sind im iibrigen kostenfrei
zu iibertragen, es sei denn, die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft hat nach Abschlufi der Verfahren
nach §§ 22 bis 24 Investitionen getitigt; in diesem
Fall hat der Aufgabentriger die anteiligen Abschrei-
bungen und Zinsen zu iibernehmen.

(5) Im Streitfall entscheidet iiber den Inhalt des
Vertrages, insbesondere iiber die Rechte und Pilich-
ten nach § 20 Abs. 1 Satz 2 auf Anrufung eines der
Beteiligten das im Vertrag vorzusehende Schieds-
gericht.

(6) In dem Vertrag nach Absatz 3 sind auch Rege-
lungen iiber die Riickiibertragung der Liegenschaf-
ten auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft zu
treffen, wenn der Aufgabentriger die Garantie fir
das Erbringen von Verkehrsleistungen im Schienen-
personennahverkehr fir mindestens 15 Jahre und
das Betreiben der Eisenbahninfrastruktur fiir minde-
stens 30 Jahre nicht einhdlt.

(7) Fiir die Ubertragung nach Absatz 1 und die
Riickiibertragung gilt § 11 Abs. 2 des Deutsche Bahn
Griindungsgesetzes entsprechend.

§ 26

Anwendung von Vorschriften
auf ausgegliederte Gesellschaften

(1) unverdandert
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(2) Die Anspriche aus § 20 Abs. 1 kénnen von der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft nur auf die nach § 2
Abs. 1 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes ausge-
gliederten Gesellschaften tibertragen werden. Auf
Antrag der begunstigten Gesellschaft kann die Erfiil-
lung dieser Anspriiche nach MaBgabe der §§ 23 und
24 durch Bescheid des Bundeseisenbahnvermégens
erfolgen. Die Zugehérigkeit einer Liegenschaft zum
Vermégen der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
kann auch im Falle ausgegliederter Gesellschaften
durch Ubergabebescheid festgestellt werden.

§ 27
Ubergangsregelung

(1) Bis zur Eintragung der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft in das Handelsregister wird das Bundesei-
senbahnvermégen auf der Grundlage der bestehen-
den Verwaltungsordnungen der bisherigen Bundesei-
senbahnen, ausgenommen die Vorschriften tiber den
Verwaltungsrat, unter Leitung des Vorstandes dieser
Eisenbahnen verwaltet. Die §§ 6 Abs. 3, §§ 10und 11
gelten insoweit entsprechend.

(2) Diein § 6 Abs. 1 Satz 2 genannte Dienststelle des
Bundeseisenbahnvermégens fiihrt bis zur Eintragung
der Gesellschaft die Bezeichnung ,Hauptverwaltung
des Bundeseisenbahnvermégens”.

(3) Fiir die Beamten, die am Tage vor Inkrafttreten
dieses Gesetzes Anspruch auf die Zulage nach Num-
mer 7 der Vorbemerkungen zu den Bundesbesol-
dungsordnungen A und B oder nach Nummer 3 der
Vorbemerkungen zur Bundesbesoldungsordnung C
haben, wird die Stellenzulage fiir die Dauer der
Verwendung beim Bundeseisenbahnvermégen  bis
zum Zeitpunkt der Eintragung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft in das Handelsregister weiter
gewdhrt.

_(4) Mit Inkrafttreten dieses Gesetzes enden die
Amter der Mitglieder der Verwaltungsréte der bishe-
rigen Bundeseisenbahnen. :

§ 28
Rechtsverordnungen

Rechtsverordnungen auf Grund dieses Gesetzes
bediirfen nicht der Zustimmung des Bundesrates.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(2) Die Anspriiche aus § 20 Abs. 1 und 2 kénnen von
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft nur auf die
nach § 2 Abs. 1 des Deutsche Bahn Griindungsgeset-
zes ausgegliederten Gesellschaften tbertragen wer-
den. Auf Antrag der begiinstigten Gesellschaft kann
die Erfiilllung dieser Anspriiche nach MaBgabe der
§§ 23 und 24 durch Bescheid des Bundeseisenbahn-
vermégens erfolgen. Die Zugehorigkeit einer Liegen-
schaft zum Vermégen der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft kann auch im Falle ausgegliederter Gesell-
schaften durch Ubergabebescheid festgestellt wer-
den.

§ 27
Ubergangsregelung

(1) unverdndert

(2) unverandert

(3) Fiir die Beamten, die am Tage vor Inkrafttreten
dieses Gesetzes Anspruch auf die Zulage nach Num-
mer 7 der Vorbemerkungen zu den Bundesbesol-
dungsordnungen A und B oder nach Nummer 3 der
Vorbemerkungen zur Bundesbesoldungsordnung C
haben, und die nach Inkrafttreten dieses Gesetzes
beim Bundeseisenbahnvermégen oder beim Eisen-
bahn-Bundesamt verwendet werden oder die gemi8
§ 13 Abs. 2 in Verbindung mit § 23 des Deutsche Bahn
Griindungsgesetzes zugewiesen sind, wird die Stel-
lenzulage weiter gewdhrt. Nach Eintragung der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft in das Handelsregister
werden diese Zulagen mit der Mallgabe weiter
gewidhrt, daB sie sich bei jeder linearen Erh6hung der
Dienstbeziige um ein Viertel verringern.

(4) unverdndert

(5) Die Anspriiche der Aufgabentrdger nach § 25a
Abs. 1 richten sich auch gegen die Gesellschaft, die
nach Ausgliederung gemdf § 2 Abs. 1 des Deutsche
Bahn Griindungsgesetzes Eigentimer der betreffen-
den Liegenschaften ist.

§ 28
unverdndert
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§ 29
Auflésung des Bundeseisenbahnvermégens

Die Bundesregierung wird ermadchtigt, frithestens
zehn Jahre nach Inkrafttreten dieses Gesetzes durch
Organisationsakt das Bundeseisenbahnvermoégen
aufzulésen und die von ihm noch wahrgenommenen
Aufgaben auf das Eisenbahn-Bundesamt, den Bun-
desminister flir Verkehr oder die Bundesschuldenver-
waltung zu iibertragen.

Anlage zu § 15 Abs. 2

A. Betriebliche Sozialeinrichtungen der bisherigen
Bundeseisenbahnen

1. Bundesbahn-Sozialwerk (BSW)
Bahnsozialwerk der DR (BSw-DR)
Bundesbahn-Hausbrandversorgung (BHbv)

Bahn-Hausbrandversorgung (BHbv)

o~ W BN

Eisenbahn-Wohnungsgesellschaften (EWG)

B. Selbsthilfeeinrichtungen der bisherigen Bundes-
eisenbahnen

1. Eisenbahn-Waisenhort (EWH)
Bundesbahn-Landwirtschaft (BLw)

Bahn-Landwirtschaft (BLw-DR)

L

Eisenbahner Sportvereine (ESV)
Verband Deutscher Eisenbahner-Sportvereine
e.V. (VDES)

5. Bundesbahn-Zentralstelle gegen die Alkohol-
gefahren (BZAL)

6. DEVK Deutsche Eisenbahn Versicherung Le-
bensversicherungsverein a. G.
DEVK Deutsche Eisenbahn Versicherung Sach-
und HUK-Versicherungsverein a. G.

7. Eisenbahner-Baugenossenschaften (EBG)

8. Sparda-Banken, Verband der Sparda-Banken

Anlage zu § 22 Abs. 1
Rechtsvorgénger
Deutsches Reich Reichseisenbahnvermogen
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§ 29
Auflésung des Bundeseisenbahnvermogens

(1) Die Bundesregierung wird ermdéchtigt, friihe-
stens zehn Jahre nach Inkrafttreten dieses Gesetzes
das Bundeseisenbahnvermogen aufzuldésen und die
von ihm noch wahrgenommenen Aufgaben auf das
Eisenbahn-Bundesamt, das Bundesministerium fiir
Verkehr oder die Bundesschuldenverwaltung zu
ibertragen.

(2) Die nach § 17 des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes gebildeten besonderen Personalvertretungen,
Jugend- und Auszubildendenveriretungen sowie
Schwerbehindertenvertretungen bestehen bei Aufl6-
sung des Bundeseisenbahnvermdgens nach Absatz 1
bei der Stelle fort, der die Aufgaben des Bundes-
eisenbahnvermogens iibertragen werden.

Anlage unverédndert

Anlage unveréndert
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Artikel 2

Gesetz iiber die Griindung
einer Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
(Deutsche Bahn Griindungsgesetz — DBGrG)

ERSTER ABSCHNITT
Griindung

§1
Errichtung der Gesellschait

(1) Aus dem Bundeseisenbahnvermoégen sind in
Erfilllung der in § 20 Abs. 1 des Gesetzes zur Zusam-
menfithrung und Neugliederung der Bundeseisen-
bahnenvom. ..(BGBIL.IS. .. .) enthaltenen Verpflich-
tungen mit Ausnahme der dort genannten Liegen-
schaften die Teile, die zum Erbringen von Eisenbahn-
verkehrsleistungen und zum Betreiben der Eisen-
bahninfrastruktur notwendig sind, auf eine dadurch
gegrindete neue Aktiengesellschaft auszugliedern.

(2) Die Aktiengesellschaft fiihrt die Firma ,Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft (DB)“.

§2
Ausgliederung aus dem Vermogen
der Deutsche Bahn Aktiengesellschait;
Auflosung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

(1) Aus der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sind
spatestens drei Jahre nach ihrer Eintragung im Han-
delsregister die Bereiche , Personenverkehr”, , Giiter-
verkehr” und , Fahrweg “ auf dadurchneu gegriindete
Aktiengesellschaften auszugliedern.

2) Spdtestens fiinf Jahre nach der Ausgliederung
gemdB Absatz 1 ist die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft

1. aufzulésen oder

2. mit einer der in Absatz 1 genannten Aktiengesell-
schaften zu verschmelzen oder

3. aufdiein Absatz 1 genannten Aktiengesellschaften
aufzuspalten.

Beschlisse des 16. Ausschusses

Artikel 2

Gesetlz iiber die Griindung
einer Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
(Deutsche Bahn Griindungsgesetz — DBGrG)

ERSTER ABSCHNITT
Griindung

§1
Errichtung der Gesellschait

(1) Aus dem Bundeseisenbahnvermégen sind in
Erfiillung der in § 20 Abs. 1 des Gesetzes zur Zusam-
menfiihrung und Neugliederung der Bundeseisen-
bahnenvom. . .(BGBL.IS. .. .) enthaltenen Verpflich-
tungen mit Ausnahme der dort genannten Liegen-
schaften die Teile, die zum Erbringen von Eisenbahn-
verkehrsleistungen und zum Betreiben der Eisen-
bahninfrastruktur notwendig sind, auf eine dadurch
gegriindete neue Aktiengesellschaft auszugliedern.
Die in Satz 1 ausgenommenen Liegenschaften sind
jedoch bei der Priifung der Ausgliederung durch das
Registergericht, wie in § 10 Abs. 3 fiir die Eréfinungs-
bilanz festgelegt, zu beriicksichtigen.

(2) Die Aktiengesellschaft fithrt die Firma ,Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft”.

§2
Ausgliederung aus dem Vermdigen
der Deutsche Bahn Aktiengesellschait;
Auflésung der Deutsche Bahn Aktiengesellschait

(1) Aus der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sind
frithestens in drei Jahren, spitestens in fiinf Jahren
nach ihrer Eintragung im Handelsregister die gemaf
§ 25 gebildeten Bereiche auf dadurch neu gegriindete
Aktiengesellschaften auszugliedern.

(2) Nach der Ausgliederung gemdl Absatz 1 kann
die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft nur auf Grund
eines Gesetzes, das der Zustimmung des Bundesrates
bedarf,

1. auigelost,

2. mit einer der in Absatz 1 genannten Aktiengesell-
schaften verschmolzen oder

3. aufdie in Absatz 1 genannten Aktiengesellschaften
aufgespalten werden.

(3) Fir die Verduflerung von bis zu 49,9 vom
Hundert der Anteile und Stimmrechte an den nach
den Absitzen 1 und 2 gebildeten Aktiengesellschaf-
ten, deren Titigkeit den Bau, die Unterhaltung und
das Betreiben von Schienenwegen umfaBt, ist die
Ermédchtigung auf Grund eines Gesetzes, das der
Zustimmung des Bundesrates bedarf, erforderlich. In
dem Gesetz ist festzulegen, ob 49,9 vom Hundert der
Anteile auf einmal oder in Stufen verduBert werden
soll. \
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§3
Gegenstand des Unternehmens

(1) Gegenstand des Unternehmens der Gesellschaft
ist

1. das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen
zur Beférderung von Giitern und Personen;

2. das Betreiben der Eisenbahninfrastruktur; dazu
zdhlen insbesondere die Planung, der Bau, die
Unterhaltung sowie die Fiihrung der Betriebsleit-
und Sicherheitssysteme;

3. Geschiéftstdtigkeiten in dem Eisenbahnverkehr
verwandten Bereichen.

(2) Durch Anderung der Satzung der Gesellschaft
kann der Gegenstand des Unternehmens erweitert
werden.

(3) Die Gesellschaft kann sich an Unternehmen
gleicher oder verwandter Art beteiligen sowie solche
Unternehmen griinden und erwerben. Sie kann unbe-
schadet der in § 2 genannten Verpflichtung Teile des
Gegenstandes ihres Unternehmens im Sinne des
Absatzes 1 ganz oder teilweise in solche Unternehmen
ausgliedern und sich auf Leitungsaufgaben beschran-
ken.

§4
Ausgliederungsplan

(1) Der Vorstand des Bundeseisenbahnvermégens
- hat spdtestens einen Monat nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes einen Ausgliederungsplan aufzustellen, der
notariell beurkundet werden muB. Der Ausgliede-
rungsplan ist unverziiglich nach seiner notariellen
Beurkundung dem Bundesminister fir Verkehr zuzu-
leiten.

(2) Der Ausgliederungsplan muBB mindestens fol-
gende Angaben enthalten:

1. die Vereinbarung iiber die Ubertragung der Teile
des Unternehmerischen Bereichs des Bundeseisen-
bahnvermégens im Sinne des § 1 Abs. 1 jeweils als
Gesamtheit gegen Gewdhrung von Aktien der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft;

2. den Zeitpunkt, von dem an diese Aktien einen
Anspruch auf einen Anteil am Bilanzgewinn
gewdhren, sowie alle Besonderheiten in bezug auf
diesen Anspruch;

3. den Zeitpunkt, von dem an die Handlungen des
Bundeseisenbahnvermégens im Unternehmeri-
schen Bereich als fiir Rechnung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft vorgenommen gelten (Ausglie-
derungszeitpunkt);

4. jeden besonderen Vorteil, der einem Mitglied des
Vorstandes des Bundeseisenbahnvermégens oder
einem Mitglied des Vorstandes oder des Aufsichts-
rates der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft oder
einem AbschluBipriifer gewdhrt wird;
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§3
unverandert

§4
Ausgliederungsplan

(1) Der Vorstand des Bundeseisenbahnvermégens
hat spédtestens einen Monat nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes einen Ausgliederungsplan aufzustellen, der
notariell beurkundet werden muB. Der Ausgliede-
rungsplan ist unverziglich nach seiner notariellen
Beurkundung dem Bundesministerium fiir Verkehr
zuzuleiten.

(2) unverdandert
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5. die genaue Bezeichnung und Aufteilung der
Gegenstande des Aktiv- und Passivvermogens, die
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft iibertragen
werden; § 15 bleibt unberiihrt. Soweit fiir die
Ubertragung von Gegenstinden im Falle der Ein-
zelrechtsnachfolge in den allgemeinen Vorschrif-
ten eine besondere Art der Bezeichnung bestimmt
ist, sind diese Regelungen auch hier anzuwenden.
Im iibrigen kann auf Urkunden wie Bilanzen und
Inventare Bezug genommen werden, deren Inhalt
eine Zuweisung des einzelnen Gegenstandes
ermdéglicht.

(3) Im Ausgliederungsplan muB die Satzung der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft enthalten sein oder
festgestellt werden.

§5
Anwendung des Griindungsrechts

(1) Auf die Griindung der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft sind die fiir ihre Rechtsform geltenden
Griindungsvorschriften anzuwenden, soweit sich aus
diesem Gesetz nichts anderes ergibt. Den Griindern
steht die Bundesrepublik Deutschland gleich.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestellt den
ersten Aufsichtsrat, den ersten Vorstand sowie fiir das
erste Voll- oder Rumpfgeschdftsjahr den ersten
AbschluBprifer.

§6
Wirksamwerden des Ausgliederungsplanes

Der Ausgliederungsplan wird nur wirksam, wenn
ihm der Bundesminister fiir Verkehr im Einverneh-
men mit dem Bundesminister der Finanzen schriftlich
zustimmt.

§7
Anmeldung und Eintragung im Register

Die Mitglieder des Vorstandes und des Aufsichtsra-
tes der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft haben die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft bei dem Gericht, in
dessen Bezirk sie ihren Sitz haben soll, zur Eintragung
in das Handelsregister anzumelden. Der Anmeldung
sind auBer den sonst erforderlichen Unterlagen auch
in Ausfertigung oder 6ffentlich beglaubigter Abschrift
oder, soweit sie nicht notariell beurkundet werden
mussen, in Urschrift oder Abschrift der Ausgliede-
rungsplan sowie die Zustimmungserkldrung des Bun-
desministers fiixr Verkehr beizufiigen.

§8
Wirkung der Eintragung

(1) Die Eintragung der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft in das Handelsregister hat folgende Wirkung:
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(3) unverandert

§5
Anwendung des Griindungsrechts

(1) unverandert

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr bestellt den
ersten Aufsichtsrat, den ersten Vorstand sowie fiir das
erste Voll- oder Rumpfgeschéftsjahr den ersten
AbschluBpriifer.

§6
Wirksamwerden des Ausgliederungsplanes

Der Ausgliederungsplan wird nur wirksam, wenn
ihm das Bundesministerium fiir Verkehr im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen
schriftlich zustimmt.

§7
Anmeldung und Eintragung im Register

Die Mitglieder des Vorstandes und des Aufsichtsra-
tes der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft haben die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft bei dem Gericht, in
dessen Bezirk sie ihren Sitz haben soll, zur Eintragung
in das Handelsregister anzumelden. Der Anmeldung
sind auBer den sonst erforderlichen Unterlagen auch
in Ausfertigung oder 6ffentlich beglaubigter Abschrift
oder, soweit sie nicht notariell beurkundet werden
miissen, in Urschrift oder Abschrift der Ausgliede-
rungsplan sowie die Zustimmungserkldrung des Bun-
desministeriums fiir Verkehr beizufiigen.

§8
unverdandert
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1. Die ausgegliederten Teile des Bundeseisenbahn-
vermogens einschlieflich der Verbindlichkeiten
gehen entsprechend der im Ausgliederungsplan
vorgesehenen Aufteilung jeweils als Gesamtheit
auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft {iber.
Gegenstéande, die nicht durch Rechtsgeschaft iber-
tragen werden koénnen, verbleiben in Eigentum
oder Inhaberschaft des Bundeseisenbahnvermé-
gens.

2. Die Bundesrepublik Deutschland wird entspre-
chend dem Ausgliederungsplan alleinige Aktiona-
rin der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft.

3. Der Mangel der notariellen Beurkundung des Aus-
gliederungsplanes wird geheilt.

(2) Méngel der Ausgliederung lassen die Wirkun-
gen der Eintragung nach Absatz 1 unberiihrt.

§9
Schutz der Gldubiger

(1) Durch den Ubergang der Verbindlichkeiten auf
die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft wird das Bun-
deseisenbahnvermégen von der Haftung fir diese
Verbindlichkeiten nicht befreit. § 418 des Biirgerli-
chen Gesetzbuches ist nicht anzuwenden. Die Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft und das Bundeseisen-
bahnvermdégen haften fiir diese Verbindlichkeiten als
Gesamtschuldner. Im Verhéltnis der Gesamtschuld-
ner zueinander ist die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft allein verpflichtet.

(2) Die Anspriiche der Glaubiger gegen das Bundes-
eisenbahnvermdgen aus den im Ausgliederungsplan
aufgefiihrten Verbindlichkeiten verjdhren in finf Jah-
ren, falls die Verjéhrung nach allgemeinen Vorschrif-
ten nicht schon friiher eintritt. Die Verjdhrung beginnt
mit dem Tage, an dem die Eintragung der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft in das Handelsregister nach
§ 10 Abs. 2 des Handelsgesetzbuches als bekanntge-
macht gilt. Wird der Anspruch des Gldubigers erst
nach diesem Zeitpunkt fallig, so beginnt die Verjah-
rung mit dem Zeitpunkt der Falligkeit.

(3) Fiir Verbindlichkeiten des Bundeseisenbahnver-
mogens, die nicht auf die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft iibergegegangen sind, haftet die Gesell-
schaft nicht.

§ 10
Eroffnungsbilanz

(1) Die Eréffnungsbilanz der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft ist auf den Tag ihrer Eintragung im
Handelsregister zu erstellen. Fiir die Frist zur Aufstel-
lung gilt § 264 Abs. 1 Satz 3 des Handelsgesetzbuches
entsprechend.
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§9

unverdndert

§ 10
Eréffnungsbilanz

(1) unverdndert
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(2) Fur die Bewertung der Grundstiicke gelten die
§§ 7, 9 und 10 des D-Markbilanzgesetzes entspre-
chend. Fiir die Gibrigen Vermdgensgegenstédnde des
Anlagevermégens und die Vermégensgegenstinde
des Umlaufvermégens gilt § 253 Abs. 2 und 3 des
Handelsgesetzbuches.

(3) Die auf Grund des § 21 des Gesetzes zur
Zusammenfiihrung und Neugliederung der Bundes-
eisenbahnen auf die Deutsche Bahn Aktiengeseli-
schaft (ibergegangenen Liegenschaften sind, soweit
ihre Erfassung und Bewertung wegen der besonderen
Verhiltnisse im Bereich des Bundeseisenbahnvermé-
gens bis zur Aufstellung der Eréffnungsbilanz nicht
vorgenommen werden konnten, in ihrer Bilanz
zundchst nur mit einem auf insgesamt fiinf Milliarden
Deutsche Mark lautenden Betrag auszuweisen. Ste-
hen bei der Aufstellung spédterer Jahresabschliisse der
Bestand und der tatsdchliche Wert der einzelnen
Liegenschaft fest, so ist in entsprechender Anwen-
dung des § 36 Abs. 1 des D-Markbilanzgesetzes in der
im Bundesgesetzblatt Teil 111, Gliederungsnummer
4140-1, veroffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
gedndert durch Artikel 10 Abs. 24 des Gesetzes vom
19. Dezember 1985 (BGBL I S. 2355), der jeweils
tatsdchliche Wert anzusetzen. In diesen Féllen gilt die
Eréffnungsbilanz als gedndert.

§ 11
Steuerliche Vorschriiten

(1) Die steuerrechtliche Eréffnungsbilanz entspricht
der gepriiften handelsrechtlichen Eréffnungsbilanz
(§ 242 Abs. 1 des Handelsgesetzbuches) der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft; die Vorschriften iiber die
steuerliche Gewinnermittlung sind zu beachten.
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(1a) Die Erdffnungsbilanz kann auch auf den fri-
heren gemdfl § 4 Abs. 2 Nr. 3 bestimmten Ausgliede-
rungszeitpunkt aufgestellt werden; in diesem Fall
sind die gemas § 20 Abs. 1 und § 21 des Gesetzes zur
Zusammenfihrung und Neugliederung der Bundes-
eisenbahnen iibergehenden Vermdgensgegenstinde
mit ihren Werten oder Betrigen zum Stichtag der
Eroffnungsbilanz aufzunehmen.

(2) Fir die Bewertung des Grund und Bodens gelten
die §§ 7 und 9 des D-Markbilanzgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 18. April 1991
(BGBIL.1S. 971, 1951), das zuletzt durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBL. I S. 2133)
gedndert worden ist, entsprechend. Fur die tibrigen
Vermdgensgegenstdnde diirfen die Buchwerte unter
Beriicksichtigung des § 253 Abs. 2 und 3 des Handels-
gesetzbuches fortgefiihrt werden. Aui die Ansdtze
der Buchwerte ist § 36 Abs. 3 Satz 1 des D-Markbi-
lanzgesetzes entsprechend anzuwenden. Fiir Vermo-
gensgegenstinde, die von der Deutschen Reichsbahn
iibergegangen sind, gilt § 36 des D-Markbilanzgeset-
zes auch fiir die Eréffnungsbilanz. § 9 Abs. 1 Satz 2
des D-Markbilanzgesetzes ist mit der MaBgabe ent-
sprechend anzuwenden, dal die Wertverhiltnisse
zum Stichtag der Erdfinungsbilanz der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft mafigebend sind.

(3) Die auf Grund des § 21 des Gesetzes zur
Zusammenfiihrung und Neugliederung der Bundes-
eisenbahnen auf die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft iibergegangenen Liegenschaften sind, soweit
ihre Erfassung und Bewertung wegen der besonderen
Verhéltnisse im Bereich des Bundeseisenbahnvermo-
gens bis zur Aufstellung der Eréffnungsbilanz nicht
vorgenommen werden konnten, in ihrer Bilanz
zundchst nur mit einem auf insgesamt 5 Milliarden
Deutsche Mark lautenden Betrag auszuweisen, wobei
nur der reine Grundstickswert beriicksichtigt ist.
Stehen bei der Aufstellung spéterer Jahresabschliisse
bis einschlieBlich des Jahresabschlusses fiir das Jahr
2001 der Bestand und der tatsdchliche Wert der
einzelnen Liegenschaft fest, so ist in entsprechender
Anwendung des § 36 Abs. 1 Satz 1 des D-Markbilanz-
gesetzes der jeweils tatsdchliche Wert anzusetzen und
der Gewinn in die Kapitalriicklage gema8 § 272 des
Handelsgesetzbuches einzustellen. In diesen Féllen
gilt die Eréffnungsbilanz als gedndert.

§ 11
Steuerliche Vorschriften

(1) Die steuerrechtliche Erdffnungsbilanz entspricht
der gepriiften handelsrechtlichen Eréffnungsbilanz
(§ 242 Abs. 1 des Handelsgesetzbuches) der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft; die iolgenden Besonderhei-
ten sind zu beachten. § 5 Abs. 2, 3,4 und 5 und § 6a
des Einkommensteuergesetzes sind anzuwenden.
Riickstellungen nach § 249 Abs. 1 Satz 3 und Abs. 2
des Handelsgesetzbuches diirfen nicht gebildet wer-
den. § 9 Abs. 2 Satz 3 und Abs. 3 des D-Markbilanz-
gesetzes ist nicht anzuwenden. Die Berichtigung von
Ansidtzen nach § 10 Abs. 3 Satz 2 fiihrt zu einer
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(2) Rechtsvorgédnge im Sinne des Grunderwerbsteu-
ergesetzes, die sich aus der Durchfiihrung der §§ 20
bis 24 des Gesetzes zur Zusammenfiihrung und Neu-
gliederung der Bundeseisenbahnen ergeben, sind von
der Grunderwerbsteuer befreit.

(3) Die Absdtze 1 und 2 gelten fiir Gesellschaften,
die im Wege der Ausgliederung nach § 2 Abs. 1
errichtet werden, entsprechend.

§12
Gebiihrenbefreiung

(1) Geschdfte und Verhandlungen, die den folgen-
den Zwecken dienen, sind von den in Teil 1 der
Kostenordnung bestimmten Gebiihren befreit:

1. Errichtung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
durch Ausgliederung nach den §§ 1 Abs. 1, §§ 4
bis 9;

2. Ubertragung des Vermégens eines Unternehmens
durch Verschmelzung oder Umwandlung auf die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft oder auf ein
Unternehmen, dessen Anteile ausschlieBlich der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft gehdren;

3. Ausgliederung aus der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft nach § 2 Abs. 1;

4. Vereinigung, Zuschreibung oder Abschreibung
von Grundstiicken in zeitlichem und wirtschaftli-
chem Zusammenhang mit Ausgliederungen nach
den §§ 1 Abs. 1, § 2 Abs. 1;

5. Auflésung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
als Holding nach § 2 Abs. 2.

(2) Die Befreiung schlieBt Eintragungen und
Léschungen in 6ffentlichen Biichern ein.

ZWEITER ABSCHNITT
Uberleitung des Personals

§ 13
Beamte

(1) Beurlaubungen von Beamten des Bundeseisen-
bahnvermoégens zur Wahrnehmung einer Tatigkeit
bei der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft dienen
dienstlichen Interessen.

(2) Beamte des Bundeseisenbahnvermégens, die
nicht aus dem Beamtenverhdltnis ausscheiden oder
nicht beurlaubt werden, sind ab dem Zeitpunkt der
Eintragung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft in
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Berichtigung der steuerlichen Eréffnungsbilanz und
etwaiger Folgebilanzen. Sind bereits Steuerbe-
scheide erlassen worden, so sind sie zu dndern,
soweit die Berichtigung von Bilanz- oder Wertansit-
zen zu einem gednderten Gewinn oder Verlust fiihrt
oder sich auf die Feststellung von Einheitswerten
auswirkt.

(2) unverdndert

(3) unverdandert

§ 12 entfallt

ZWEITER ABSCHNITT
Uberleitung des Personals

§ 13
Beamte

(1) unverédndert

(2) Beamte des Bundeseisenbahnvermdégens, die
nicht aus dem Beamtenverhdltnis ausscheiden oder
nicht beurlaubt werden, sind ab dem Zeitpunkt der
Eintragung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft in
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das Handelsregister dieser Gesellschaft zugewiesen,
soweit sie nicht auf Grund einer Entscheidung im
Einzelfall beim Bundeseisenbahnvermégen oder an-
derweitig verwendet werden.

(3) Beamte der bisherigen Bundeseisenbahnen, die
im Zeitpunkt der Eintragung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft beurlaubt sind, sind mit Ablauf der
Beurlaubung ebenfalls der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft zugewiesen, sofern nicht vor Ablauf der
Beurlaubung vom Bundeseisenbahnvermégen eine
andere Entscheidung iber die weitere Verwendung
getroffen wird.

(4) Die Rechtsstellung der nach den Absédtzen 2 und
3 zugewiesenen Beamten sowie die Gesamtverant-
wortung des Dienstherrn bleiben gewahrt. Die Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft ist zur Ausiibung des
Weisungsrechts befugt, soweit die Dienstausiibung im
Betrieb der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft es
erfordert.

(5) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft ist ver-
pflichtet, dem Bundeseisenbahnvermégen die zur
Wahmehmung der Dienstherrnaufgaben erforderli-
che Unterstiitzung zu leisten und alle hierzu notwen-
digen Auskiinfte zu erteilen.

(6) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft kann den
ihr gemdB den Absédtzen 2 und 3 zugewiesenen
Beamten im Einvernehmen mit dem Bundeseisen-
bahnvermoégen eine héher zu bewertende Tatigkeit
uibertragen. Im Ubrigen wird der Bundesminister fir
Verkehr erméchtigt, durch Rechtsverordnung im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister des Innern in
bezug auf die gemé&B den Absétzen 2 und 3 zugewie-
senen Beamten zu bestimmen, welche weiteren
beamtenrechtlichen Entscheidungen sowie sonstigen
Entscheidungen und MaBnahmen, die mit der Dienst-
ausiibung des Beamten im Betrieb der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft in unmittelbarem Zusammenhang
stehen, der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft zur
Ausilibung ubertragen werden.

(7) Erhélt ein Beamter aus einer Zuweisung gemaB
den Absétzen 2 und 3 anderweitige Bezlige, werden
diese auf die Besoldung angerechnet. In besonderen

- Féllen kann die oberste Dienstbehérde im Einverneh-

men mit dem Bundesminister des Innern von der
Anrechnung ganz oder teilweise absehen.

(8) Das Bundeseisenbahnvermogen kann die
Zuweisung im Einzelfall im Einvernehmen mit der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft aufheben oder
eine anderweitige Verwendung vorsehen. Vorausset-
zung fiir die Aufhebung einer Zuweisungist, daB beim
Bundeseisenbahnvermdgen eine Planstelle zur Verfii-

gung steht.
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das Handelsregister dieser Gesellschaft zugewiesen,
soweit sie nicht auf Grund einer Entscheidung im
Einzelfall beim Bundeseisenbahnvermégen oder an-
derweitig verwendet werden. Ein Beamter des Bun-
deseisenbahnvermoégens kann der Deutsche Bahn
Aktiengesellschait auf Dauer zugewiesen werden,
wenn er es beantragt und ein dienstliches Bediirfnis
besteht.

(3) unverandert

(4) unverandert

(5) unveréndert

(6) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft kann den
ihr gemdB den Absétzen 2 und 3 zugewiesenen

-Beamten im Einvernehmen mit dem Bundeseisen-

bahnvermégen eine hoher zu bewertende Téatigkeit
ubertragen. Im Gbrigen wird das Bundesministerium
fir Verkehr erméchtigt, durch Rechtsverordnung im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium des
Innern in bezug auf die gemé&B den Absétzen 2 und 3
zugewiesenen Beamten zu bestimmen, welche weite-
ren beamtenrechtlichen Entscheidungen sowie son-
stigen Entscheidungen und MaBnahmen, die mit der
Dienstausiibung des Beamten im Betrieb der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft in unmittelbarem
Zusammenhang stehen, der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft zur Auslibung ilibertragen werden.

(7) Erhélt ein Beamter aus einer Zuweisung gemaB
den Absétzen 2 und 3 anderweitige Beziige, werden
diese auf die Besoldung angerechnet. In besonderen
Féllen kann die oberste Dienstbehorde im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium des Innern von der
Anrechnung ganz oder teilweise absehen.

(7a) § 8 Abs. 3 des Einkommensteuergesetzes gilt
fiir die nach den Absdtzen 2 und 3 zugewiesenen
Beamten und die Ruhestandsbeamten des friiheren
Sondervermédgens Deutsche Bundesbahn entspre-
chend.

(8) unverédndert
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§ 14 § 14
Rechtsaufsicht unverdndert

(1) Dem Prasidenten des Bundeseisenbahnvermo-
gens obliegt die Aufsicht dariliber, daB die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft bei der Wahrnehmung der
Befugnisse, die ihr auf Grund des § 13 Abs. 6 zur
Auslibung tibertragen sind, die beamtenrechtlichen
Bestimmungen dieses Gesetzes und anderer Gesetze
und Verordnungen beachtet. Im Rahmen dieser Auf-
sicht steht dem Prasidenten des Bundeseisenbahnver-
mogens ein uneingeschrénktes Recht auf Unterrich-
tung durch den Vorstand oder Aufsichtsrat und ein
Weisungsrecht gegeniiber der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft zu.

(2) Werden durch ein Handeln oder Unterlassen der
~ Deutsche Bahn Aktiengesellschaft beamtenrechtliche
Bestimmungen verletzt, soll der Prasident des Bundes-
eisenbahnvermégens zundchst darauf hinwirken, dal
die Gesellschaft die Rechtsverletzung behebt. Kommt
die Gesellschaft dem innerhalb einer gesetzten Frist
nicht nach, kann der Prasident des Bundeseisenbahn-
vermbgens die Rechtsverletzung selbst beheben. In
diesem Falle gehen die der Gesellschaft zur Aus-
libung libertragenen Befugnisse auf den Prédsidenten
des Bundeseisenbahnvermdgens tuber: Die Rechte
und Pflichten des Betriebs- oder Gesamtbetriebsrats
sowie der zustdndigen besonderen Personalvertre-
tung bleiben unberthrt.

§ 15 § 15
Arbeitnehmer Arbeitnehmer
(1) Der Vorstand des Bundeseisenbahnvermégens (1) unverdandert

stellt vor Anmeldung der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft zur Eintragung in das Handelsregister eine
Liste auf, in der die Dienststellen oder Teile einer
Dienststelle, die als Betriebe oder Betriebsteile im
Sinne des § 613a Abs.1 Satz 1 des Biirgerlichen
Gesetzbuches auf die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft mit ihrer Eintragung im Handelsregister liber-
gehen, enthalten sind. Eine Abschrift der Liste ist der
Anmeldung der Gesellschaft zur Eintragung in das
Handelsregister beizufiigen und den Arbeitnehmern
des Bundeseisenbahnvermégens in geeigneter Weise
schriftlich bekanntzugeben.

(2) Mit der Eintragung der Deutsche Bahn Aktien- (2) unverdndert
gesellschaft in das Handelsregister tritt die Gesell-
schaft entsprechend der in der Liste nach Absatz 1
aufgefiihrten Betriebe und Betriebsteile in die Rechte
und Pflichten aus den im Zeitpunkt der Eintragung der
Gesellschaft bei den Dientsstellen oder Teilen einer
Dienststelle des Bundeseisenbahnvermégens beste-
henden Arbeits- und Ausbildungsverhéltnissen ein.
Die im Zeitpunkt der Eintragung der Gesellschaft in
das Handelsregister bestehenden Pflichtversicherun-
gen bei der Bahnversicherungsanstalt Abteilung B
werden durch das Bundeseisenbahnvermégen fortge-
flihrt; die durch eine SchlieBung des Versichertenbe-
standes entstehenden Aufwendungen aus der Pflicht-
versicherung trdgt das Bundeseisenbahnvermégen.
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§ 15 Abs. 1 des Gesetzes zur Zusammenfiihrung und
Neugliederung der Bundeseisenbahnen bleibt unbe-

(3) Die zum Zeitpunkt der Rechtsnachfolge gemaB
Absatz 2 giiltigen Tarifvertrage und Dienstvereinba-
rungen fir die Angestellten, Arbeiter und Auszubil-
denden des Bundeseisenbahnvermégens sind fiir die
ubernommenen Angestellten, Arbeiter und Auszubil-
denden bis zum Abschlu8 neuer Tarifvertrdge oder
Betriebsvereinbarungen maBgebend, die die Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft mit den zustdndigen
Gewerkschaften oder Betriebsrédten abschlieft,

(4) § 613 a des Biirgerlichen Gesetzbuches ist anzu-
wenden, soweit in diesem Gesetz nicht etwas anderes
bestimmt ist.

(5) Soweit auf der Grundlage des § 13 der Arbeits-
zeitordnung in der im Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 8050-1, veréffentlichten berei-
nigten Fassung, zuletzt gedndert durch Artikel 21 des
Gesetzes vom 10. Mérz 1975 (BGBL. I S. 685), Arbeits-
zeitbestimmungen fiir Beamte auf Arbeitnehmer der
Deutschen Bundesbahn und der Deutschen Reichs-
bahn durch Tarifvertrag iibertragen sind, gelten die
Bestimmungen, auch soweit sie von den tbrigen
Bestimmungen der Arbeitszeitordnung abweichen,
als Inhalt der Tarifvertrdge bis zum Abschlul neuer
Tarifvertrage fort.
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(3) Die zum Zeitpunkt der Rechtsnachfolge gemaB
Absatz 2 gtltigen Tarifvertrdge und Dienstvereinba-
rungen fir die Angestellten, Arbeiter und Auszubil-
denden des Bundeseisenbahnvermégens sind fiir die
ubernommenen Angestellten, Arbeiter und Auszubil-
denden bis zum Inkrafttreten neuer Tarifverirdage
oder Betriebsvereinbarungen maBgebend, die die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft mit den zustdndi-
gen Gewerkschaften oder Betriebsrdten abschlieBt.

(4) unverdndert

(5) Soweit auf der Grundlage des § 13 der Arbeits-
zeitordnung in der im Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 8050-1, veroffentlichten berei-
nigten Fassung, zuletzt gedndert durch Artikel 21 des
Gesetzes vom 10. Mérz 1975 (BGBL. I S. 685), Arbeits-
zeitbestimmungen fiir Beamte auf Arbeitnehmer der
Deutschen Bundesbahn und der Deutschen Reichs-
bahn durch Tarifvertrag tibertragen sind, gelten die
Bestimmungen, auch soweit sie von den iibrigen
Bestimmungen der Arbeitszeitordnung abweichen,
als Inhalt der Tarifvertrdge bis zum Inkrafttreten
neuer Tarifvertrdage fort.

(6) § 8 Abs. 3 des Einkommensteuergesetzes gilt
entsprechend fiir die Arbeitnehmer der friiheren
Sondervermégen Deutsche Bundesbahn und Deut-
sche Reichsbahn, deren Arbeitsverhdltnisse wegen
Erreichens der Altersgrenze oder Zuerkennung
einer Rente geendet haben,

§ 15a
Ubergangsmandat der értlichen Personalrite

(1) Die ortlichen Personalrite in den Dienststellen,
die als Betriebe oder Betriebsteile auf die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft {ibergehen, bleiben iiber-
gangsweise bestehen. Sie gelten ab dem Zeitpunkt
des Ubergangs als Betriebsrite und haben die Rechte
und Pflichten nach dem Betriebsverfassungsgesetz;
§ 17 Abs. 2 bleibt unberiihrt. Das Ubergangsmandat
endet, sobald in den Betrieben oder Betriebsteilen
der Deutsche Bahn Aktiengesellschait ein Betriebsrat
gewdhlt und das Wahlergebnis bekanntgegeben ist,
spatestens drei Monate nach dem Zeitpunkt des
Ubergangs.

(2) Werden Dienststellen im Zusammenhang mit
dem Ubergang auf die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft gespalten oder mit anderen Dienststellen oder
Teilen von Dienststellen zusammengefaBt, so kann
durch Tarifvertrag bestimmt werden, welcher ortli-
che Personalrat dieser Dienststelle die in Absatz 1
genannten Rechte und Pflichten wahrnimmt. Kommt
ein Tarifvertrag nicht zustande, so gilt § 20 Abs. 1
und 2 entsprechend.
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§ 16
Dienstleistungsiiberlassungsvertrige

(1) § 13 Abs. 2 gilt nicht fiir Beamte, die im Zeitpunkt
der Eintragung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
in das Handelsregister auf Grund eines zwischen einer
bisherigen Bundeseisenbahn und einem anderen
Unternehmen bestehenden Dienstleistungsiiberlas-
sungsvertrages einem anderen Unternehmen zur
Dienstleistung iiberlassen worden sind.

(2) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft tritt nicht
in die Rechte und Pflichten aus den Arbeitsverhédltnis-
sen der Angestellten, Arbeiter und Auszubildenden
ein, die im Zeitpunkt der Eintragung der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft in das Handelsregister auf
Grund eines zwischen einer bisherigen Bundeseisen-
bahn und einem anderen Unternehmen bestehenden
Dienstleistungsiiberlassungsvertrages einem ande-
ren Unternehmen zur Dienstleistung iiberlassen wor-
den sind.

(3) Zwischen bisherigen Bundeseisenbahnen und
anderen Unternehmen bestehende Dienstleistungs-
dberlassungsvertrdge werden vom Bundeseisen-
bahnvermoégen fortgefiihrt. Dies gilt auch, wenn die
anderen Unternehmen keine Unternehmen des Bun-
des im Sinne des § 2 Abs. 6 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes vom ... (BGBL I S. .. .) sind.

(4) Bei Aufhebung oder sonstiger Beendigung
bestehender  Dienstleistungsiiberlassungsvertrage
finden die §§ 13 Abs. 1 und 2 sowie § 15 Abs. 2 bis 4
entsprechend Anwendung.

§ 17

Personalvertretung,
Schwerbehindertenvertretung

(1) Zur Wahrung der Interessen der Beamten, die
gemaDB § 13 Abs. 2 und 3 der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft zugewiesen sind, gegeniiber den sie
betreffenden Entscheidungen und MaBnahmen des
Bundeseisenbahnvermégens werden beim Bundesei-
senbahnvermégen besondere Personalvertretungen
gebildet, die ausschlieBlich von den der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft zugewiesenen Beamten ge-
wihlt werden. Das Bundeseisenbahnvermégen be-
stimmt durch Verwaltungsanordnung die Zusammen-
setzung des Kreises der zugewiesenen Beamten, fiir
den jeweils eine besondere Personalvertretung
zustandig ist. Im Gbrigen finden die Vorschriften des
Bundespersonalvertretungsgesetzes sinngemdfB An-
wendung.
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(3) Absatz 1 Satz 1 und 3 sowie Absatz 2 gelten fiir
die ortlichen Schwerbehindertenvertretungen ent-
sprechend.

§ 16

Uberleitung von
Dienstleistungsiiberlassungsvertrigen

(1) unverédndert

(2) unverédndert

(3) unverdndert

(4) unverédndert

§ 17

Personalvertretung,
Schwerbehindertenvertretung

(1) Zur Wahrung der Interessen der Beamten, die
gemdB § 13 Abs. 2 und 3 der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft zugewiesen sind, gegeniiber den sie
betreffenden Entscheidungen und Mafinahmen des
Bundeseisenbahnvermdégens werden beim Bundesei-
senbahnvermdgen besondere Personalvertretungen
gebildet, die ausschlieBlich von den der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft zugewiesenen Beamten ge-
wéhlt werden. Das Bundeseisenbahnvermégen be-
stimmt durch Verwaltungsanordnung die Zusammen-
setzung des Kreises der zugewiesenen Beamten, fiir
den jeweils eine besondere Personalvertretung
zustdndig ist; die zustindige besondere Personalver-
tretung wirkt mit bei der Entscheidung des Bundes-
eisenbahnvermdgens. Im ibrigen finden die Vor-
schriften des Bundespersonalvertretungsgesetzes
sinngemdB Anwendung.
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(2) In den der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
lUbertragenen, in § 76 Abs. 1 des Bundespersonalver-
tretungsgesetzes genannten Personalangelegenhei-
ten der Beamten hat die auf unterster Ebene gebildete
besondere Personalvertretung ein Mitbestimmungs-
recht. Auf dieses Mitbestimmungsrecht finden die
Vorschriften des § 77 des Bundespersonalvertretungs-
gesetzes entsprechende Anwendung.

(3) Verweigert die besondere Personalvertretung in
den Féllen des Absatz 2 ihre Zustimmung, so hat sie
dies unter Angabe von Griinden innerhalb einer
Woche nach Unterrichtung durch die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft dieser schriftlich mitzuteilen. Teilt
die besondere Personalvertretung der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft die Verweigerung ihrer Zustim-
mung nicht innerhalb der Frist schriftlich mit, so gilt
die Zustimmung als erteilt.

(4) Ergibt sich zwischen der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft und der besonderen Personalvertretung
in den Féllen des Absatz 2 keine Einigung, so ist
unverziiglich die Einigungsstelle anzurufen, die bin-
nen zweier Monaten feststellt, ob ein Grund zur
Verweigerung der Zustimmung im Sinne des § 77
Abs. 2 des Bundespersonalvertretungsgesetzes vor-
liegt. SchlieBt sich die Einigungsstelle nicht der Auf-
fassung der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft an, so
gibt sie dieser eine Empfehlung. Folgt die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft der Empfehlung nicht, so hat
sie innerhalb von zehn Arbeitstagen die Angelegen-
heit mit der Empfehlung der Einigungsstelle der
rechtsaufsichtsfilhrenden Stelle zur endgiltigen Ent-
scheidung vorzulegen.

(5) Die Einigungsstelle besteht in den in Absatz 4
genannten Féllen aus je drei Beisitzern, die von der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft und der zusténdi-
gen besonderen Personalvertretung bestellt werden,
und einem unparteiischen Vorsitzenden, auf dessen
Person sich beide Seiten einigen. Unter den Beisit-
zern, die von der Personalvertretung bestellt werden,
miissen sich mindestens zwei Beamte befinden.

(6) In Streitigkeiten nach den Absatzen 2 bis 5 sind
die Verwaltungsgerichte, im dritten Rechtszug das
Bundesverwaltungsgericht, zustandig. Die Vorschrif-
ten des Arbeitsgerichtsgesetzes iliber das BeschluB-
verfahren gelten entsprechend.

(7) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft ist ver-
pflichtet, den ihr gemdB § 13 Abs. 2 und 3 zugewiese-
nen Beamten die Teilnahme an den Wahlen zu den
besonderen Personalvertretungen gemaB Absatz 1 zu
ermoglichen sowie gewdhlte Beamte fir die Wahr-
nehmung von Mandaten in den besonderen Personal-
vertretungen freizustellen.

(8) Die Absétze 1, 2 und 7 gelten entsprechend fiir zu
bildende besondere Jugend- und Auszubildenden-
vertretungen sowie fiir besondere Schwerbehinder-
tenvertretungen.
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(2) unverdandert

(3) unverédndert

(4) Exrgibt sich zwischen der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft und der besonderen Personalvertretung
in den Féllen des Absatzes 2 keine Einigung, so ist
unverziiglich die Einigungsstelle anzurufen, die bin-
nen zweier Monate feststellt, ob ein Grund zur Ver-
weigerung der Zustimmung im Sinne des § 77 Abs. 2
des Bundespersonalvertretungsgesetzes vorliegt.
Schliefit sich die Einigungsstelle nicht der Auffassung
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft an, so gibt sie
dieser eine Empfehlung. Folgt die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft der Empfehlung nicht, so hat sie
innerhalb von zehn Arbeitstagen die Angelegenheit
mit der Empfehlung der Einigungsstelle der rechts-
aufsichtsfithrenden Stelle zur endgultigen Entschei-
dung vorzulegen.

(5) unverdndert

(6) unverdndert

(7) unverdandert

(8) unverandert

35



Drucksache 12/6269

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

§ 18
Offentlich-rechtliche Amtsverhiltnisse

(1) Die Amtsverhaltnisse der Personen, dienach den
§§ 8, 9 a und 19 a des Bundesbahngesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 431-
1, veréffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedn-
dert durch Artikel 6 Abs. 126 des Gesetzes liber die
Neuordnung des Eisenbahnwesens vom . .. (BGBL I
S....),in einem 6ffentlich-rechtlichen Amtsverhaltnis
zum Bund stehen, enden mit der Eintragung der
gemadB § 1 Abs. 1 gegriindeten Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft in das Handelsregister. Die die Rechtsver-
héltnisse der in Satz 1 genannten Personen néher
regelnden Amtsvertrége nach § 8a Abs. 3 des Bundes-
bahngesetzes gehen als Anstellungsvertrage zum
gleichen Zeitpunkt mit allen Rechten und Pflichten
auf die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft {iber; die
Bestimmungen der §§ 8a Abs. 1 und 2, § 8b Abs. 1

" Satz 2 und 3, Abs. 2 des Bundesbahngesetzes gelten
sinngemdB fort mit der MaBgabe, daB an die Stelle des
Endes des Amtsverhéltnisses das Ende der urspriing-
lichen Amtszeit tritt.

(2) Die Versorgungsregelungen in den Amtsvertra-
gen bleiben unverdndert, soweit im folgenden nichts
anderes geregelt ist; die Versorgungsanspriiche aus
den Amtsvertragen richten sich gegen das Bundes-
eisenbahnvermégen. Ab dem Zeitpunkt des Versor-
gungsfalles hat die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
dem Bundeseisenbahnvermoégen die dem Amtstréager
nach dem Rechtsiibergang nach Absatz 1 entstande-
nen Versorgungsanteile zeitanteilig nach dem Ver-
héltnis der Amtszeiten zu erstatten. Versorgungsan-
spriiche aus dem Amtsverhdltnis entstehen frithestens
nach dem Ende des Amtsvertrages. Als Amts- und
Wartezeit im Sinne der versorgungsrechtlichen Rege-
lungen des Amtsvertrages gilt auch die Zeit zwischen
dem Ende des Amtsverhéltnisses und dem Ende des
Amtsvertrages.

(3) Eine Beschéaftigung bei der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft oder bei Unternehmen nach den
§8 2 Abs. 1 oder § 3 Abs. 3 steht einer Verwendung im
o6ffentlichen Dienst im Sinne des § 53 des Beamten-
versorgungsgesetzes gleich. Dies gilt auch beim
Zusammentreffen mit einer Versorgung aus einem
Beamtenverhéltnis.

(4) Die Versorgung aus dem Amtsvertrag wird auf
eine Versorgung aus einem Beamtenverhaltnis ange-
rechnet.

(5) Betriebliche Versorgungsleistungen aus einer
Beschéftigung nach Absatz 3 werden auf die Versor-
gung aus dem Amtsvertrag angerechnet; im iibrigen
gilt § 54 des Beamtenversorgungsgesetzes entspre-
chend.

36

Beschliisse des 16. Ausschusses

(9) Bis zur Wahl zu den Personalvertretungen nach
Absatz 1ist der nach § 8 Abs. 2 und 3 des Gesetzes zur
Zusammeniiihrung und Neugliederung der Bundes-
eisenbahnen gebildete gemeinsame Hauptpersonal-
rat zustindig.

§ 18
Offentlich-rechtliche Amtsverhiltnisse

(1) Die Amtsverhéltnisse der Personen, dienach den
§§ 8, 9 a und 19 a des Bundesbahngesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 431-
1, veroffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt geédn-
dert durch Artikel 6 Abs. 126 des Eisenbahnneuord-
nungsgeseizes vom ... (BGBL I S...)), in einem
6ffentlich-rechtlichen Amtsverhdltnis zum Bund ste-
hen, enden mit der Eintragung der geméaB § 1 Abs. 1
gegrindeten Deutsche Bahn Aktiengesellschaft in
das Handelsregister. Die die Rechtsverhéltnisse der in
Satz 1 genannten Personen ndher regelnden Amtsver-
trdge nach § 8a Abs. 3 des Bundesbahngesetzes
gehen als Anstellungsvertrage zum gleichen Zeit-
punkt mit allen Rechten und Pflichten auf die Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft iiber; die Bestimmun-
gen der §§ 8a Abs. 1 und 2, § 8b Abs. 1 Satz 2 und 3,
Abs. 2 des Bundesbahngesetzes gelten sinngeméaB
fort mit der MaBgabe, daB an die Stelle des Endes des
Amtsverhdltnisses das Ende der wurspriinglichen
Amtszeit tritt.

(2) unverdndert

(3) unveréandert

(4) unverandert

(5) unverédndert
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(6) Betriebliche Versorgungsleistungen aus einer
Beschaftigung nach Absatz 3 werden auf die Versor-
gung aus einem Beamtenverhdltnis in dem Umfange
angerechnet, als durch diese Versorgungsleistungen
die Versorgung aus dem Amtsvertrag nach Absatz 5
nicht gektirzt worden ist.

(7) Versorgungsanspriiche aus Amtsvertrag beste-
hen nicht, wenn ein Amtstréger oder ehemaliger
Amtstrager seine Entlassung wegen Wegfalls seines
bisherigen Amtes oder wegen wesentlicher Verdande-
rungen der Inhalte der ihm im Rahmen des bisherigen
Amtsverhéltnisses {ibertragenen Funktionen im Zu-
sammenhang mit der Strukturreform der Bundes-
eisenbahnen verlangt.

(8) Versorgungsanspriiche aus Amtsvertrag beste-
hen nicht, wenn ein ehemaliger Amtstrdger nach
§ 19a in Verbindung mit § 8b des Bundesbahngeset-
zes fir die Zeit nach dem Ende des Amtsvertrages
gemé&f Absatz 1 Satz 2 und vor Vollendung des 63.
Lebensjahres ein Angebot der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft oder von Unternehmen nach § 2 Abs. 1
oder § 3 Abs. 3 auf Weiterbeschaftigung in vergleich-
baren und entsprechend vergiiteten Funktionen wie
im Amtsvertrag ablehnt, ohne wegen Dienstunfdahig-
keit daran gehindert zu sein. Satz 1 gilt auch, wenn er
nachfolgende entsprechende Angebote auf Weiterbe-
schéftigung ablehnt. Fiir die anderen ehemaligen
Amtstrdger nach § 19a des Bundesbahngesetzes gilt
Satz 1 entsprechend mit der Mafigabe, da8 sie ihre
Versorgungsanspriiche lediglich aus dem beendeten
Amtsvertrag nach Absatz 1 Satz 2 verlieren.

§ 19
Geltung arbeitsrechtlicher Vorschriften

(1) Die Beamten des Bundeseisenbahnvermégens,
die nach § 13 Abs.2 und 3 der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft zugewiesen sind, gelten fiir die
Anwendung von Vorschriften liber die Vertretung der
Arbeitnehmer im Aufsichtsrat, fiir die Anwendung des
Betriebsverfassungsgesetzes und des Sprecheraus-
schufigesetzes als Arbeitnehmer der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft. Sie gelten fiir die Anwendung der
Vorschriften iiber die Schwerbehindertenvertretung
als Beschaftigte der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft.

(2) Soweit zugewiesene Beamte nach Absatz 1 als
Arbeitnehmer gelten, gelten sie als Arbeiter, wenn sie
liberwiegend manuelle und mechanische Tatigkeiten
ausiiben; als Arbeiter gelten auch Beamte, die sich in
Ausbildung zu einem Arbeiterberuf befinden.

(3) Soweit zugewiesene Beamte nach Absatz 1 als
Arbeitnehmer gelten, gelten sie als Angestellte, wenn
sie bei der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft tatig
sind wie
1. Angestellte in leitender Stellung,

2. technische Angestellte in Betrieb, Biiro und Ver-
waltung, Werkmeister und andere Angestellte in
einer dhnlich gehobenen oder héheren Stellung,
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(6) unveréandert

(7) unverédndert

(8) unverédndert

§ 19
Geltung arbeitsrechtlicher Vorschriiten

(1) unverandert

(2) unverdndert

(3) Soweit zugewiesene Beamte nach Absatz 1 als
Arbeitnehmer gelten, gelten sie als Angestellte, wenn
sie bei der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft tatig
sind wie

1. unverdndert

2. unverdandert
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3. Buroangestellte, soweit sie nicht ausschlieBlich mit
Botengédngen, Reinigen, Aufrdumen oder &hnli-
chen Arbeiten beschdftigt werden, einschlieBlich
Werkstattschreiber,

4. Handlungsgehilfen und andere Angestellte fir
kaufmédnnische Dienste,

5. Schiffsfihrer, Offiziere des Decks- und Maschinen-
dienstes, Schiffsdrzte, Funkoffiziere, Zahlmeister,
Verwalter und Verwaltungsassistenten sowie die
in einer dhnlich gehobenen oder héheren Stellung
befindlichen Mitglieder der Schiffsbesatzung,

6. Fahrdienstleiter sowie andere mit der Steuerung
des Betriebsablaufs befaBte Beschéftigte.

Als Angestellte gelten auch Beamte, die sich in
Ausbildung zu einem Angestelltenberuf befinden.

(4) Soweit Zweifel bei der Feststellung, wer Arbeiter
oder Angestellter ist, auftreten, ist davon auszugehen,
daB Angestellter ist, wer iiberwiegend kaufménnische
oder biromaBige Tatigkeiten leistet oder andere bei
der Arbeit beaufsichtigt. Die betriebsverfassungs-
rechtliche Stellung der leitenden Angestellten im
Sinne des § 5 Abs. 3 des Betriebsverfassungsgesetzes
bleibt unberiihrt.

(5) Soweit die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
Verpflichtungen, die ihr nach dem Betriebsverfas-
sungsgesetz und dem Sprecherausschuigesetz vom
20. Dezember 1988 (BGBI. I S. 2316) sowie nach den
Vorschriften iiber die Vertretung der Arbeitnehmer im
Aufsichtsrat und iiber die Schwerbehindertenvertre-
tung obliegen, deshalb nicht erfiillen kann, weil sie
nicht Dienstherr der ihr gemaB § 13 Abs. 2 und 3
zugewiesenen Beamten ist, treffen diese Verpflich-
tungen das Bundeseisenbahnverméagen.

§ 20

Ubergangsmandat des Betriebsrats
bei Ausgliederung

(1) Hat eine Ausgliederung (§ 2 Abs. 1, § 3 Abs. 3,
[§§ 281f.]) die Spaltung eines Betriebs zur Folge, so
bleibt dessen Betriebsrat im Amt und fiihrt die
Geschifte fiir die ihm bislang zugeordneten Betriebs-
teile weiter, soweit sie tiber die in § 1 des Betriebsver-
fassungsgesetzes genannte Beschéftigtenzahl verfii-
gen und nicht in einen Betrieb eingegliedert werden,
in dem ein Betriebsrat besteht. Das Ubergangsmandat
endet, sobald in den Betriebsteilen ein neuer Betriebs-
rat gewdhlt und das Wahlergebnis bekanntgegeben
ist, spétestens jedoch drei Monate nach Wirksamwer-
den der Ausgliederung des Rechtstréagers.

(2) Werden Betriebsteile, die bislang verschiedenen
Betrieben zugeordnet waren, zu einem Betrieb
zusammengefaBt, so nimmt der Betriebsrat, dem der
nach der Zahl der wahlberechtigten Beschéftigten
groBte Betriebsteil zugeordnet war, das Ubergangs-
mandat wahr. Satz 1 gilt entsprechend, wenn Betriebe
zu einem neuen Betrieb zusammengefalt werden.
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3. unverdndert

4. unverdandert

5. unverdndert

6. unverdndert

7. Lokomotivfithrer und Zugbegleitpersonal.

Als Angestellte gelten auch Beamte, die sich in
Ausbildung zu einem Angestelltenberuf befinden.

(4) unverdndert

(5) unverdndert

§ 20

Ubergangsmandat des Betriebsrats
bei Ausgliederung

(1) Hat eine Ausgliederung (§ 2 Abs. 1, § 3 Abs. 3)
die Spaltung eines Betriebs zur Folge, so bleibt dessen
Betriebsrat im Amt und fihrt die Geschéfte fiir dieihm
bislang zugeordneten Betriebsteile weiter, soweit sie
liber die in § 1 des Betriebsverfassungsgesetzes
genannte Beschéftigtenzahl verfiigen und nicht in
einen Betrieb eingegliedert werden, in dem ein
Betriebsrat besteht. Das Ubergangsmandat endet,
sobald in den Betriebsteilen ein neuer Betriebsrat
gewdhlt und das Wahlergebnis bekanntgegeben ist,
spatestens jedoch drei Monate nach Wirksamwerden
der Ausgliederung des Rechtstrdgers.

(2) unverdndert
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(3) Stehen die an der Ausgliederung beteiligten
Rechtstrager im Wettbewerb zueinander, so sind in
den Fallen der Absédtze 1 und 2 die Vorschriften iiber
die Beteiligungsrechte des Betriebsrats nicht anzu-
wenden, soweit sie Angelegenheiten betreffen, die
den Wettbewerb zwischen diesen Gesellschaften
beeinflussen kénnen.

§ 21
Personalkosten

(1) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft leistet an
das Bundeseisenbahnvermdégen fiir die ihr gemaB § 13
Abs. 2 und 3 zugewiesenen Beamten Zahlungen in
Hohe der Aufwendungen, die sie fiir die Arbeitslei-
stung vergleichbarer, von der Gesellschaft neu einzu-
stellender Arbeitnehmer unter Einbeziehung der
Arbeitgeberanteile zur gesetzlichen Sozialversiche-
rung sowie der betrieblichen Altersversorgung
erbringt oder erbringen miite. AuBerdem erstattet sie
dem Bundeseisenbahnvermégen anteilige Personal-
verwaltungskosten. Bis zum AbschluB eines Tarifver-
trages bei der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sind
die gemdB § 15 Abs. 3 fortgeltenden Tarifvertrage
Grundlage fiir die Ho6he der Zahlungen nach Satz 1.

(2) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft zahlt an
das Bundeseisenbahnvermogen fir die gemaB § 13
Abs. 1 zur Gesellschaft beurlaubten Beamten einen
Zuschlag in Hohe des Betrages, den sie ohne die
Erteilung eines Gewdhrleistungsbescheides an So-
zialversicherungsbeitragen fiir eine Gesamtversor-
gung (Arbeitnehmer- und Arbeitgeberanteil zur
gesetzlichen Rentenversicherung und Beitrag zur
betrieblichen Altersversorgung) zu leisten hétte.

(3) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft leistet an
das Bundeseisenbahnvermégen in bezug auf diejeni-
gen Arbeitnehmer, deren Arbeits- und Ausbildungs-
verhéltnisse gemaB § 15 Abs. 2 auf sie ibergegangen
sind und die eine Anwartschaft auf eine zusdtzliche
Alters- und Hinterbliebenenversorgung aus der Bahn-
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(3) unveréndert

§ 21
Personalkosten

(1) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft leistet an
das Bundeseisenbahnvermoégen fiir die ihr gemaB § 13
Abs. 2 und 3 zugewiesenen Beamten Zahlungen in
Hoéhe der Aufwendungen, die sie fiir die Arbeitslei-
stung vergleichbarer, von der Gesellschaft neu einzu-
stellender Arbeitnehmer unter Einbeziehung der
Arbeitgeberanteile zur gesetzlichen Sozialversiche-
rung sowie der betrieblichen Altersversorgung
erbringt oder erbringen miifte. Soweit von der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschait nach § 13 Abs. 7 ander-
weitige Beziige gezahlt werden, die nicht auf die
Besoldung angerechnet werden, ist bei der Berech-
nung der von der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
nach Satz 1 zu leistenden Zahlungen mindestens von
der Hohe der Dienstbeziige des zugewiesenen Beam-
ten ohne Einbeziehung von Anteilen zur Sozialversi-
cherung sowie zur betrieblichen Altersversorgung
auszugehen. AuBerdem erstattet sie dem Bundesei-
senbahnvermégen anteilige Personalverwaltungs-
kosten. Bis zum Inkrafttreten eines Tarifvertrages bei
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sind die geméaB
§ 15 Abs. 3 fortgeltenden Tarifvertrage Grundlage fiir
die Hohe der Zahlungen nach Satz 1.

(1a) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft erstattet
dem Bundeseisenbahnvermdgen Sonderzuschldge,
die der Gesellschaft gemd8 § 13 Abs. 2 und 3 zuge-
wiesene Beamte auf Grund der Sonderzuschlagsver-
ordnung vom 13. November 1990 (BGBI. I S. 2451)
erhalten, wenn diese Beamten ab Eintragung der
Gesellschaft in das Handelsregister erstmals in
zuschlagsberechtigten Bereichen verwendet wer-
den.

(2) unveréandert

(3) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft leistet an
das Bundeseisenbahnvermégen in bezug auf diejeni-
gen Arbeitnehmer, deren Arbeits- und Ausbildungs-
verhdltnisse geméB § 15 Abs. 2 auf sie ibergegangen
sind und die in der Bahnversicherungsanstalt Abtei-
lung B pilichtversichert sind, Zahlungen in Héhe der
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versicherungsanstalt Abteilung B haben, Zahlungen
in Hohe der Aufwendungen, die die Gesellschaft fur
die betriebliche Altersversorgung der von ihr einge-
stellten Arbeitnehmer erbringt.

(4) Das Bundeseisenbahnvermégen erstattet der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

1. die Kosten, die ihr infolge des erhohten Personal-
bedarfs im Bereich des bisherigen Sondervermé-
gens Deutsche Reichsbahn entstehen, soweit der
erhohte Personalbedarf auf den technisch-betrieb-
lichen Riickstand der Deutschen Reichsbahn im
Vergleich zum technisch-betrieblichen Stand beim
ehemaligen Sondervermégen Deutsche Bundes-
bahn zuriickzufihren ist;

2. die Kosten, die ihr bei Durchfiihrung von techni-
schen, betrieblichen oder organisatorischen MaB-
nahmen, die zu einem Personalminderbedarf fiih-
ren oder eine Personalvermehrung verhindern
oder das Verhdltnis von Leistung zu Kosten verbes-
sern (RationalisierungsmaBnahmen), dadurch ent-
stehen, daB Arbeitsverhéltnisse, die gemaB § 15
Abs. 2 auf die Gesellschaft {ibergegangen sind,
unkiindbar sind. Dies gilt nicht, solange die von
RationalisierungsmaBnahmen betroffenen Arbeit-
nehmer auf einem anderen Arbeitsplatz in Betrie-
ben der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft be-
schéftigt werden konnen.

(5) Absatz 4 Nr. 2 gilt entsprechend fir auf Grund
des offentlichen Dienstrechts fortbestehende Dienst-
verhéltnisse der der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft zugewiesenen Beamten mit der MaBgabe, daB
die Leistungspflicht der Gesellschaft gemaB Absatz 1
fiir die von RationalisierungsmaBnahmen betroffenen
Beamten entféllt,

(6) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft stellt
monatlich nachtraglich die Héhe der Forderungen
gemaB Absatz 1 bis 4 fest; auBerdem weist sie die
gemdaB Absatz 5 entfallenden Zahlungen nach und
stellt den Saldo fest. Der Saldo ist auszugleichen. Der
maBgebende Zeitpunkt, ab welchem Zahlungen und
Erstattungen geméB den Absédtzen 1 bis 5 zu leisten
sind, ist der Tag der Eintragung der Gesellschaft in das
Handelsregister.

(7) Beamte des Bundeseisenbahnvermégens, die
aus dem Beamtenverhdlinis ausscheiden und ein
Arbeitsverhdltnis mit der Gesellschaft eingehen, wer-
den vom Bundeseisenbahnvermégen nachversi-
chert.

(8) Einzelheiten zur Durchfiihrung der Absétze 1 bis
7 werden zwischen dem Bundeseisenbahnvermégen
und der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft vereinbart.
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Aufwendungen, die die Gesellschaft fir die betriebli-
che Altersversorgung der von ihr eingestellten Arbeit-
nehmer erbringt.

(4) Das Bundeseisenbahnvermdgen erstattet der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

1. langstens fiir neun Jahre ab dem Zeitpunkt der
Geschaftsaufnahme die Kosten, die ihr infolge
des erhohten Personalbedarfs im Bereich des bis-
herigen Sondervermégens Deutsche Reichsbahn
entstehen, soweit der erhéhte Personalbedarf auf
den technisch-betrieblichen Riickstand der Deut-
schen Reichsbahn im Vergleich zum technisch-
betrieblichen Stand beim ehemaligen Sonderver-
mogen Deutsche Bundesbahn zuriickzufiihren
ist;

2. die Kosten, die ihr bei Durchfiihrung von techni-
schen, betrieblichen oder organisatorischen MaB-
nahmen, die zu einem Personalminderbedarf fith-
ren, dadurch entstehen, daB Arbeitsverhéltnisse,
die gemaB § 15 Abs. 2 auf die Gesellschaft iiberge-
gangen sind, unkindbar sind. Dies gilt nicht,
solange die von RationalisierungsmaBnahmen be-
troffenen Arbeitnehmer auf einem anderen Ar-
beitsplatz in Betrieben der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft beschiftigt werden kénnen.

(5) Absatz 4 Nr. 2 gilt entsprechend fiir auf Grund
des offentlichen Dienstrechts fortbestehende Dienst-
verhéltnisse der der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft zugewiesenen Beamten mit der MaBgabe, daB
die Leistungspflicht der Gesellschaft geméaB Absatz 1
fiir die von RationalisierungsmaBnahmen betroffenen
Beamten entfdllt. Die Zuweisung eines Beamten
gemadB § 13 Abs. 2 und 3, fiir den die Leistungspflicht
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft entfillt, ist
vom Bundeseisenbahnvermdgen aufzuheben; § 13
Abs. 8 Satz 1 findet keine Anwendung.

(6) unverdndert

(7) entiallt

(8) Einzelheiten zur Durchfithrung der Absétze 1 bis
6 werden zwischen dem Bundeseisenbahnvermégen
und der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft vereinbart.



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Drucksache 12/6269

Entwurf

Die Vereinbarung bedarf der Zustimmung des Bun-
desministers fir Verkehr und des Bundesministers der
Finanzen.

(9) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft legt jahr-
lich Rechnung uber die Personalkosten nach den
Abséatzen 1 bis 5, wobei sie eine Bestatigung des fiir
die Prifung des Jahresabschlusses bestellten Ab-
schluBprifers beifligt. Auf Verlangen des Bundesei-
senbahnvermogens sind die Personalkosten der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft durch einen im Einver-
nehmen mit ihr zu beauftragenden anerkannten und
neutralen Wirtschaftspriifer festzustellen. Die Kosten
dieses Wirtschaftspriifers tragen das Bundeseisen-
bahnvermégen und die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft je zur Halfte,

§ 22
Ubernahme von Altlasten

(1) Der Bund leistet einen Beitrag zu den wirtschaft-
lichen und 6kologischen Altlasten im Bereich des
bisherigen Sondervermégens Deutsche Reichsbahn
und finanziert zu diesem Zwecke der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft Idngstens fiir neun Jahre ab dem
Zeitpunkt der Geschiftsaufnahme

1. Aufwendungen, die ihr in Erfillung o6ffentlich-
rechtlicher und privat-rechtlicher Verpflichtungen
zur Beseitigung von Umweltbelastungen auf
Grundsticken des bisherigen Sondervermégens
Deutsche Reichsbahn entstehen, soweit diese
Umweltbelastungen vor dem 1. Juli 1990 entstan-
den sind und von ihnen Gefahren fiir Leben oder
Gesundheit von Menschen oder fiir Vermogensge-
genstdnde ausgehen, und soweit die Aufwendun-
gen den Betrag iibersteigen, der in der Er6ffnungs-
bilanz des bisherigen Sondervermogens Deutsche
Reichsbahn fiir diesen Zweck als Riickstellung
eingestellt ist;

2. Investitionen im Sachanlagevermégen im Sinne
von § 266 Abs.2 des Handelsgesetzbuches und
Modernisierungen von vorhandenen Gegenstédn-
den des Sachanlagevermégens sowie erhoéhter
Materialaufwand fiir vorhandene Gegenstédnde im
Sachanlagevermogen, die erforderlich sind, die
Riickstdnde bei der technischen Ausstattung und
den Produktivitdtsriickstand des bisherigen Son-
dervermégens Deutsche Reichsbahn gegeniber
dem bisherigen Sondervermégen Deutsche Bun-
desbahn auszugleichen.

Hinsichtlich des voriibergehend erhéhten Personal-
bedarfs aus Grinden des in Nummer 2 genannten
Produktivitatsriickstandes gilt § 21 Abs. 4 Nr. 1.
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Die Vereinbarung bedarf der Zustimmung des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und des Bundesministe-
riums der Finanzen.

(9) Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft legt jahr-
lich Rechnung tuber die Personalkosten nach den
Absdtzen 1 bis 5, wobei sie eine Bestatigung des fiir
die Prifung des Jahresabschlusses bestellten Ab-
schluBpriifers beifugt. Auf Verlangen des Bundesei-
senbahnvermogens sind die Personalkosten der Deut-
sche Bahn Aktiengesellschaft durch einen im Einver-
nehmen mit ihr zu beauftragenden Wirtschaftspriifer
oder eine Wirtschaftspriifungsgesellschait festzustel-
len; dieser oder diese diirfen nicht Abschlufipriifer
gemaB Satz 1 sein. Die Kosten dieses Wirtschaftsprii-
fers oder der Wirtschaftspriifungsgesellschaft tragen
das Bundeseisenbahnvermégen und die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft je zur Halfte.

§ 22
Ubernahme von Altlasten

(1) Der Bund leistet einen Beitrag zum Abbau der
wirtschaftlichen und okologischen Altlasten im
Bereich des bisherigen Sondervermégens Deutsche
Reichsbahn und gewdhrt zu diesem Zwecke der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft im Rahmen der zur
Verfiigung stehenden Haushaltsmittel fiir neun Jahre
ab dem Zeitpunkt der Geschéftsaufnahme Zuwen-
dungen fiir

1. unveréndert

2. Investitionen im Sachanlagevermégen im Sinne
von § 266 Abs. 2 des Handelsgesetzbuches und
Modemisierungen von vorhandenen Gegenstéan-
den des Sachanlagevermdgens sowie erhohter
Materialaufwand fiir vorhandene Gegenstédnde im
Sachanlagevermogen, die erforderlich sind, die
Riickstédnde bei der technischen Ausstattung und
den Produktivitatsriickstand des bisherigen Son-
dervermégens Deutsche Reichsbahn gegeniiber
dem bisherigen Sondervermégen Deutsche Bun-
desbahn auszugleichen. Von diesen Mitteln sind
30 vom Hundert fiir Investitionen in Gegenstan-
den des Sachanlagevermogens, das dem Schie-
nenpersonennahverkehr dient, zu verwenden.

Hinsichtlich des voriibergehend erhéhten Personal-
bedarfs aus Griinden des in Nummer 2 genannten
Produktivitatsriickstandes gilt § 21 Abs. 4 Nr. 1.

41



Drucksache 12/6269

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

(2) Die jdhrlich vom Bund zu finanzierenden Mittel
gemdB Absatz 1 sind im einzelnen im jédhrlich aufzu-
stellenden Wirtschaftsplan der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft verbunden mit einer mittelfristigen Inve-
stitions-, Personal- und Finanzplanung auf der Grund-
lage eines jdhrlich fortzuschreibenden Betriebskon-
zeptes darzulegen. Insbesondere sind Wirtschaftlich-
keit, Betriebsnotwendigkeit und Plausibilitit nachzu-
weisen. Im iibrigen gilt das Zuwendungsrecht des
Bundes.

(3) Die nach Absatz 2 notwendigen Rechenwerke
sind im Auftrag des Bundesministers fiir Verkehr und
des Bundesministers der Finanzen von einem unab-
hdngigen Wirtschaftspriifer zu priifen und vom Bund
zu genehmigen. ’

(4) Einzelheiten zur Durchfiihrung des Absatzes 1
werden in Vereinbarungen zwischen der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft und dem Bundeseisenbahn-
vermogen geregelt, die der Zustimmung des Bundes-
ministers fiir Verkehr und des Bundesministers der
Finanzen bediirfen.

§23
Anwendung von Vorschriften
auf ausgegliederte Gesellschaften

Die §§ 13, 14, 17, 19, 21 und 22 gelten entsprechend
fir die nach § 2 Abs. 1 ausgegliederten Gesellschaf-
ten. Furnach § 3 Abs. 3 ausgegliederte Gesellschaften
gilt Satz 1 mit der MaBgabe, daB der neue Rechtstra-
ger Geschéftstatigkeiten im Sinne des § 3 Abs. 1 Nr. 1
oder 2 austibt. ’

§ 24
Rechtsverordnungen

Rechtsverordnungen auf Grund des zweiten Ab-
schnittes dieses Gesetzes bediirfen nicht der Zustim-
- mung des Bundesrates.

DRITTER ABSCHNITT
Organisation, Wirtschaftsfiihrung und -priifung

§ 25
Interne Gliederung
Innerhalb der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
sind die Bereiche ,Personenverkehr”, ,Giterver-

kehr* und ,Fahrweg” organisatorisch und rechne-
risch voneinander zu trennen. Die Vermdgenswerte
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(2) Einzelheiten zur Durchfiihrung des Absatzes 1
werden in Vereinbarungen zwischen der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft und dem Bundesministe-
rium fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium der Finanzen geregelt.

(3) Die gemaB Absatz 1 beantragten Zuwendungen
sind im einzelnen im jdhrlich aufzustellenden Wirt-
schaftsplan der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
verbunden mit einer mittelfristigen Investitions- und
Personalplanung auf der Grundlage eines jahrlich
fortzuschreibenden Betriebskonzeptes darzulegen.
Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sitmmt die
Investitionsplanung mit den Lindern Berlin, Bran-
denburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen,
Sachsen-Anhalt und Thiiringen nach MafBigabe einer
entsprechenden Vereinbarung ab. Die notwendigen
Rechenwerke konnen im Auftrag des Bundesministe-
riums fiir Verkehr und des Bundesministeriums der
Finanzen von einem Wirtschaftsprifer oder einer
Wirtschaftspriifungsgesellschaft gepriift werden.

(4) entidlit

§ 23
unverandert

§ 24
unverdndert

DRITTER ABSCHNITT
Organisation, Wirtschaftsfiihrung und -priifung

§ 25
Interne Gliederung

Innerhalb der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
sind mindestens die Bereiche ,Personennahverkehr”,
~Personenfernverkehr”, ,Giterverkehr* und ,Fahr-
weg“ organisatorisch und rechnerisch voneinander
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sind den jeweiligen Bereichen zuzuordnen. Eine
gemeinsame Gewinn- und Verlustrechnung, Bilanz,
Finanzierung und Finanzierungsrechnung der drei
Bereiche bleibt unbeschadet der Sétze 1 und 2 zulas-

sig.

§ 26
Beteiligung an Sozialeinrichtungen, Anerkennung

Die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft hat spéte-
stens nach Ablauf von sechs Monaten nach ihrer
Eintragung im Handelsregister gegeniiber dem Bun-
deseisenbahnvermdgen zu erkléren, ob sie sich an der
Bahnversicherungsanstalt Abteilung B und an einzel-
nen der in der Anlage zu § 15 Abs. 2 des Gesetzes zur
Zusammenfiihrung und Neugliederung der Bundes-
eisenbahnen aufgefiihrten betrieblichen Sozialein-
richtungen oder Selbsthilfeeinrichtungen des Bun-
deseisenbahnvermdgens beteiligt oder diese aner-
kennt.

§ 27
Priifungsrechte des Bundesrechnungshofes
Die Priifungsrechte des Bundesrechnungshofes bei
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sowie bei dem
durch Ausgliederung gemabB § 2 Abs. 1 oder § 3 Abs. 3

errichteten Gesellschaften richten sich nach § 92 der
Bundeshaushaltsordnung.

VIERTER ABSCHNITT
Ausgliederung

§§ 28ff.

[Ergénzung entsprechend dem Entwurf eines Geset-
zes zur Bereinigung des Umwandlungsrechts, falls
dieses Gesetz erst nach dem Gesetz iiber die Neuord-
nung des Eisenbahnwesens in Kraft tritt, zuziiglich
Gebiihrenregelung entsprechend § 12.]

Artikel 3

Geselz iber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes

§1
Zustindige Behorden

(€))] Di‘e Aufgaben der Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes werden, soweit dieses Gesetz nichts
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zu trennen. Die Vermoégenswerte sind den jeweili-
gen Bereichen zuzuordnen. Eine gemeinsame Ge-
winn- und Verlustrechnung, Bilanz, Finanzierung und
Finanzierungsrechnung der Bereiche bleibt unbe-
schadet der Sédtze 1 und 2 zuléssig.

§ 26
unverdndert

§ 27
Priifungsrechte des Bundesrechnungshofes

(1) Die Priifung der Betitigung des Bundes bei der
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sowie bei den
durch Ausgliederung gemas § 2 Abs. 1 oder § 3 Abs. 3
errichteten Gesellschaften richtet sich nach § 92 der
Bundeshaushaltsordnung.

(2) Bei der Priiffung der Leistungen nach diesem
Gesetz oder nach dem Bundesschienenwegeausbau-
gesetz an die Deuische Bahn Aktiengesellschait
sowie an die durch Ausgliederung gemds § 2 Abs. 1
oder § 3 Abs. 3 errichteten Gesellschaften hat der
Bundesrechnungshof die Rechte nach § 91 Abs. 2
Satz 1 der Bundeshaushaltsordnung. Die entspre-
chenden Befugnisse stehen auch den zustindigen
Vorpriifungsstellen des Bundes zu. Priifungsrechte
des Bundesrechnungshofes hinsichtlich anderer Lei-
stungen bleiben unberiihrt.

VIERTER ABSCHNITT
Ausgliederung

§§ 284t
entiallt

Artikel 3

Geselz iiber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes

§1
Zustindige Behorden

(1) Die Aufgaben der Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes werden, soweit dieses Gesetz nichts
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anderes bestimmt, vom Bundesminister fiir Verkehr
oder von einer von ihm bestimmten Stelle wahrge-
nommen.

(2) Die Aufgaben des Bundeseisenbahnvermogens
auf Grund des Gesetzes zur Zusammenfiihrung und
Neugliederung der Bundeseisenbahnen vom
(BGBL IS....) bleiben unberiihrt.

§ 2
Eisenbahn-Bundesamt

(1) Als selbstdindige Bundesoberbehoérde fiir Aufga-
ben der Eisenbahnverkehrsverwaltung wird das
Eisenbahn-Bundesamt errichtet, das dem Bundesmi-
nister fiir Verkehr untersteht.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt den
Sitz des Eisenbahn-Bundesamtes und den Sitz von
AuBenstellen.

(3) Die Erstausstattung des Eisenbahn-Bundesamtes
mit Sachmitteln erfolgt aus dem Bestand des Bundes-
eisenbahnvermégens. Ein Zahlungsausgleich findet
nicht statt. Einzelheiten legt der Bundesminister fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
der Finanzen fest.

(4) Arbeitnehmer des Bundeseisenbahnvermdégens
konnen aus dienstlichen Griinden zur Wahrnehmung
einer mindestens gleichbewerteten Tatigkeit zum
Eisenbahn-Bundesamt versetzt oder abgeordnet wer-
den. Vor einer Versetzung oder einer voraussichtlich
ldnger als drei Monate wéhrenden Abordnung ist der
Arbeitnehmer zu héren.

(5) Auf die Arbeitsverhéltnisse der Angestellten und
Arbeiter des Eisenbahn-Bundesamtes sind vom Zeit-
punkt des Inkrafttretens dieses Gesetzes an der Bun-
des-Angestelltentarifvertrag — Bund, Léander, Ge-
meinden — (BAT) oder der Mantel-Tarifvertrag fiir
Arbeitnehmer des Bundes (MTB II}) anzuwenden.
Verringern sich fir Angestellte und Arbeiter des
Bundeseisenbahnvermogens durch eine Versetzung
zum Eisenbahn-Bundesamt die nach den bisher mag-
geblichen tariflichen Vorschriften zustehenden mo-
natlichen Beziige (Grundvergtitung, Monatstabellen-
lohn, Ortszuschlag, Sozialzuschlag), wird der Unter-
schiedsbetrag als personliche Zulage weitergezahlt.
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anderes bestimmt, vom Bundesministerium fiir Ver-
kehr oder von einer von ihm bestimmten Stelle wahr-
genommen.

(2) unverdndert

§2
Eisenbahn-Bundesamt

(1) Als selbstédndige Bundesoberbehdrde fir Aufga-
ben der Eisenbahnverkehrsverwaltung wird das
Eisenbahn-Bundesamt errichtet, das dem Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr untersteht.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr bestimmt
den Sitz des Eisenbahn-Bundesamtes und den Sitz
von AuBenstellen im Benehmen mit den Landern.

(3) Die Vermogensgegenstinde, die zur Erfiilllung
der Aufgaben des Eisenbahn-Bundesamtes aus den
Bestdnden des Bundeseisenbahnvermdgens entnom-
men werden, werden ohne Wertausgleich iibertra-
gen. Einzelheiten legt das Bundesministerium fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesministe-
rium der Finanzen fest.

(3a) Beamte und Arbeitnehmer der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn, die zum
Zeitpunkt der Errichtung des Eisenbahn-Bundesam-
tes Aufigaben wahrnehmen, die nach § 3 dem Eisen-
bahn-Bundesamt obliegen, sind von diesem Zeit-
punkt an Beamte und Arbeitnehmer bei dem Eisen-
bahn-Bundesamt. Absatz 5 Satz 2 gilt entspre-
chend.

(4) unverandert

(5) unverdandert
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(6) Die personliche Zulage gemé&B Absatz 5 vermin-
dert sich um Vergiitungs- und Lohnerh6hungen auf
Grund von Héhergruppierung sowie Aufstieg in den
Lebensalters- und Lohnstufen. Bei jeder allgemeinen
Vergiitungs- und Lohnerhéhung vermindert sich die
personliche Zulage um die Hélfte des Erh6hungsbet-
rages. Fir Angestellte und Arbeiter, die nach Ablauf
von fiinf Jahren nach Errichtung des Eisenbahn-
Bundesamtes zu diesem versetzt werden, gelten
Absatz 5 Satz 2 und die Regelungen dieses Absatzes
nicht.

(7) Das Eisenbahn-Bundesamt wird von einem Pré-
sidenten geleitet.

§3
Aufgaben des Eisenbahn-Bundesamtes

(1) Das Eisenbahn-Bundesamt ist Aufsichts- und
Genehmigungsbehérde im Sinne des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes vom ... (BGBL I S. .. ) fur

1. Eisenbahnen des Bundes und

2. Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Aus-
land fir das Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land, ’

soweit das Allgemeine Eisenbahngesetz nichts ande-
res bestimmt.

(2) Dem Eisenbahn-Bundesamt obliegen folgende
Aufgaben:

1. die Planfeststelung fiir die Schienenwege von
Eisenbahnen des Bundes,

2. die Austibung der Eisenbahnaufsicht, einschlieB-
lich der technischen Aufsicht sowie der Bauaufsicht
fir Betriebsanlagen der Eisenbahn,

3. Erteilung und Widerruf einer Betriebsgenehmi-
gung,

4. die Ausiibung hoheitlicher Befugnisse sowie von
Aufsichts- und Mitwirkungsrechten nach Mafgabe
anderer Gesetze und Verordnungen,

5. die Vorbereitung von Vereinbarungen gemds § 3
Abs. 2 des Schienenwegeausbaugesetzes vom . . .
(BGBL IS....).

Soweit diese Aufgaben vom Verwaltungsbereich des
Bundeseisenbahnvermdégens im Sinne des § 3 Abs. 1
Nr. 2 des Gesetzes zur Zusammenfiihrung und Neu-
gliederung der Bundeseisenbahnen wahrgenommen
worden sind, gehen diese Aufgaben mit der Errich-
tung des Eisenbahn-Bundesamts auf dieses Amt
uber.
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(6) unverdndert

(7) unverédndert

§3
Aufgaben des Eisenbahn-Bundesamtes

(1) unverdndert

(2) Dem Eisenbahn-Bundesamt obliegen folgende
Aufgaben:

1. unverédndert

2. die Auslibung der Eisenbahnaufsicht, einschlieB-
lich der technischen Aufsicht sowie der Bauaufsicht
fir Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bun-
des,

3. unverdndert

4. unverdndert

5. die Vorbereitung und Durchfithrung von Verein-
barungen gemdB § 9 des Bundesschienenwegeaus-
baugesetzes,

6. Aufgaben nach § 4 Abs. 2 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes,

7. die fachliche Untersuchung von Stérungen im
Eisenbahnbetrieb.

Soweit diese Aufgaben vom Verwaltungsbereich des
Bundeseisenbahnvermégens im Sinne des § 3 Abs. 1
Nr. 2 des Gesetzes zur Zusammenfiihrung und Neu-
gliederung der Bundeseisenbahnen wahrgenommen
worden sind, gehen diese Aufgaben mit der Errich-
tung des Eisenbahn-Bundesamtes auf dieses Amt .
iiber.
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(3) Fiir die Durchfiihrung von Planfeststellungsver-
fahren im Bereich der Eisenbahnen des Bundes gemd8
§ 15 Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes ist
das Eisenbahn-Bundesamt Planfeststellungsbehérde
und Anhérungsbehdérde. Es stellt den Plan fest und
trifft auch die Entscheidung nach § 15 Abs. 2 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt nimmt die Landes-
eisenbahnaufsicht auf Antrag eines Landes nach des-
sen Weisung und auf dessen Rechnung wahr.

(5) Fir Amtshandlungen des Eisenbahn-Bundes-
amtes werden Kosten (Gebiihren und Auslagen) erho-
ben.

§4
Beleihung

Die Aufgaben der technischen Aufsicht Giber Anla-
gen und Fahrzeuge von Eisenbahnen des Bundes
kénnen durch Verordnung des Bundesministers fiir
Verkehr einer anderen o6ffentlichen oder privaten
Einrichtung ubertragen werden. Private Einrichtun-
gen im Sinne des Satzes 1 sind auch die Eisenbahnen
des Bundes.

Artikel 4
entfillt
(vgl. Artikel 6 Abs. 132)
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(3) Im Planfeststellungsverfahren hat das Eisen-
bahn-Bundesamt die Pline fiir den Bau neuer oder
die Anderung bestehender Betriebsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes der nach Landesrecht
zustindigen Behorde des Landes, in dem die
Betriebsanlagen liegen, zur Durchfiihrung des Anho-
rungsverfahrens zuzuleiten, wenn die Pline nicht nur
den Bereich der Eisenbahnen des Bundes beriihren.
Das Eisenbahn-Bundesamt stellt den Plan nach § 17
Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes fest,
erteilt die Plangenehmigung nach § 17 Abs. 2 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes oder trifft die Ent-
scheidung nach § 17 Abs. 3 des Allgemeinen Eisen-
bahngesetzes.

(3a) Das Eisenbahn-Bundesamt ist Vergabepriif-
stelle fiir Vergabeverfahren im Bereich der Eisen-
bahnen des Bundes.

(4) unverdandert

(5) Fiir Amtshandlungen des Eisenbahn-Bundes-
amtes werden Kosten (Gebiihren und Auslagen) erho-
ben. Bis zum Inkrafttreten der Rechtsverordnung
nach § 24 Abs. 1 Nr. 9 des Allgemeinen Eisenbahn-
gesetzesvom...(BGBLIS.. . .)sind die Gebiithrenim
Einzelfall an Hand des mit der Amtshandlung ver-
bundenen Verwaltungsaufiwandes und der Bedeu-
tung, des wirtschaftlichen Wertes oder des sonstigen
Nutzens der Amtshandlung fiir den Gebiithrenschuld-
ner unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Ver-
hiltnisse des Gebiihrenschuldners festzusetzen.

§4
Beleihung

Die Aufgaben der technischen Aufsicht {ber
Betriebsanlagen und Fahrzeuge von Eisenbahnen des
Bundes kénnen durch Rechtsverordnung des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr, die der Zustimmung des
Bundesrates bedarf, einer anderen dffentlichen oder
privaten Einrichtung iibertragen werden. Diese
unterliegt der Rechtsaufsicht durch das Eisenbahn-
Bundesamt. Private Einrichtungen im Sinne des Sat-
zes 1 sind auch die Eisenbahnen des Bundes.

Artikel 4

Gesetz zur Regionalisierung
des dffentlichen Personennahverkehrs
(Regionalisierungsgesetz)

§1
Offentliche Aufgabe, Zustindigkeit

(1) Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedie-
nung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr ist eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge.

(2) Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen,
werden durch Landesrecht bestimmt.
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§2
Begriffshestimmungen

Offentlicher Personennahverkehr im Sinne dieses
Gesetzes ist die allgemein zugdngliche Beforderung
von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr,

! die iiberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrs-
nachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr
zu befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in
der Mehrzahl der Beférderungsfille eines Verkehrs-
mittels die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die
gesamte Reisezeit eine Stunde nicht iibersteigt.

§3
Regionalisierung

Zur Starkung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrs-
bedienung im offentlichen Personennahverkehr ist
anzustreben, die Zustindigkeiten fiir Planung, Orga-
nisation und Finanzierung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs zusammenzufithren. Das Nihere
regeln die Lander.

§4
Gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen

Zur Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrs-
bedienung im éffentlichen Personennahverkehr kon-
nen gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen nach
Mafigabe der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des
Rates vom 26. Juni 1969 iiber das Vorgehen der
Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff des 6ffentlichen
Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem
Gebiet des Eisenbahn-, Strafien- und Binnenschiffs-
verkehrs (ABL EG Nr. L 156 S. 1) in der Fassung der
Verordnung (EWG) Nr. 1893/91 des Rates vom
20. Juni 1991 (ABL. EG Nr. L 169 S. 1) mit einem
Verkehrsunternehmen vertraglich vereinbart oder
einem Verkehrsunternehmen auferlegt werden. Zu-
stindig fiir den AbschluB von Vertrigen oder die
Erteilung von Auflagen sind die nach Landesrecht
bestimmten Stellen.

§5
Finanzierung

(1) Die Lander erhalten fiir den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr in den Jahren 1995 und 1996 einen
Betrag von jeweils 8,22 Milliarden Deutsche Mark.
Ab dem Jahr 1997 erhoht sich der Betrag auf 12 Mil-
liarden Deutsche Mark.

(2) Der Betrag von 12 Milliarden Deutsche Mark
steigt ab 1998 jahrlich entsprechend dem Wachstum
der Steuern vom Umsatz; hierbei bleiben Anderun-
gen der Steuersitze im Jahr ihres Wirksamwerdens
unberiicksichtigt. Im Jahr 2000 wird mit Wirkung ab
dem Jahr 2001 auf Vorschlag des Bundes die Hohe
der Steigerungsrate nach Satz 1 durch Gesetz, das der
Zustimmung des Bundesrates bedarf, neu festgesetzt;
dabei sind das bestehende Angebot im Schienenper-
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sonennahverkehr und seine Entwicklungsnotwen-
digkeiten sowie die Finanzlage von Bund und Lén-
dern zu beriicksichtigen.

(3) Das Bundesministerium der Finanzen wird
ermdchtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustim-
mung des Bundesrates das Verfahren fiir die Berech-
nung und Uberweisung des Betrages, den die Lander
erhalten, zu regeln.

§ 6
Priifung

(1) Einmalig wird zum 31. Dezember 1997 gepriiit,
ob ein Betrag von 7,9 Milliarden Deutsche Mark
ausreicht, um 1998 bis 2001 Verkehrsleistungen im
Schienenpersonennahverkehr in gleichem Umifang
vereinbaren zu kénnen, wie sie nach dem Fahrplan
1993/1994 erbracht worden sind. Bereits eingetre-
tene oder geplante Angebotsverbesserungen finden
keine Beriicksichtigung. Soweit linienbezogene Ko-
stenrechnungen fiir die Verkehrsleistungen im
Schienenpersonennahverkehr vorliegen, sind diese
der Prifung zugrunde zu legen.

(2) Die der Prifung nach Absatz 1 zugrunde zu
legenden Verkehrsleistungen werden erginzt, so-
weit in den Lindern Berlin und Brandenburg nach
dem 1. Januar 1994 Verkehrsleistungen auf Strecken
erbracht werden, die wegen der besonderen geogra-
phischen Lage Berlins sowie durch die Teilung von
1961 fiir den Schienenpersonennahverkehr unter-
brochen waren.

(3) Nach Benehmen mit den Lindern beauftragt der
Bund einen Wirtschaftspriifer oder eine Wirtschafts-
prifungsgesellschait mit der fiir die Prifung erfor-
derlichen Untersuchung der Kosten- und Ertragslage
im Schienenpersonennahverkehr.

(4) Der Betrag nach Absatz 1 erh6ht oder ermaBigt
sich ab dem Jahr 1998 entsprechend dem Ergebnis
der Priifung.

§ 7
Verwendung

Mit dem Betrag nach § 5 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2
Satz 1 ist insbesondere der Schienenpersonennah-
verkehr zu finanzieren.

§8
Verteilung

(1) Von den in § 5 festgelegten Betrdgen erhalten
die einzelnen Linder folgende Betriage:

1997 und

1995 1996 Folgejahre

Mio. DM Mio. DM Mio. DM

Baden-Wiirttemberg 763,20 772,10 780,40

Bayern 1231,40 1246,20 126030

Berlin 284,99 274,50 253,66
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Artikel 5
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

§1
Anwendungsbereich, Wettbewerbsbedingungen

(1) Dieses Gesetz gilt fiir Eisenbahnen. Es gilt nicht
fir andere Schienenbahnen wie Magnetschwebebah-
nen, Straenbahnen und die nach ihrer Bau- oder
Betriebsweise dhnlichen Bahnen, Bergbahnen und
sonstige Bahnen besonderer Bauart.

Beschliusse des 16. Ausschusses

1997 und
1995 1996 Folgejahre
Mio. DM Mio. DM Mio. DM
Brandenburg 524,63 525,53 527,54
Bremen 21,70 21,60 21,50
Hamburg 133,80 133,60 133,20
Hessen 585,20 592,00 598,50
Mecklenburg-
Vorpommern 259,10 260,69 263,77
Niedersachsen 524,30 530,10 535,60
Nordrhein-Westialen 1 136,10 1150,90 1 165,10
Rheinland-Pfalz 380,50 386,30 392,00
Saarland 110,10 112,00 113,80
Sachsen 569,18 572,56 579,36
Sachsen-Anhalt 448,86 451,58 456,86
Schleswig-Holstein 183,40 184,90 186,10
Thiiringen 313,24 315,15 318,80

(2) Soweit die in § 5 festgelegten Betrige nicht
durch die Verteilungsregelung des Absatzes 1 erfait
sind, werden diese nach folgenden Vomhundertsat-
zen auf die Lander verteilt:

Baden-Wiirttemberg 11,60
Bayern 14,70
Berlin 3,96
Brandenburg 5,01
Bremen 0,81
Hamburg 1,95
Hessen 7,01
Mecklenburg-Vorpommern 3,33
Niedersachsen 9,05
Nordrhein-Westifalen 17,99
Rheinland-Pfalz 4,74
Saarland 1,31
Sachsen 6,84
Sachsen-Anhalt 4,61
Schleswig-Holstein 3,14
Thiiringen 3,95.

(3) Sollte die Priifung auf Grund von § 6 ergeben,
daB der nach Mafigabe des Absatzes 1 fiir das Jahr
1997 insgesamt vorgesehene Betrag nicht ausreicht,
um von 1998 bis 2001 Verkehrsleistungen im Schie-
nenpersonennahverkehr in gleichem Umifang ver-
einbaren zu konnen, wie sie nach dem Fahrplan
1993/1994 erbracht worden sind, so wird die Vertei-
lungsregelung des Absatzes 1 mit Wirkung ab dem
Jahr 1998 entsprechend angepabBt.

Artikel 5
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

§1

unverandert
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(2) Mit dem Ziel bester Verkehrsbedienung haben
Bundesregierung und Landesregierungen darauf hin-
zuwirken, daB die Wettbewerbsbedingungen der Ver-
kehrstrdger angeglichen werden, und daB durch
einen lauteren Wettbewerb der Verkehrstriager eine
volkswirtschaftlich sinnvolle Aufgabenteilung ermdg-
licht wird.

§2
Begrifisbestimmungen

(1) Eisenbahnen sind offentliche Einrichtungen
oder privatrechtlich organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen (Eisenbahn-
verkehrsunternehmen) oder eine Eisenbahninfrast-
ruktur betreiben (Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men). i

(2) Eisenbahnverkehrsleistungen sind die Beforde-
rung von Personen oder Giitern auf einer Eisenbah-
ninfrastruktur. Eisenbahnverkehrsunternehmen miis-
sen in der Lage sein, die Zugférderung sicherzustel-
len.

(3) Das Betreiben einer Eisenbahninfrastruktur
umfafit den Bau und die Unterhaltung von Schienen-
wegen sowie die Fihrung von Betriebsleit- und
Sicherheitssystemen. Zur Eisenbahninfrastruktur
zdhlen die in Anlage 1 Teil A der Verordnung (EWG)
Nr. 2598/70 der Kommission vom 18. Dezember 1970
zur Festlequng des Inhaltes der verschiedenen Posi-
tionen der Verbuchungsschemata des Anhangs I der
Verordnung (EWG) Nr. 1108/70 des Rates vom 4. Juni
1970 (ABI. EG Nr. L 278 S.1) aufgefiihrten Anlagen.
Zur Eisenbahninfrastruktur zdhlen auch Gebéaude, die
der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur dienen,
Gebédude, in denen sich Verkaufs- und Abfertigungs-
einrichtungen fir den Personen- und Giiterverkehr
befinden, sowie ortsfeste und bewegliche Verkaufs-,
Abfertigungs- und Verladeeinrichtungen, sofern sie
jedem Eisenbahnunternehmen zur Verfligung ste-
. hen.

(4) Eine internationale Gruppierung ist die Verbin-
dung mindestens zweier Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen mit Sitz in verschiedenen Mitgliedstaaten der
Europdischen Gemeinschaften, deren Geschéftstétig-
keit darin besteht, grenziiberschreitende Eisenbahn-
verkehrsleistungen zwischen den Mitgliedstaaten zu
erbringen.

(5) Schienenpersonennahverkehr ist die Beférde-
rung von Personen in Ziigen, die iberwiegend dazu
bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Nahverkehr
zu befriedigen. In Zweifelsfdllen liegt Schienenperso-
nennahverkehr vor, wenn in der Mehrzahl der Befor-
derungsfélle eines Zuges die gesamte Beférderungs-
leistung durch die Eisenbahn 50 Kilometer nicht
ubersteigt oder die gesamte Reisezeit in Ziigen der
Eisenbahn weniger als eine Stunde betrdgt. Stadt-,
Vorort- oder Regionalverkehr im Sinne des Artikels 1
Abs. 2 der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates
liber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit dem
Begriff des offentlichen Dienstes verbundenen Ver-
pflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-, StraBen-
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§2
Begriffsbestimmungen

(1) unverdandert

(2) unverdndert

(3) unverdndert

(4) unverédndert

{5) Schienenpersonennahverkehr ist die allgemein
zugangliche Beforderung von Personen in Ziigen, die
uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnach-
frage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu
befriedigen. Das ist im Zweifel der Fall, wenn in der
Mehrzahl der Beforderungsfdlle eines Zuges die
gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder die gesamte
Reisezeit eine Stunde nicht Gbersteigt.
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und Binnenschiffsverkehrs (ABl. EG Nr. L 156 S. 1) in
der Fassung der Verordnung (EWG) Nr. 1893/91 des
Rates vom 20. Juni 1991 (ABL EG Nr. L 169 S. 1) ist
Schienenpersonennahverkehr im Sinne der Sdtze 1
und 2.

(6) Eisenbahnen oder Unternehmen des Bundes
sind Unternehmen, die sich iiberwiegend in der Hand
des Bundes oder eines mehrheitlich dem Bund gehd-
renden Unternehmens befinden.

(7) Die beteiligten obersten Landesverkehrsbehor-
den entscheiden, soweit es sich nicht um Schienen-
bahnen des Bundes handelt, in Zweifelsfdllen im
Benehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr, ob
und inwieweit eine Schienenbahn zu den Eisenbah-
nen im Sinne dieses Gesetzes zu rechnen ist.

§3
Offentlicher Eisenbahnverkehr

(1) Eisenbahnen dienen dem 6ffentlichen Verkehr
(6ffentliche Eisenbahnen), wenn sie als

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen gewerbs- oder
geschaftsméBig betrieben werden und jedermann
sie nach ihrer Zweckbestimmung zur Personen-
oder Giiterbeférderung benutzen kann (6ffentliche
Eisenbahnverkehrsunternehmen),

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen gewerbs-
oder geschéftsméBig betrieben werden und ihre
Schienenwege nach ihrer Zweckbestimmung von
jedem Eisenbahnverkehrsunternehmen benutzt
werden konnen (6ffentliche Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen). .

(2) Die Entscheidungen dariiber, ob eine nicht zu
den Eisenbahnen des Bundes gehdrende Eisenbahn
dem o6ffentlichen Verkehr dient, treffen die obersten
Landesverkehrsbehorden im Benehmen mit dem Bun-
desminister fiir Verkehr,

§ 4
Sicherheitsvorschriften

Die Eisenbahnen sind verpflichtet, ihren Betrieb
sicher zu flihren und die Eisenbahninfrastruktur,
Fahrzeuge und Zubehor sicher zu bauen und in
betriebssicherem Zustand zu halten.

Beschlisse des 16. Ausschusses

(6) unverandert

(7) Die beteiligten obersten Landesverkehrsbehor-
den entscheiden, soweit es sich nicht um Schienen-
bahnen des Bundes handelt, in Zweifelsfdllen im
Benehmen mit dem Bundesministerium fiir Verkehr,
ob und inwieweit eine Schienenbahn zu den Eisen-
bahnen im Sinne dieses Gesetzes zu rechnen ist. Sie
entscheiden auch, soweit es sich nicht um Eisenbah-
nen des Bundes handelt, dariiber, ob Schienenperso-
nennahverkehr im Sinne des Absatzes 5 vorliegt.

§3
Offenflicher Eisenbahnverkehr

(1) unveréndert

(2) Die Entscheidungen dariiber, ob eine nicht zu
den Eisenbahnen des Bundes gehdrende Eisenbahn
dem offentlichen Verkehr dient, treffen die obersten
Landesverkehrsbeh6rden im Benehmen mit dem
Bundesministerium fiir Verkehr.

§4
Sicherheitsvorschriften

(1) Die Eisenbahnen sind verpflichtet, ihren Betrieb
sicher zu fiihren und die Eisenbahninfrastruktur,
Fahrzeuge und Zubehor sicher zu bauen und in
betriebssicherem Zustand zu halten.

(2) Baufreigaben, Abnahmen, Priiffungen und
Zulassungen nach MaBigabe anderer Gesetze und
Verordnungen obliegen fiir Betriebsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes und Schienenfahrzeuge der
Eisenbahnen des Bundes dem Eisenbahn-Bundes-
amt.

51



Drucksache 12/6269

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

§5
Eisenbahnaufsicht, zustindige Behorde

(1) Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Sitz in der
Bundesrepublik Deutschland werden von dem Land,
in dem sie ihren Sitz haben, beaufsichtigt. Die Lan-
desregierung kann die Eisenbahnaufsicht ganz oder
teilweise dem Eisenbahn-Bundesamt iibertragen,
welches sie nach den Weisungen und fiir Rechnung
dieses Landes iibernimmt.

(2) Bertiihrt eine nichtbundeseigene Eisenbahn mit
Sitz in der Bundesrepublik Deutschland das Gebiet
mehrerer Lénder, so wird die Aufsicht von dem Lande
gefihrt, in dem die Eisenbahn ihren Sitz hat, soweit
nicht die Lander etwas anderes vereinbaren.

(3) Aufsichts- und Genehmigungsbehdrde fiir nicht-
bundeseigene Eisenbahnen mit Sitz in der Bundesre-
publik Deutschland ist die von der Landesregierung
bestimmte Behérde. Die von der Landesregierung
bestimmte Behérde ist auch Aufsichts- und Genehmi-
gungsbehdrde fiir Eisenbahnen des Bundes sowie fiir
nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Sitz im Ausland,
soweit es sich handelt um

1. die Tarife im Schienenpersonennahverkehr dieser
Eisenbahnen auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland,

2. die Einhaltung von Auflagen oder Vereinbarungen
auf der Grundlage von Artikel 1 Abs. 4 und 5 der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates betref-
fend den Schienenpersonennahverkehr dieser
Eisenbahnen auf dem Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland.

(4) Zustdndige Behérde fiir die Genehmigung von
Tarifen der in Absatz 3 Satz 2 genannten Eisenbah-
nen, die im Schienenpersonennahverkehr iiber das
Gebiet eines Landes hinaus angewendet werden, ist
die Behorde des Landes, in dem die Eisenbahn ihren
Sitz oder eine Niederlassung im Sinne des Handels-
rechtes hat, bei Eisenbahnen mit Sitz im Ausland die
Behorde des an das Netz dieser Eisenbahn angrenzen-
den Landes. Die zustdndige Genehmigungsbehérde
trifft ihre Entscheidung im Einvernehmen mit den
Genehmigungsbehérden der vom Anwendungsbe-
reich eines Tarifs beriihrten Lander. Kommt ein Ein-
vernehmen nicht zustande, entscheidet auf Antragder
Lander der Bundesminister fiir Verkehr.
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§5
Eisenbahnaufsicht

(1) Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Sitz in der
Bundesrepublik Deutschland werden von dem Land,
in dem sie ihren Sitz haben, beaufsichtigt. Die Lan-
desregierung kann die Eisenbahnaufsicht ganz oder
teilweise dem Eisenbahn-Bundesamt ibertragen,
welches sie nach den Weisungen und far Rechnung
dieses Landes tibernimmt. Sie kann anderen 6ffentli-
chen oder privaten Einrichtungen Aufgaben der
Eisenbahnaufsicht ganz oder teilweise durch Rechts-
verordnung iibertragen.

(2) unveréndert

(3) Fiir die Aufsicht und Genehmigung nichtbun-
deseigener Eisenbahnen mit Sitz in der Bundesrepu-
blik Deutschland ist die von der Landesregierung
bestimmte Behorde zustindig. Die Landesregierung
bestimmt auch die Behdrde, die zustandig ist fiir die
Aufsicht iiber Eisenbahnen des Bundes sowie iiber
nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Sitz im Ausland,
soweit es sich handelt um

1. die Genehmigung und Einhaltung von Tarifen im
Schienenpersonennahverkehr dieser Eisenbahnen
auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land,

2. die Einhaltung von Auflagen auf der Grundlage
von Artikel 1 Abs. 5 und 6 der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 iiber das
Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff
des offentlichen Dienstes verbundenen Verpflich-
tungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-, StraBlen-
und Binnenschifisverkehrs (ABL. EG Nr. L 156 S. 1)
in der Fassung der Verordnung (EWG) Nr. 1893/91
des Rates vom 20, Juni 1991 (ABL. EGNr.L 169S.1)
betreffend den Schienenpersonennahverkehr die-
ser Eisenbahnen auf dem Gebiet der Bundesrepu-
blik Deutschland.

(4) Zustandige Behorde fiir die Genehmigung von
Tarifen der in Absatz 3 Satz 2 genannten Eisenbah-
nen, die im Schienenpersonennahverkehr tber das
Gebiet eines Landes hinaus angewendet werden, ist
die Behorde des Landes, in dem die Eisenbahn ihren
Sitz oder eine Niederlassung im Sinne des Handels-
rechtes hat, bei Eisenbahnen mit Sitz im Ausland die
Behérde des an das Netz dieser Eisenbahn angrenzen-
den Landes. Die zustdndige Genehmigungsbehodrde
trifft ihre Entscheidung im Einvernehmen mit den
Genehmigungsbehérden der vom Anwendungsbe-
reich eines Tarifs berihrten Lander. Kommt ein Ein-
vernehmen nicht zustande, entscheidet auf Antrag der
Lander das Bundesministerium fiir Verkehr.
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(5) Die Einhaltung von Arbeitsschutzvorschriften
wird von den nach diesen Vorschriften zustdndigen
Behérden lberwacht. Fiir Schienenfahrzeuge und
Anlagen, die unmittelbar der Sicherstellung des
Betriebsablaufs dienen, kann der Bundesminister fiir
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fir Arbeit und Sozialordnung durch Rechtsverord-
nung mit Zustimmung des Bundesrates die Zusténdig-
keit auf das Eisenbahn-Bundesamt iibertragen.

(6) Im Ubrigen ist Aufsichts- und Genehmigungsbe-
horde fir Eisenbahnen des Bundes sowie fiir nicht-
bundeseigene Eisenbahnen mit Sitz im Ausland
betreffend den Verkehr dieser Eisenbahnen auf dem
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland das Eisen-
bahn-Bundesamt.

§6
Erteilung und Versagung der Genehmigung

(1) Ohne eine Genehmigung diirfen weder Eisen-
bahnverkehrsleistungen nach § 3 Abs.1 Nr. 1
erbracht noch eine Eisenbahninfrastruktur nach § 3
Abs. 1 Nr. 2 betrieben werden. Die Genehmigungs-
pflicht fiir Eisenbahnen, die nicht dem 6ffentlichen
Verkehr dienen, richtet sich nach Landesrecht.

(2) Die Genehmigung wird auf Antrag erteilt,
wenn

1. der Antragsteller als Unternehmer und die fiir die
Fiihrung der Geschéfte bestellten Personen zuver-
lassig sind,

2. der Antragsteller als Unternehmer finanziell lei-
stungsfdhig ist und damit die Gewdhr fiir eine
sichere Betriebsfiihrung bietet,

3. der Antragsteller als Unternehmer oder die fiir die
Fihrung der Geschéfte bestellten Personen die
erforderliche Fachkunde haben.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(5) Die Einhaltung von Arbeitsschutzvorschriften
wird von den nach diesen Vorschriften zustidndigen
Behérden tberwacht. Fiir Schienenfahrzeuge und
Anlagen, die unmittelbar der Sicherstellung des
Betriebsablaufs dienen, kann das Bundesministerium
fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium fiir Arbeit und Sozialordnung durch Rechts-
verordnung mit Zustimmung des Bundesrates die
Zustandigkeit auf das Eisenbahn-Bundesamt {ibertra-
gen.

(6) Aufsichts- und Genehmigungsbeho6rde im Sinne
dieses Gesetzes ist auch die Stelle, der die Landesre-
gierung oder das Bundesministerium fiir Verkehr
Aufgaben der Eisenbahnaufsicht gemadB Absatz 1
Satz 3 oder gemif § 4 des Gesetzes iiber die Eisen-
bahnverkehrsverwaltung des Bundes iibertragen
hat.

(7) unverdndert

§6
Erteilung und Versagung der Genehmigung

(1) unverdandert

(2) Die Genehmigung wird auf Antrag erteilt,
wenn

1. unverandert

2. der Antragsteller als Unternehmer finanziell lei-
stungsfahig ist,

3. der Antragsteller als Unternehmer oder die fiir die
Flihrung der Geschéfte bestellten Personen die
erforderliche Fachkunde haben

und damit die Gewahr fiir eine sichere Betriebsfiih-
rung bieten.

(2a) Die Genehmigung wird erteilt fiir

1. das Erbringen einer nach der Verkehrsart
bestimmten Eisenbahnverkehrsleistung,

2. das Betreiben einer bestimmten Eisenbahninfra-
struktur.
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(3) Offentliche Eisenbahnen, die bei Inkrafttreten
dieses Gesetzes bereits Eisenbahnverkehrsleistungen
erbringen oder eine Eisenbahninfrastruktur betrei-
ben, istauf Antrag die Genehmigung zu erteilen, ohne
daB die Voraussetzungen des Absatzes 2 gepriift
werden. Satz 1 gilt nur, sofern die Genehmigung
innerhalb eines Jahres nach Inkrafttreten dieses
Gesetzes beantragt wird.

(4) Antragsteller kann jede natiirliche oder juristi-
sche Person sein, die ihren Wohnsitz oder Sitz im
Sinne des Handelsrechtes in der Bundesrepublik
Deutschland hat. Ist der Antragsteller eine juristische
Person, muB sich diese im Eigentum eines Mitglied-
staates der Europdischen Gemeinschaften oder von
Staatsangehérigen eines Mitgliedstaates der Europdi-
schen Gemeinschaften befinden oder von diesen
Staaten oder Staatsangehérigen kontrolliert wer-
den.

(5) Die zustandige Genehmigungsbehorde ent-
scheidet Uber die Erteilung oder Versagung einer
Genehmigung im Einvernehmen mit dem Eisenbahn-
Bundesamt, wenn das antragstellende Unternehmen
beabsichtigt, Eisenbahnverkehrsleistungen auch auf
Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes zu
erbringen.

§7
Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigungsbehorde hat die Genehmi-
gung zu widerrufen, wenn eine der Voraussetzungen
des § 6 Abs. 2 nicht mehr vorliegt.

(2) Auf Verlangen der Genehmigungsbehérde hat
die Eisenbahn den Nachweis zu fiihren, daB die ihr
gesetzlich obliegenden arbeitsrechtlichen, sozial-
rechtlichen oder steuerrechtlichen Verpflichtungen
erfiillt werden. Die Finanzbehérden diirfen den
Genehmigungsbehorden Mitteilung tiber die wieder-
holte Nichterfiillung der steuerrechtlichen Verpflich-
tungen oder die Abgabe der eidesstattlichen Versi-
cherung nach § 284 der Abgabenordnung machen.
Die Mitteilung der Finanzbehérden darf nur fir
Zwecke eines Widerrufsverfahrens verwendet wer-
den.

(3)'§ 6 Abs. 5 gilt fir den Widerruf einer Genehmi-
gung, die einem Unternehmen unter den dort genann-
ten Umstanden erteilt worden ist, entsprechend.
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(3) Giiltige Genehmigungen 6ffentlicher Eisenbah-
nen, die bei Inkrafttreten dieses Gesetzes bereits
Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen oder eine
Eisenbahninfrastruktur betreiben, gelten fort, soweit
sie inhaltlich den Anforderungen dieses Gesetzes
geniigen. Im iibrigen ist diesen Eisenbahnen auf
Antrag die Genehmigung zu erteilen, ohne daB die
Voraussetzungen des Absatzes 2 gepriift werden.
Satz 2 gilt nur, sofern die Genehmigung innerhalb
eines Jahres nach Inkrafttreten dieses Gesetzes bean-
tragt wird.

(4) Antragsteller kann jede natiirliche Person sein,
die Angehdrige eines Mitgliedstaates der Europdi-
schen Gemeinschaften ist. Das gleiche gilt fiir Gesell-
schaften, die nach den Rechtsvorschriften eines Mit-
gliedstaates der Europadischen Gemeinschaften ge-
griindet wurden und ihren satzungsmafiigen Sitz,
ihre Hauptverwaltung oder ihre Hauptniederlassung
innerhalb der Europdischen Gemeinschaften ha-
ben.

(4a) Die Geltungsdauer der Genehmigung soll in
der Regel bei

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen hdchstens 15
Jahre,

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen hochstens
50 Jahre

betragen.

(5) Die zustdndige Genehmigungsbehoérde ent-
scheidet liber die Erteilung oder Versagung einer
Genehmigung im Benehmen mit dem Eisenbahn-
Bundesamt, wenn das antragstellende Unternehmen
beabsichtigt, Eisenbahnverkehrsleistungen auch auf
Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes zu
erbringen.

§7

unverandert
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§8
Geschiftsfithrung der Eisenbahnen

(1) Offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen
missen in der Leitung, Geschéftsflihrung und Verwal-
tung sowie hinsichtlich der verwaltungstechnischen
und wirtschaftlichen Kontrolle sowie der internen
Rechnungsfihrung von staatlichen und kommunalen
Gebietskorperschaften unabhédngig sein. Ihr Wirt-
schaftsplan und ihre Rechnungsfiihrung sind von den
Haushalten staatlicher oder kommunaler Gebietskér-
perschaften zu trennen. ‘

(2) Absatz 1 gilt entsprechend fiir 6ffentliche Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen.

§9
Getrennte Rechnungsfithrung

(1) Offentliche Eisenbahnen, die sowohl Eisenbahn-
verkehrsleistungen erbringen als auch eine Eisen-
bahninfrastruktur betreiben, haben in ihrer Rech-
nungsfithrung beide Bereiche zu trennen. Eine Uber-
leitung von Finanzmittein von einem Bereich zum
anderen ist unzuldssig. Die Beachtung dieses Verbo-
tes muB in der Rechnungsfithrung beider Bereiche
zum Ausdruck kommen.

(2) Absatz 1 gilt auch fiir Eisenbahnen, die nichtdem
offentlichen Verkehr dienen, sofern sie ihre Eisen-
bahninfrastruktur anderen Eisenbahnverkehrsunter-

nehmen zur Nutzung fiir den offentlichen Verkehr -

gegen Entgelt zur Verfiigung stellen.

(3) Soweit und solange ein 6ffentliches Eisenbahn-
verkehrsunternehmen Eisenbahnverkehrsleistungen
sowohl in Bereichen, in denen gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen auferlegt oder vereinbart werden
kénnen, als auch in anderen Bereichen erbringt, sind
die Anforderungen des Artikels 1 Abs. 5, zweiter
Unterabsatz, Buchstabe a und b der in § 2 Abs. 5
genannten Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates
zu beachten. Auch fiir die Bereiche, in denen gemein-
wirtschaftliche Verpflichtungen auferlegt oder ver-
einbart werden kénnen, ist eine gesonderte Rechnung
erforderlich. Mindestens muB diese Rechnung den
Anforderungen an eine Kosten-Erlos-Rechnung und
eine Inventur geméB § 240 des Handelsgesetzbuches
genigen. Die Rechnung muB den gleichen Zeitraum
wie die Jahresabschliisse umfassen. Im tibrigen gilt
Absatz 1 Satz 2 und 3 entsprechend.

§ 10
Beforderungspflicht
Offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen, die

dem Personenverkehr dienen, sind zur Beférderung
von Personen und Reisegepéck verpflichtet, wenn
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. §8
Geschaftsfithrung der Eisenbahnen

(1) Offentliche Eisenbahnen miissen in der Leitung,
Geschéftsfiihrung und Verwaltung sowie hinsichtlich
der verwaltungstechnischen und wirtschaftlichen
Kontrolle sowie der internen Rechnungsfithrung von
staatlichen und kommunalen Gebietskorperschaften
unabhéngig sein. Ihr Wirtschaftsplan und ihre Rech-
nungsfithrung sind von den Haushalten staatlicher
oder kommunaler Gebietskérperschaften zu tren-
nen.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen, die nicht dem
Bund gehdren und deren Tatigkeit ausschlielich
auf den Schienenpersonennahverkehr beschrankt
ist,

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen,
dem Bund gehoren.

die nicht

§9
Getrennte Rechnungsfiihrung

(1) Offentliche Eisenbahnen, die sowohl Eisenbahn-
verkehrsleistungen erbringen als auch eine Eisen-
bahninfrastruktur betreiben, haben in ihrer Rech-
nungsfithrung beide Bereiche zu trennen. Eine Uber-
leitung von Subventionen von einem Bereich zum
anderen ist unzuldssig. Die Beachtung dieses Verbo-
tes muf} in der Rechnungsfiihrung beider Bereiche
zum Ausdruck kommen.

(2) unverdndert

(3) unverdndert

§ 10
Beforderungspflicht

Offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen, die
dem Personenverkehr dienen, sind zur Beférderung
von Personen und Reisegepéck verpflichtet, wenn
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1. die Befdrderungsbedingungen eingehalten wer-
den,

2. die Beférderung mit den regelméfig verwendeten
Beforderungsmitteln méglich ist und

3. die Beforderung nicht durch Umstdnde verhindert
wird, welche das Eisenbahnverkehrsuntemehmen
nicht abwenden und denen sie auch nicht abhelfen
konnte.

§ 11
Tarife

(1) Tarife sind die Beférderungsentgelte und Befér-
derungsbedingungen der Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen.
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1. unverdndert
2. unverandert

3. die Beférderung nicht durch Umstdnde verhindert
wird, welche das Eisenbahnverkehrsunternehmen
nicht abwenden und denen es auch nicht abhelfen
konnte.

§ 10a

Stillegung von
Eisenbahninfrastruktureinrichtungen

(1) Beabsichtigt ein Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen die dauernde Einstellung des Betriebes einer
Strecke, eines fiir die Betriebsabwicklung wichtigen
Bahnhofs oder die deutliche Verringerung der Kapa-
zitit einer Strecke, so hat es dies bei der zustandigen
Aufsichtsbehérde zu beantragen. Dabei hat es darzu-
legen, dal ihm der Betrieb der Infrastruktureinrich-
tung nicht mehr zugemutet werden kann und Ver-
handlungen mit Dritten, denen ein Angebot fir die
Ubernahme der Infrastruktureinrichtung zu in die-
sem Bereich iiblichen Bedingungen gemacht wurde,
erfolglos geblieben sind. Bei den Ubernahmeange-
boten an Dritte sind Vorleistungen angemessen zu
beriicksichtigen.

(2) Die zustindige Aufsichtsbehorde hat iiber den
Antrag unter Beriicksichtigung verkehrlicher und
wirtschaftlicher Kriterien innerhalb von drei Mona-
ten zu entscheiden. Im Bereich der Eisenbahnen des
Bundes entscheidet das Eisenbahn-Bundesamt im
Benehmen mit der zustindigen Landesbehérde. Bis
zur Entscheidung hat das Unternehmen den Betrieb
der Schieneninfrastruktur aufrechtzuhalten.

(3) Die Genehmigung gilt als erteilt, wenn die
zustandige Aufsichtsbehorde innerhalb der in Ab-
satz 2 bestimmten Fristen nicht entschieden hat.
Versagt sie die Genehmigung nach Mafigabe des
Absatzes 2, so hat sie dem Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen die aus der Versagung entstehenden
Kosten, einschlieBlich der kalkulatorischen Kosten
zu ersetzen; die Zahlungsverpflichtung triffit das
Land, wenn die von der Landesbehorde im Rahmen
des Benehmens vorgetragenen Griinde fir die
Ablehnung mafigebend waren.

(4) Liegen die Voraussetzungen des Absatzes 1
Satz 2 nicht vor, ist die Genehmigung zu versagen.

(5) Eine Versagung nach Mafigabe des Absatzes 2
ist nur fiir einen Zeitraum von einem Jahr moglich;
danach gilt die Genehmigung als erteilt.

§ 11
Tarife

(1) Tarife sind die Beférderungsentgelte und Befér-
derungsbedingungen der Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen. Diese sind verpflichtet, daran mitzuwirken,
daf
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(2) Offentliche Eisenbahnverkehrsunternehmen
sind dazu verpflichtet, im Schienenpersonenverkehr
Tarife aufzustellen, die alle Angaben, die zur Berech-
nung des Entgeltes fiir die Beférderung von Personen
und fiir Nebenleistungen im Personenverkehr not-
wendig sind, sowie alle anderen fiir die Beférderung
maBgebenden Bestimmungen enthalten. Tarife nach
Satz 1 miissen gegeniiber jedermann in gleicher
Weise angewendet werden.

(3) Tarife im Schienenpersonennahverkehr sind die
Entgelte und Bedingungen fiir eine Beférderung bis
zu 50 Kilometern, dariiber hinaus nur, wenn die Tarife
ausschlieBlich fiir Beférderungen in Ziigen gelten, die
gemdB § 2 Abs. 5 fir den Nahverkehr bestimmt
sind.

_(4) Der Genehmigung bediirfen die Aufstellung,
Anderung und Aufhebung von

1. Beférderungsbedingungen,

2. Beférderungsentgelten im Schienenpersonennah-
verkehr.

Die Tarifhoheit liegt bei den Ldndern, soweit es sich
nicht um Beférderungsbedingungen einer Eisenbahn
des Bundes fiir ihren Schienenpersonenfernverkehr
und Guterverkehr handelt. Die Genehmigungsbe-
hérde kann auf die Befugnis zur Genehmigung ver-
zichten.

(5) Die nach Absatz 4 zu erteilende Genehmigung
kann auch als Rahmengenehmigung erteilt werden.
Die erforderliche Genehmigung gilt als erteiit,

1. wenn dem Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht
innerhalb von zwei Wochen nach Eingang seines
Antrages eine AuBerung der Genehmigungsbe-
horde zugeht,

2. wenn dem Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht
innerhalb von sechs Wochen nach Eingang seines
Antrages eine vom Antrag abweichende Entschei-
dung der Genehmigungsbehorde zugeht.

(6) Die Genehmigungsbehdrde kann in den Fallen
des Artikels 1 Abs. 5 und 6 der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 unter den
dort genannten Voraussetzungen die Genehmigung
versagen oder die Anderung von Tarifen verlangen.
Die Aufstellung, Anderung oder Aufhebung von
Bef6érderungsbedingungen kann dariber hinaus ver-
sagt werden, wenn sie mit dem geltenden Recht,
insbesondere mit den Grundsétzen des Handelsrechts
und des Gesetzes iber Allgemeine Geschéftsbedin-
gungen, nicht in Einklang stehen.
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1. fiir die Beforderung von Personen und Giitern, die
sich auf mehrere aneinander anschliefende Eisen-
bahnen des offentlichen Verkehrs erstreckt,
direkte Abfertigung eingerichtet wird,

2. im Personenverkehr durchgehende Tarife auige-
stellt werden.

(2) unverandert

(3) entfallt

(4) Ohne eine vorherige Genehmigung
1. der Beforderungsbedingungen,

2. der Befdérderungsentgelte im Schienenpersonen-
nahverkehr

diirfen Eisenbahnverkehrsleistungen nach § 3 Abs. 1
Nr. 1 nicht erbracht werden. Die Tarifhoheit liegt
beim Bund, soweit es sich um Beférderungsbedingun-
gen einer Eisenbahn des Bundes fiir ihren Schienen-
personenfernverkehr und Giiterverkehr handelt, im
iibrigen bei den Landern. Die Genehmigungsbehérde
kann auf die Befugnis zur Genehmigung verzich-
ten.

(5) unverandert

(6) Die Genehmigungsbehérde kann in den Féallen
des Artikels 1 Abs. 5 und 6 der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates unter den dort genannten
Voraussetzungen die Genehmigung versagen oder
die Anderung von Tarifen verlangen. Die Genehmi-
gung von Beférderungsbedingungen kann dariiber
hinaus versagt werden, wenn sie mit dem geltenden
Recht, insbesondere mit den Grundsédtzen des Han-
delsrechts und des Gesetzes iiber Allgemeine
Geschéftsbedingungen, nicht in Einklang stehen.

57



Drucksache 12/6269

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

(7) Tarife nach Absatz 2 und 3 sowie Tarife nach
Absatz 4 Satz 1 miissen bekanntgemacht werden. Die
Aufhebung eines fiir eine bestimmte Zeit aufgestell-
ten Tarifs braucht nicht bekanntgemacht zu werden.
Erhéhungen der Beférderungsentgelte oder andere
fiir den Reisenden nachteilige Anderungen der Befér-
derungsbedingungen werden frithestens zwei Wo-
chen nach der Bekanntmachung wirksam, wenn nicht
die Genehmigungsbehérde eine Abkiirzung der
Bekanntmachungsfrist genehmigt hat. Die Genehmi-
gung muBl aus der Bekanntmachung ersichtlich
sein. '

§ 12
Zugang zur Eisenbahninfrastruktur

(1) Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in der
Bundesrepublik Deutschland haben das Recht auf
diskriminierungsfreie Benutzung der Eisenbahnin-
frastruktur von Schienenwegeunternehmen, die dem
offentlichen Verkehr dienen.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend fir

1. internationale Gruppierungen im Sinne des § 2
Abs. 4;
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(7) Tarife nach Absatz 2 sowie Tarife nach Absatz 4
Satz 1 miissen bekanntgemacht werden. Erh6hungen
der Beférderungsentgelte oder andere fiir den Kun-
den nachteilige Anderungen der Beférderungsbedin-
gungen werden frithestens einen Monat nach der
Bekanntmachung wirksam, wenn nicht die Genehmi-
gungsbehdrde eine Abkirzung der Bekanntma-
chungsfrist genehmigt hat. Die Genehmigung mu8
aus der Bekanntmachung ersichtlich sein.

§ 11a
AnschluBl an andere Eisenbahnen

(1) Jede offentliche Eisenbahn hat angrenzenden
offentlichen Eisenbahnen mit Sitz in der Bundesrepu-
blik Deutschland den AnschluB an ihre Eisenbahnin-
frastruktur unter billiger Regelung der Bedingungen
und der Kosten zu gestatten. Im iibrigen gilt § 12.

(2) Im Falle der Nichteinigung iiber die Bedingun-
gen des Anschlusses sowie iiber die Angemessenheit
der Kosten entscheidet, wenn eine Eisenbahn des
Bundes beteiligt ist, das Eisenbahn-Bundesamt, in
den iibrigen Fillen die zustindige Landesbehorde.

§ 12
Zugang zur Eisenbahninfrastruktur

(1) Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in der
Bundesrepublik Deutschland haben das Recht auf
diskriminierungsfreie Benutzung der Eisenbahnin-
frastruktur von Eisenbahninfrastrukturunternehmen,
die dem o6ffentlichen Verkehr dienen. Dieser Grund-
satz gilt sinngemdB auch fiir die Bereiche Schie-
nenpersonenfernverkehr, Schienenpersonennah-
verkehr und Schienengiiterverkehr. Bei der Ver-
gabe der Eisenbahninfrastrukturkapazititen haben
die Eisenbahninfrastrukturunternehmen vertakteten
oder ins Netz eingebundenen Verkehr angemessen
zu bericksichtigen.

(1a) Nutzen Eisenbahnen, die nicht dem odffentli-
chen Verkehr dienen und die sowohl Eisenbahnver-
kehrsleistungen erbringen als auch eine Eisenbahn-
infrastruktur betreiben, die Eisenbahninfrastruktur
von offentlichen Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men, so steht ihnen das Recht nach Absatz 1 nur
insoweit zu, als sie die Benutzung ihrer Eisenbahnin-
frastruktur anderen 6ffentlichen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen zu vergleichbaren Bedingungen ge-
wahren.

(2) unverandert
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2. Eisenbahnverkehrsunternehmen, die unter Arti-
kel 2 der Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom
29. Juli 1991 zur Entwicklung der Eisenbahnunter-
nehmen der Gemeinschaft (ABl. EG Nr.L 237
S. 25) fallen, fiir das Erbringen von Verkehrslei-
stungen im grenziiberschreitenden kombinierten
Giterverkehr;

3. Eisenbahnen, die nach dem Recht eines anderen
Mitgliedstaates der Europdischen Gemeinschaften
oder eines Mitgliedstaates des Abkommens vom
2. Mai 1992 iber den Europaischen Wirtschafts-
raum zum Eisenbahnverkehr zugelassen sind,
sofern die Gegenseitigkeit fir den Zugang zum
Verkehr auf der Eisenbahninfrastruktur dieser
Eisenbahnen fiir Eisenbahnverkehrsunternehmen
mit Sitz in der Bundesrepublik Deutschland
gewdhrleistet ist;

4. Eisenbahnen mit Sitz in Staaten, die nicht Mitglied
der Europdischen Gemeinschaften oder des Ab-
kommens vom 2. Mai 1992 iiber den Europaischen
Wirtschaftsraum sind, auf der Grundlage zwi-
schenstaatlicher Vereinbarungen;

5. Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Aus-
land, wenn die in Nummer 3 genannte Gegensei-
tigkeit nicht gewdhrleistet ist, auf der Grundlage
zwischenstaatlicher Vereinbarungen.

(3) Einzelheiten des Zugangs, insbesondere hin-
sichtlich des Zeitpunktes und der Dauer der Nutzung,
sowie das zu entrichtende Entgelt und die sonstigen
Nutzungsbedingungen, einschliefilich der der Be-
triebssicherheit dienenden Bestimmungen sind zwi-
schen den Eisenbahnverkehrsunternehmen und den
Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu vereinba-
ren.

(4) Kommt eine Vereinbarung nach Absatz 3 nicht
zustande, so entscheidet auf Antrag eines der betei-
ligten Unternehmen die fiir die Wettbewerbsaufsicht
tiber das Eisenbahninfrastrukturunternehmen zustdn-
dige Kartellbehérde nach billigem- Ermessen. Die
Aufgaben und Zustdndigkeiten der Kartellbehérden
nach dem Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankun-
gen in der Fassung der Bekanntmachung vom 20. Fe-
bruar 1990 (BGBL 1 S. 235), zuletzt gedndert durch
Artikel 5 des Gesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBI.
IS. 2133), bleiben unbertihrt.

§ 13
Gemeinwirtschaftliche Leistungen

(1) Fiir die Auferlegung oder Vereinbarung gemein-
wirtschaftlicher Leistungen ist die Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 in der jeweils
geltenden Fassung maBgebend. Zustindige Behor-
den im Sinne dieser Verordnung sind fir alle Eisen-
bahnen nach MaBgabe des Landesrechts Behérden
der Lander oder die Kreise, Gemeinden oder Gemein-
deverbdnde mit Ausnahme des in Artikel 1 Abs. 6 der
genannien Verordnung vorgesehenen Falles, soweit
es sich um Eisenbahnen des Bundes oder um Eisen-
bahnen mit Sitz im Ausland handelt.
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(3) unverandert

(4) Kommt eine Vereinbarung nach Absatz 3 nicht
zustande, so entscheidet auf Antrag eines der betei-
ligten Unternehmen das Eisenbahn-Bundesamt. Die
Aufgaben und Zustédndigkeiten der Kartellbehérden
nach dem Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankun-
gen bleiben unberihrt.

§ 13 :
Gemeinwirtschaftliche Leistungen

(1) Fiir die Auferlegung oder Vereinbarung gemein-
wirtschaftlicher Leistungen ist die Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates maBgebend. Zustindig im
Sinne dieser Verordnung sind fiir Eisenbahnen des
Bundes, soweit es sich nicht um deren Schienenper-
sonennahverkehr handelt, Beh6rden des Bundes, im
ibrigen nach MaBgabe des Landesrechts Behérden
der Lander oder die Kreise, Gemeinden oder Gemein-
deverbdnde.
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(2) Die zustandigen Behorden, die beabsichtigen,
die Erbringung gemeinwirtschaftlicher Leistungen
durch Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der
Grundlage des Artikels 1 Abs. 4 und des Artikels 14
der in Absatz 1 genannten Verordnung zu vereinba-
ren, haben diese Leistungen auszuschreiben.

§ 14
Ausgleich betriebsfremder Aufwendungen

(1) Unbeschadet des § 13 sind den nichtbundesei-
genen Eisenbahnen Belastungen und Nachteile aus-
zugleichen, die sich aus folgenden Tatbestdnden
ergeben:

1. Aufwendungen fiir auferlegte Kindergeldzulagen
fur Arbeitnehmer, die andere Verkehrsunterneh-
men nicht zu tragen haben,

2. Aufwendungen fur auferlegte Ruhegehdlter und
Renten, die von den Eisenbahnen unter anderen als
den fiir andere Verkehrsunternehmen geltenden
Bedingungen zu tragen sind,

3. Aufwendungen fir die Erhaltung und den Betrieb
von héhengleichen Kreuzungen, wenn die Eisen-
bahn fiir mehr als die Halfte der Aufwendungen
aufkommt; ein Ausgleich fiir hohengleiche Kreu-
zungen mit BundesstraBlen scheidet aus.

(2) Den Ausgleich nach Absatz 1 gewéhrt das Land,
in dessen Gebiet der Verkehr betrieben wird.
Erstreckt sich der Verkehr auch auf das Gebiet eines
anderen Landes, so wird dem Ausgleich der Teil der
Leistungen zugrundegelegt, der in dem jeweiligen
Land erbracht wird.

§ 15
Planfeststellung

(1) Schienenwege von Eisenbahnen einschlielich
der fiir den Betrieb der Schienenwege notwendigen
Anlagen (Betriebsanlagen der Eisenbahn) diirfen nur
gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan zuvor
festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung ist die
Umweltvertrdglichkeit zu priifen. Die Planfeststellung
umfaBt die Entscheidung tiber alle von dem Vorhaben
beriihrien offentlichen und privaten Belange.

(2) Die Planfeststellung kann bei Anderungen oder
Erweiterungen von unwesentlicher Bedeutung unter-
bleiben, wenn

1. andere 6ffentliche Belange und

2. Rechte anderer nicht beriihrt oder mit den vom
Vorhaben Betroffenen entsprechende Vereinba-
rungen getroffen werden.

(3) Einwendungen gegen den Plan, die nach Ablauf
der Einwendungsfrist erhoben werden, sind ausge-
schlossen. Hierauf ist in der Bekanntmachung der
Auslegung oder der Einwendungsfrist hinzuweisen.
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(2) Die zustdndigen Behorden, die beabsichtigen,
die Erbringung gemeinwirtschaftlicher Leistungen
durch Eisenbahnverkehrsunternehmen auf der
Grundlage des Artikels 1 Abs. 4 und des Artikels 14
der in Absatz 1 genannten Verordnung zu vereinba-
ren, konnen diese Leistungen ausschreiben.

§ 14
Ausgleich betriebsfremder Aufwendungen

(1) Unbeschadet des § 13 sind den nichtbundesei-
genen oOffentlichen Eisenbahnen Belastungen und
Nachteile auszugleichen, die sich aus folgenden Tat-
bestanden ergeben:

1. unverdndert

2. unverdndert

3. Aufwendungen fiir die Erhaltung und den Betrieb
von hohengleichen Kreuzungen, wenn die Eisen-
bahn fir mehr als die Hélfte der Aufwendungen
aufkommt.

(2) Den Ausgleich nach Absatz 1 gewdhrt das Land,
in dessen Gebiet der Verkehr betrieben wird.
Erstreckt sich der Verkehr auch auf das Gebiet eines
anderen Landes, so wird dem Ausgleich der Teil der
Leistungen zugrunde gelegt, der in dem jeweiligen
Land erbracht wird. Den Ausgleich nach Absatz 1
Nr. 3 gewihrt der Bund, soweit es sich um héhenglei-
che Kreuzungen mit Bundesstrafen handelt.

entfdllt hier
jetzt § 17
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(4) Der PlanfeststellungsbeschluB3 ist denjenigen,
tiber deren Einwendungen entschieden worden ist,
mit Rechtsbehelfsbelehrung zuzustellen. Die Vor-
schriften des Verwaltungsverfahrensgesetzes iiber die
Bekanntgabe bleiben im iibrigen unberiihrt.

§ 16 entfdllt hier
Verdnderungssperre jetzt § 18

(1) Sobald der Plan ausgelegt oder andere Gelegen-
heit gegeben ist, den Plan einzusehen, diirfen auf den
vom Plan betroffenen Fldchen bis zu ihrer Inanspruch-
nahme wesentlich wertsteigernde oder die geplanten
BaumaBnahmen erheblich erschwerende Verdnde-
rungen nicht vorgenommen werden (Verdnderungs-
sperre). Verdnderungen, die in rechtlich zuldssiger
Weise vorher begonnen worden sind, Unterhaltungs-
arbeiten und die Fortfiihrung einer bisher ausgeiibten
Nutzung werden davon nicht berihrt. Unzuldssige
Verdnderungen bleiben bei der Anordnung von Vor-
kehrungen und Anlagen und im Entschddigungsver-
fahren unberticksichtigt.

(2) Dauert die Verdnderungssperre tber vier Jahre,
kénnen die Eigentiimer fiir die dadurch entstandenen
Vermégensnachteile vom Trdger des Vorhabens Ent-
schddigung verlangen.

§ 17 entfillt hier
Vorzeitige Besitzeinweisung jetzt § 20

(1) Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten
und weigert sich der Eigentiimer oder Besitzet, den
Besitz eines fiir den Bau oder die Anderung einer
Betriebsanlage der Eisenbahn bendtigten Grund-
stiicks durch Vereinbarung unter Vorbehalt aller Ent-
schddigungsanspriiche zu iiberlassen, hat die Enteig-
nungsbehérde den Trdger des Vorhabens auf Antrag
nach Feststellung des Planes in den Besitz einzuwei-
sen. Der Planfeststellungsbeschlu8 muB3 vollziehbar
sein. Weiterer Voraussetzungen bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehdérde hat spdtestens zwei
Monate nach Eingang des Antrags auf Besitzeinwei-
sung mit den Beteiligten miindlich zu verhandeln.
Hierzu sind der Antragsteller und die Betroffenen zu
laden. Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf
Besitzeinweisung mitzuteilen. Die Ladungsfrist be-
trdgt drei Wochen. Mit der Ladung sind die Betroffe-
nen aufzufordern, etwaige Einwendungen gegen den
Antrag méglichst vor der miindlichen Verhandlung
bei der Enteignungsbehdérde einzureichen. Sie sind
auBerdem darauf hinzuweisen, dal3 auch bei Nichter-
scheinen iiber den Antrag auf Besitzeinweisung und
andere im Verfahren zu erledigende Antrdge ent-
schieden werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeu--
tung ist, hat ihn die Enteignungsbehérde vor der
Besitzeinweisung in einer Niederschrift festzustellen.
Den Beteiligten ist eine Abschrift der Niederschrift zu
libersenden.

61



Drucksache 12/6269 Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

(4) Der BeschluB iiber die Besitzeinweisung soll dem
Antragsteller und den’ Betroffenen spdtestens zwei
Wochen nach der miindlichen Verhandlung zugestellt
werden. Die Besitzeinweisung wird in dem von der
Enteignungsbehorde bezeichneten Zeitpunkt wirk-
sam. Dieser Zeitpunkt soll auf hchstens zwei Wochen
nach Zustellung der Anordnung iiber die Besitzein-
weisung an den unmittelbaren Besitzer festgesetzt
werden. Durch die Besitzeinweisung wird dem Besit-
zer der Besitz entzogen und der Trdger des Vorhabens
Besitzer. Der Trdger des Vorhabens darf auf dem
Grundstick das im Antrag auf Besitzeinweisung
bezeichnete Vorhaben ausfiihren und die dafiir erfor-
derlichen MaBnahmen treffen. '

(5) Der Trdger des Vorhabens hat fiir die durch die
Besitzeinweisung entstehenden Vermdgensnachteile
Entschddigung zu leisten, soweit die Nachteile nicht
durch die Verzinsung der Geldentschddigung fiir die
Entziehung oder Beschrinkung des Eigentums oder
eines anderen Rechtes ausgeglichen werden.

(6) Wird der festgestellte Plan aufgehoben, ist auch
die Besitzeinweisung aufzuheben und der vorherige
Besitzer wieder in den Besitz einzuweisen. Der Trdger
des Vorhabens hat fiir alle durch die Besitzeinweisung
entstandenen Nachteile Entschddigung zu leisten.

§ 18
Vorarbeiten

(1) Eigentiimer und sonstige Nutzungsberechtigte
haben zur Vorbereitung der Planung notwendige
Vermessungen, Boden- und. Grundwasseruntersu-
chungen einschlieBlich der voriibergehenden Anbrin-
gung von Markierungszeichen und sonstige Vorarbei-
ten, die zur Planung von Betriebsanlagen der Eisen-
bahn notwendig sind, durch den Trdger des Vorha-
bens oder von ihm Beauftragte zu dulden. Wohnun-
gen dirfen nur mit Zustimmung des Wohnungsinha-
bers betreten werden. Satz 2 gilt nicht fiir Arbeits-,
Betriebs- oder Geschdftsriume wdhrend der jeweili-
gen Arbeits-, Geschdfts- oder Aufenthaltszeiten.

(2) Die Absicht, Vorarbeiten durchzufiihren, ist dem
Eigentiimer oder sonstigen Nutzungsberechtigten
mindestens zwei Wochen vorher unmittelbar oder
durch ortsiibliche Bekanntmachung in den Gemein-
den, in deren Gebiet Vorarbeiten durchgefiihrt wer-
den sollen, bekanntzugeben.

(3) Fiir Schdden, die durch Vorarbeiten verursacht
worden sind, hat der Trdger des Vorhabens Entschd-
digung zu leisten.

§ 19
Enteignung

(1) Fiir Zwecke der Unterhaltung, des Baus und des
Ausbaus von Betriebsanlagen der Eisenbahn ist die
Enteignung zuldssig, soweit sie zur Ausfiihrung des
Vorhabens notwendig ist. Einer weiteren Feststellung
der Zuldssigkeit der Enteignung bedarf es nicht.
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(2) Ist nach diesem Gesetz fiir das Vorhaben eine
Planfeststellung durchzufiihren, ist dem Enteignungs-
verfahren der festgestelite Plan zugrundezulegen; er
ist fiir die Enteignungsbehdrde bindend.

(3) Die Enteignung wird von den zustdndigen Lan-
desbehoérden nach Landesrecht durchgefiihrt.

§ 20
Entschddigung

(1) Entschddigungen nach diesem Gesetz sind in
Geld zu leisten.

(2) Wird die Nutzung eines Grundstiickes durch die
zur Entschddigung verpflichtende MaBnahme un-
- méglich gemacht oder erheblich erschwert oder kann
das Grundstiick nach seiner bisherigen Bestimmung
nicht mehr zweckmdBig genutzt werden, kann der
Eigentiimer statt einer Entschddigung verlangen, da3
der Entschddigungspflichtige das Grundstiick zum
Verkehrswert erwirbt.

(3) Uber Art und Héhe der Entschddigung entschei-
den im Streitfalle die nach Landesrecht zustdndigen
Behérden. Fiir das Verfahren und den Rechtsweg
gelten die Enteignungsgesetze der Ldnder entspre-
chend.

bisher § 18
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§ 20
entiallt

§ 16
Vorarbeiten

(1) Eigentimer und sonstige Nutzungsberechtigte
haben zur Vorbereitung der Planung eines Vorha-
bens oder von Unterhaltungsmafinahmen notwen-
dige Vermessungen, Boden- und Grundwasserunter-
suchungen einschlieflich der voriibergehenden An-
bringung von Markierungszeichen und sonstige Vor-
arbeiten durch den Triger des Vorhabens oder von
ihm Beauftragte zu dulden. Arbeits-, Betriebs- oder

" Geschiftsraume diirfen zu diesem Zweck wihrend

der jeweiligen Arbeits-, Geschifts- oder Aufenthalts-
zeiten nur in Anwesenheit des Eigentimers oder
sonstigen Nutzungsberechtigten oder eines Beaui-
tragten, Wohnungen nur mit Zustimmung des Woh-
nungsinhabers betreten werden.

(2) Die Absicht, solche Arbeiten auszufiihren, ist
dem Eigentiimer oder sonstigen Nutzungsberechtig-
ten mindestens zwei Wochen vorher unmittelbar
oder durch ortsiibliche Bekanntmachung in den
Gemeinden, in denen die Vorarbeiten durchzufithren
sind, bekanntzugeben.

(3) Entstehen durch eine Mafinahme nach Absatz 1
einem Eigentiimer oder sonstigen Nutzungsberech-
tigten unmittelbare Vermoégensnachteile, so hat der
Tréager des Vorhabens eine angemessene Entschadi-
gung in Geld zu leisten. Kommt eine Einigung iiber
die Geldentschiadigung nicht zustande, so setzt die
nach Landesrecht zustindige Behorde auf Antrag des
Triagers des Vorhabens oder des Berechtigten die
Entschadigung fest. Vor der Entscheidung sind die
Beteiligten zu horen.
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§ 17
Planfeststellung, Plangenehmigung

(1) Schienenwege von Eisenbahnen einschlieilich
der fiir den Betrieb der Schienenwege notwendigen
Anlagen und der Bahnstromfernleitungen (Betriebs-
anlagen der Eisenbahn) diirfen nur gebaut oder
gedndert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt
worden ist. Dabei sind die von dem Vorhaben
beriihrten offentlichen und privaten Belange ein-
schlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen
der Abwagung zu beriicksichtigen.

(2) An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses
kann eine Plangenehmigung erteilt werden, wenn

1. Rechte anderer nicht beeintriachtigt werden oder
die Betroffenen sich mit der Inanspruchnahme
ihres Eigentums oder eines anderen Rechts schrift-
lich einverstanden erklart haben und

2. mit den Tragern offentlicher Belange, deren Aui-
gabenbereich beriihrt wird, das Benehmen herge-
stellt worden ist.

Die Plangenehmigung hat die Rechtswirkungen der
Planfeststellung; auf ihre Erteilung finden die Vor- -
schriften iber das Planfeststellungsverfahren keine
Anwendung. § 75 Abs. 4 des Verwaltungsverfiahrens-
gesetzes gilt entsprechend. Vor Erhebung einer ver-
waltungsgerichtlichen Klage bedarf es keiner Nach-
priifung in einem Vorverfahren.

(3) Planfeststellung und Plangenehmigung entfal-
len bei Anderungen und Erweiterungen von unwe-
sentlicher Bedeutung. Fdlle unwesentlicher Bedeu-
tung liegen insbesondere vor, wenn

1. andere 6ffentliche Belange nicht beriihrt sind oder
die erforderlichen behordlichen Entscheidungen
vorliegen und sie dem Plan nicht entgegenstehen
und

2. Rechte anderer nicht beeinflut werden oder mit
den vom Plan Betroffenen entsprechende Verein-
barungen getroffen werden.

§ 18
Veranderungssperre; Vorkaufsrecht

(1) Vom Beginn der Auslegung der Pline im
Planfeststellungsverfahren oder von dem Zeitpunkt
an, zu dem den Betroffenen Gelegenheit gegeben
wird, den Plan einzusehen (§ 73 Abs. 3 des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes), diirfen auf den vom Plan
betroffenen Flichen bis zu ihrer Inanspruchnahme
wesentlich wertsteigernde oder die geplanten Bau-
mafinahmen erheblich erschwerende Veranderun-
gen nicht vorgenommen werden (Verdnderungs-
sperre). Veranderungen, die in rechtlich zuldssiger
Weise vorher begonnen worden sind, Unterhaltungs-
arbeiten und die Fortfiihrung einer bisher ausgeiib-
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ten Nutzung werden davon nicht beriihrt. Unzulis-
sige Veranderungen bleiben bei der Anordung von
Vorkehrungen und Anlagen (§ 74 Abs. 2 des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes) und im Entschidigungs-
verfahren unbericksichtigt.

(2) Dauert die Veranderungssperre iiber vier Jahre,
konnen die Eigentiimer fiir die dadurch entstandenen
Vermogensnachteile Entschiadigung verlangen.

(3) In den Fillen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem
Trdger des Vorhabens an den betroffenen Flichen
ein Vorkaufsrecht zu.

§ 19
Planfeststellungsverfahren

(1) Fiir das Anhorungsverfahren gilt § 73 des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes mit folgenden Mafiga-
ben:

1. Die Behorden, deren Aufgabenbereich durch das
Vorhaben beriihrt wird, haben ihre Stellung-
nahme innerhalb einer von der Anhdrungsbe-
hoérde zu setzenden Frist abzugeben, die drei
Monate nicht iibersteigen darf.

2. Die Gemeinden legen den Plan innerhalb von drei
Wochen nach Zugang aus. Sie machen die Ausle-
gung vorher ortsiiblich bekannt.

3. Die Erorterung nach § 73 Abs. 6 des Verwaltungs-
verfahrensgesetzes hat die Anhérungsbehérde
innerhalb von drei Monaten nach Ablauf der
Einwendungsfrist abzuschliefien,

4. Bei der Anderung von Betriebsanlagen der Eisen-
bahn kann von einer férmlichen Erorterung im
Sinne von § 73 Abs. 6 des Verwaltungsveriahrens-
gesetzes und von § 9 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes
iuber die Umweltvertrdglichkeitspriifung abgese-
hen werden. Vor dem Abschlufi des Planfeststel-
lungsverfahrens ist den Einwendern Gelegenheit
zur AuBierung zu geben.

(2) Einwendungen gegen den Plan, die nach Ablauf
der Einwendungsirist erhoben werden, sind ausge-
schlossen. Hierauf ist in der Bekanntmachung der
Auslegung oder der Einwendungsirist hinzuweisen.
Nach dem Erérterungstermin eingehende Stellung-
nahmen der Behdrden miissen bei der Feststellung
des Plans nicht beriicksichtigt werden,; dies gilt nicht,
wenn spater von einer Behdrde vorgebrachte dffent-
liche Belange der Planfeststellungsbehdrde auch
ohne ihr Vorbringen bekannt sind oder hitten
bekannt sein miissen.

(3) Der PlanfeststellungsbeschluBl ist denjenigen,
iiber deren Einwendungen entschieden worden ist,
mit Rechtsbehelfsbelehrung zuzustellen; die Vor-
schriften des Verwaltungsverfahrensgesetzes iiber
die Bekanntgabe bleiben im iibrigen unberiihrt.
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(3a) Wird mit der Durchfithrung des Plans nicht
innerhalb von fiinf Jahren nach Eintritt der Unan-
fechtbarkeit begonnen, so tritt er auler Kratft, es sei
denn, er wird vorher auf Antrag durch den Trdger des
Vorhabens von der Planfeststellungsbehdrde um
hochstens fiinf Jahre verlingert. Vor der Entschei-
dung ist eine auf den Antrag begrenzte Anhérung
nach dem fiir die Planfeststellung vorgeschriebenen
Verfahren durchzufiihren. Fir die Zustellung und
Auslegung sowie die Anfechtung der Entscheidung
iiber die Verldngerung sind die Bestimmungen iiber
den Planieststellungsbeschluff entsprechend anzu-
wenden.

(4) Die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststel-
lungsbeschlufi oder eine Plangenehmigung fiir den
Bau oder die Anderung von Betriebsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes, fiir die nach dem Bundes-
schienenwegeausbaugesetz vordringlicher Bedarf
festgestellt ist, hat keine aufschiebende Wirkung. Der
Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung
der Anfechtungsklage gegen einen Planfeststel-
lungsbeschluB oder eine Plangenehmigung nach § 80
Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann
nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des
Planfeststellungsbeschlusses oder der Plangenehmi-
gung gestellt und begriindet werden. Der Antrag
nach § 80 Abs. 5 Satz 1in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 4
der Verwaltungsgerichtsordnung auf Wiederherstel-
lung der aufschiebenden Wirkung einer Anfech-
tungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschiufi
oder eine Plangenehmigung fiir den Bau oder die
Anderung von Betriebsanlagen der Eisenbahnen des
Bundes, fiir die ein unvorhergesehener Verkehrsbe-
darf im Sinne von § 6 des Bundesschienenwegeaus-
baugesetzes besteht oder die der Aufnahme in den
Bedarfsplan nicht bediirfen, kann nur innerhalb eines
Monats nach Zustellung der Entscheidung iiber die
Anordnung der sofortigen Vollziehung gestellt und
begriindet werden. Darauf ist in der Anordnung der
sofortigen Vollziehung hinzuweisen. § 58 der Ver-
waltungsgerichtsordnung gilt entsprechend. Treten
spéiter Tatsachen ein, die die Anordnung oder Wie-
derherstellung der aufschiebenden Wirkung recht-
fertigen, so kann der durch den Planfeststellungs-
beschluB oder die Plangenehmigung Beschwerte
einen hierauf gestiitzten Antrag nach § 80 Abs. 5
Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung innerhalb
einer Frist von einem Monat stellen. Die Frist beginnt
in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den
Tatsachen Kenntnis erlangt.

(5) Der Kliger hat innerhalb einer Frist von sechs
Wochen die zur Begriindung seiner Klage dienenden
Tatsachen und Beweismittel anzugeben. § 87b Abs. 3
und § 128a der Verwaltungsgerichtsordnung gelten
entsprechend.

(6) Miingel bei der Abwigung der von dem Vorha-
ben beriithrten offentlichen und privaten Belange
sind nur erheblich, wenn sie offensichtlich und auf
das Abwadgungsergebnis von Einflu gewesen sind.
Erhebliche Miingel bei der Abwigung oder eine
Verletzung von Verfahrens- oder Formvorschriften
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fithren nur dann zur Aufhebung des Planfeststel-
lungsbeschlusses oder der Plangenehmigung, wenn
sie nicht durch Planerginzung oder durch ein
ergdnzendes Verfahren behoben werden kénnen;
§§ 45 und 46 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und
die entsprechenden landesrechtlichen Bestimmun-
gen bleiben unberiihrt.

§ 20
Vorzeitige Besitzeinweisung

(1) Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten gebo-
ten und weigert sich der Eigentiimer oder Besitzer,
den Besitz eines fiir den Bau oder die Anderung von
Betriebsanlagen der Eisenbahn bendtigten Grund-
stiicks durch Vereinbarung unter Vorbehalt aller
Entschddigungsanspriiche zu iiberlassen, so hat die
Enteignungsbehérde den Trdager des Vorhabens auf
Antrag nach Feststellung des Planes oder Erteilung
der Plangenehmigung in den Besitz einzuweisen. Der
PlanfeststellungsbeschluB oder die Plangenehmi-
gung miissen vollziehbar sein. Weiterer Vorausset-
zungen bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehorde hat spatestens sechs
Wochen nach Eingang des Antrags auf Besitzeinwei-
sung mit den Beteiligten miindlich zu verhandeln.
Hierzu sind der Antragsteller und die Betroffenen zu
laden. Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf
Besitzeinweisung mitzuteilen. Die Ladungsfrist be-
tragt drei Wochen. Mit der Ladung sind die Betroffe-
nen aufzufordern, etwaige Einwendungen gegen den
Antrag vor der miindlichen Verhandlung bei der
Enteignungsbehdrde einzureichen. Sie sind auBer-
dem darauf hinzuweisen, daBi auch bei Nichterschei-
nen iiber den Antrag auf Besitzeinweisung und
andere im Verfahren zu erledigende Antrige ent-
schieden werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeu-
tung ist, hat die Enteignungsbehoérde diesen bis zum
Beginn der miindlichen Verhandlung in einer Nie-
derschrift festzustellen oder durch einen Sachver-
stindigen ermitteln zu lassen. Den Beteiligten ist eine
Abschrift der Niederschrift oder des Ermittlungser-
gebnisses zu iibersenden.

(4) Der BeschluB iiber die Besitzeinweisung ist dem
Antragsteller und den Betroffenen spitestens zwei
Wochen nach der miindlichen Verhandlung zuzustel-
len. Die Besitzeinweisung wird in dem von der
Enteignungsbehdrde bezeichneten Zeitpunkt wirk-
sam. Dieser Zeitpunkt soll auf héchstens zwei
Wochen nach Zustellung der Anordnung iiber die
vorzeitige Besitzeinweisung an den unmittelbaren
Besitzer festgesetzt werden. Durch die Besitzeinwei-
sung wird dem Besitzer der Besitz entzogen und der
Triger des Vorhabens Besitzer. Der Trager des
Vorhabens darf auf dem Grundstiick das im Antrag
auf Besitzeinweisung bezeichnete Bauvorhaben
durchfithren und die dafiir erforderlichen MaBnah-
men treffen.
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§ 21
Uberwachung

(1) Die Eisenbahnverkehrsunternehmen und die
Mitglieder des Fahrpersonals sind verpflichtet, der
zustdndigen Behorde innerhalb einer von ihr festzu-
setzenden Frist

1. die Auskiinfte, die zur Ausfiihrung der auf Grund
des § 24 Abs. 2 erlassenen Rechtsverordnung erfor-
derlich sind, wahrheitsgemaB und vollstindig zu
erteilen,

2. die Unterlagen, die sich auf diese Angaben bezie-
hen, zur Prifung auszuhédndigen oder einzusen-
den.
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(5) Der Trager des Vorhabens hat fiir die durch die
vorzeitige Besitzeinweisung entstehenden Vermo-
gensnachteile Entschdadigung zu leisten, soweit die
Nachteile nicht durch die Verzinsung der Geldent-
schadigung fiir die Entziehung oder Beschrankung
des Eigentums oder eines anderen Rechts ausgegli-
chen werden. Art und Hohe der Entschadigung sind
von der Enteignungsbehorde in einem Beschlufi
festzusetzen.

(6) Wird der festgestellte Plan oder die Plangeneh-
migung aufgehoben, so istauch die vorzeitige Besitz-
einweisung aufzuheben und der vorherige Besitzer
wieder in den Besitz einzuweisen. Der Triager des
Vorhabens hat fiir alle durch die Besitzeinweisung
entstandenen besonderen Nachteile Entschadigung
zu leisten.

(7) Ein Rechtsbehelf gegen eine vorzeitige Besitz-
einweisung hat keine aufschiebende Wirkung. Der
Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung
nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsord-
nung kann nur innerhalb eines Monats nach der
Zustellung des Besitzeinweisungsbeschlusses ge-
stellt und begriindet werden.

§ 20a
Enteignung

(1) Fiir Zwecke des Baus und des Ausbaus von
Betriebsanlagen der Eisenbahn ist die Enteignung
zuldssig, soweit sie zur Ausfiihrung eines nach § 17
festgestellten oder genehmigten Bauvorhabens not-
wendig ist. Einer weiteren Feststellung der Zulassig-
keit der Enteignung bedarf es nicht.

(2) Der festgestellte oder genehmigte Plan ist dem
Enteignungsverfahren zugrunde zu legen. Er ist fiir
die Enteignungsbehorde bindend.

(3) Hat sich ein Beteiligter mit der Ubertragung
oder Beschrankung des Eigentums oder eines ande-
ren Rechtes schriftlich einverstanden erklart, kann
das Entschddigungsverfahren unmittelbar durchge-
fithrt werden.

(4) Im ibrigen gelten die Enteignungsgesetze der
Lander.

§ 21
Uberwachung

(1) unverédndert
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Zum Fahrpersonal im Sinne des Satzes 1 gehdren die
Arbeitnehmer der Eisenbahnverkehrsunternehmen,
soweit sie als Triebfahrzeugfiihrer, Triebfahrzeug-
begleiter, Heizer, Bediener von Kleinlokomotiven,
Lokrangierfiihrer, Fiihrer von Nebenfahrzeugen oder
als Zugfiihrer tdtig sind.

(2) Der zur Auskunft Verpflichtete kann die Aus-
kunft auf solche Fragen verweigern, deren Beantwor-
tung ihn selbst oder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis
3 der ZivilprozeBordnung bezeichneten Angehérigen
der Gefahr strafgerichtlicher Verfolgung oder eines
Verfahrens nach dem Gesetz {iber Ordnungswidrig-
keiten aussetzen wiirde. Der Verpflichtete ist tiber
sein Auskunftsverweigerungsrecht zu belehren.

(3) Die Aufsichtsbehorden diirfen Grundstiicke,
Betriebsanlagen, Geschéftsrdume und Beférderungs-
mittel der zu iberwachenden Betriebe innerhalb der
iblichen Geschéfts- und Arbeitsstunden betreten,
dort Pritfungen und Untersuchungen vornehmen und
die geschaftlichen Unterlagen der Auskunftspflichti-
gen einsehen.

§ 22
Eisenbahnstatistik

(1) Zur Beurteilung der Struktur und Entwicklung
des Eisenbahnverkehrs werden bei Eisenbahnen im
Sinne des § 2 Abs. 1 Daten tiber

1. Verkehrsleistungen,
2. Preise und Nutzungsentgelte,

3. wirtschaftliche Tatigkeiten, Umsatz, Beschéftigte,
Investitionen, Fahrzeuge und Infrastruktur der
Eisenbahn,

4. Eisenbahnbetriebsunfille und
5. den verkehrsbedingten Energieverbrauch

als Bundesstatistik erhoben. Die Eisenbahnen sind
verpflichtet, die erforderlichen Auskiinfte zu ertei-
len.

(2) Das Statistische Bundesamt fiihrt die Erhebun-
gen nach Absatz 1 durch und bereitet die Daten
auf.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(2) unverandert

(3) unverdndert

(4) Zur Aufklirung von Eisenbahnbetriebsuniillen
gelten die Absétze 1 bis 3 fiir Eisenbahnen und deren
Betriebspersonal entsprechend.

(5) Zum Betriebspersonal im Sinne des Absatzes 4
gehoren die in § 47 Abs. 1 der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung vom 8. Mai 1967 (BGBI. II S. 1563),
zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 128 des Geset-
zesvom...{BGBL IS... .), genannten Betriebsbeam-
ten.

§ 22
Eisenbahnstatistik

(1) unverdndert

(2) unverdndert

69



Drucksache 12/6269

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméach-
tigt, die Einzelheiten zur Durchfiihrung der Erhebung,
insbesondere die Erhebungs- und Hilfsmerkmale
sowie Periodizitat, Berichtszeitrdume und Berichts-
zeitpunkte sowie zur Aufbereitung durch Rechtsver-
ordnung mit Zustimmung des Bundesrates festzule-
gen.

(4) Zur Ausfiihrung der auf Grund des Absatzes 3
erlassenen Rechtsverordnung gilt fiir die Datenerhe-
bung iiber Eisenbahnbetriebsunfdlle § 21 fiir Eisen-
bahnen und deren Betriebspersonal entsprechend.

§ 23
Besetzungszeiten von Arbeitspldtzen

Offentliche Eisenbahnen entscheiden allein dar-
uber, zu welchen Zeiten Arbeitsplédtze fiir das Erbrin-
gen von Eisenbahnverkehrsleistungen sowie fiir die
Aufrechterhaltung und fiir den Betrieb der Eisen-
bahninfrastruktur nach unternehmerischen Erforder-
nissen zu besetzen sind. Das Mitbestimmungsrecht
des Betriebsrats nach § 87 Abs. 1 Nr. 2 des Betriebs-
verfassungsgesetzes beziiglich der Arbeitszeitrege-
lungen fiir den Einsatz der Beschdftigten wédhrend der
nach Satz 1 festgelegten Besetzungszeiten bleibt
unberiihrt.

§ 24
Rechisverordnungen

(1) Zur Gewdhrleistung der Sicherheit und Ordnung
im Eisenbahnverkehr, des Umweltschutzes oder zum
Schutz von Leben und Gesundheit der Arbeitnehmer
wird der Bundesminister fiir Verkehr erméchtigt, mit
Zustimmung des Bundesrates fiir 6ffentliche Eisen-
bahnen Rechtsverordnungen zu erlassen

1. liber den Bau, den Betrieb und den Verkehr,
welche

a) die Anforderungen an Bau, Ausriistung und
Betriebsweise der Eisenbahnen nach den Erfor-
dernissen der Sicherheit, nach den neuesten
Erkenntnissen der Technik und nach den inter-
nationalen Abmachungen einheitlich regeln,

b) allgemeine Bedingungen fiir die Beférderung
von Personen und Giitern durch Eisenbahnver-
kehrsunternehmen in Ubereinstimmung mit
den Vorschriften des Handelsrechts festlegen,

c) die notwendigen Vorschriften zum Schutz der
Anlagen und des Betriebes der Eisenbahnen
gegen Stérungen und Schdden enthalten,

2. iiber die Voraussetzungen, unter denen von den
Verpflichtungen nach § 11 Abs.2 abgewichen
werden kann;

3. iiber die Voraussetzungen, unter denen einer
Eisenbahn eine Genehmigung erteilt oder diese
widerrufen wird, tiber den Nachweis der Voraus-
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(3) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird
erméchtigt, die Einzelheiten zur Durchfiihrung der
Erhebung, insbesondere die Erhebungs- und Hilfs-
merkmale sowie Periodizitdt, Berichtszeitrdume und
Berichtszeitpunkte sowie zur Aufbereitung durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates
festzulegen.

(4) entiallt

§ 23
unverandert

§ 24
Rechtsverordnungen

(1) Zur Gewdhrleistung der Sicherheitund Ordnung
im Eisenbahnverkehr, des Umweltschutzes oder zum
Schutz von Leben und Gesundheit der Arbeitnehmer
wird das Bundesministerium fiir Verkehr ermachtigt,
mit Zustimmung des Bundesrates fiir 6ffentliche
Eisenbahnen Rechtsverordnungen zu erlassen

1. unverdndert

2. unverdandert

3. iiber die Voraussetzungen, unter denen einer
Eisenbahn eine Genehmigung erteilt oder diese
widerrufen wird, iber den Nachweis der Voraus-



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Drucksache 12/6269

Entwurf

setzungen des § 6 Abs. 2 einschlieBlich der Verfah-
ren der Zulassung und der Feststellung der person-
lichen Eignung und Befdhigung des Antragstellers
als Unternehmer oder der fiir die Fiihrung der
Geschdfte bestellten Personen;

4. iber Erteilung, Einschrdnkung und Entziehung der
Erlaubnis zum Fiihren von Schienenfahrzeugen;

5. iiber die Ausbildung und die Anforderungen an die
Befdahigung und Eignung des Eisenbahnbetriebs-
personals und iiber die Bestellung, Bestdtigung
und Priifung von Betriebsleitern sowie deren Auf-
gaben und Befugnisse, einschlieBlich des Verfah-
rens zur Erlangung von Erlaubnissen und Berech-
tigungen und deren Entziehung oder Beschrédn-
kung H :

6. iber den diskriminierungsfreien Zugang zur
Eisenbahninfrastruktur einer anderen Eisenbahn;

7. uber die Grundséatze zur Erhebung des Entgeltes
fir die Benutzung einer Eisenbahninfrastruktur;
darin kénnen Vorschriften enthalten sein iiber die
Bemessungsgrundlagen und das Verfahren fiir die
Entrichtung des Entgeltes;

8. Uiber die Verpflichtung der Eisenbahnen, sich
gegen Anspriiche auf Grund des Haftpflichtgeset-
zes oder aus dem Beférderungsvertrag zu versi-
chern;

9. Gber die Kosten (Gebiihren und Auslagen) fiir
Amtshandlungen nach diesem Gesetz oder nach
dem Gesetz lber die Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes.

(2) Zur Gewdhrleistung des Schutzes von Leben und
Gesundheit des Fahrpersonals wird der Bundesmini-
ster fiir Verkehr ermaéchtigt mit Zustimmung des
Bundesrates fiir 6ffentliche Eisenbahnen Rechtsver-
ordnungen zu erlassen iiber

1. Arbeitszeiten, Fahrzeiten und deren Unterbre-
chungen sowie Schichtzeiten,

2. Ruhezeiten und Ruhepausen,
3. Tatigkeitsnachweise,

4. die Organisation, das Verfahren und die Mittel der
Uberwachung der Durchfithrung dieser Rechtsver-
ordnungen,
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setzungen des § 6 Abs. 2 einschlieBlich der Verfah-
ren der Zulassung und der Feststellung der persén-
lichen Eignung und Befdhigung des Antragstellers
als Unternehmer oder der fiir die Fihrung der
Geschéfte bestellten Personen; in der Rechtsver-
ordnung konnen Regelungen iiber eine Priifung
der Fachkunde des Antragstellers als Unterneh-
mer oder der fiir die Fihrung der Geschiite
bestellten Personen einschlieflich der Regelun-
gen iiber Ablauf und Inhalt der Priifung, die
Leistungsbewertung und die Zusammensetzung
des Priifungsausschusses gestroffen werden;

4. unverdndert

5. unveréandert

6. unverdndert

7. unverdndert

8. unverdndert

9. Uiber die Kosten (Gebiihren und Auslagen) fiir
Amtshandlungen der Behdrden des Bundes nach
diesem Gesetz oder nach dem Gesetz iiber die
Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes.

(2) Zur Gewéhrleistung des Schutzes von Leben und
Gesundheit des Fahrpersonals sowie des Personals,
das unmittelbar in der betrieblichen Abwicklung der
Beforderungen eingesetzt ist, wird das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr erméchtigt, mit Zustimmung des
Bundesrates fiir 6ffentliche Eisenbahnen Rechtsver-
ordnungen zu erlassen iiber

1. unverdandert

2. unverdndert
3. unverdndert

4, unverdndert
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5. die Zulassigkeit abweichender tarifvertraglicher
Regelungen {ber Arbeitszeiten, Fahrzeiten,
Schicht- und Ruhezeiten sowie Ruhepausen und
Unterbrechungen der Fahrzeiten.

(3) Soweit Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Nr. 6
und 7 den Zugang und die Entgelte fiir die Benutzung
der Eisenbahninfrastruktur ausschlieBlich einer Eisen-
bahn des Bundes regeln, bediirfen sie nicht der
Zustimmung des Bundesrates.

(4) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Nr. 1 Buch-
stabe a) werden, soweit sie den Umweltschutz betref-
fen, vom Bundesminister fir Verkehr und vom Bun-
desminister fir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
schutz erlassen. Rechtsverordnungen nach Absatz 1
Nr. 5 werden im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
ster fiir Bildung und Wissenschaft erlassen. Die Rege-
lungen des Berufsbildungsgesetzes bleiben unbe-
rithrt. Rechtsverordnungen nach Absatz 2 werden im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Arbeit und
Sozialordnung erlassen.

(5) Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméch-
tigt, mit Zustimmung des Bundesrates Rechtsverord-
nungen zu erlassen

1. zur Ubernahme des Rechts der Europdischen
Gemeinschaften soweit es Gegenstdnde der Arti-
kel 1 bis 5 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes
betrifft, in deutsches Recht sowie zur Durchfiihrung
solchen Rechtes der Europdischen Gemeinschaf-
ten;

2. zur Festlegung des Anwendungsbereichs der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates, soweit
diese Verordnung es zulédfit; in der Rechtsverord-
nung kann vorgesehen werden, daf} die zustdndige
Landesbehérde durch Rechtsverordnung die Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates fiir die
Unternehmen, deren Tétigkeit ausschliellich auf
den Betrieb von Stadt-, Vorort- und Regionalver-
kehrsdiensten beschrénkt ist, abweichend von der
Rechtsverordnung des Bundesministers fiir Ver-
kehr fiir anwendbar erkldren kann.

(6) Fiur Eisenbahnen, die nicht dem o6ffentlichen
Verkehr dienen, gelten die Erméchtigungen nach
Absatz 1 Nr. 1 bis 5 und Nr. 6 und 7 insoweit, als die
Einheit des Eisenbahnbetriebes es erfordert. Die
Erméchtigungen nach Absatz 2 und § 22 Abs. 3 gelten
fur diese Eisenbahnen insoweit, als sie die Eisen-
bahninfrastruktur von o6ffentlichen Eisenbahninfra-
strukturunternehmen benutzen. Im {ibrigen werden
die Landesregierungen erméchtigt, Rechtsverordnun-
gen fir diese Unternehmen zu erlassen; die Landes-
regierungen konnen die Erméchtigung durch Rechts-
verordnung tibertragen.
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5. unverandert

(3) entfallt

(4) Rechtsverordnungen nach Absatz 1 Nr. 1 Buch-
stabe a werden, soweit sie den Umweltschutz betref-
fen, vom Bundesministerium fiir Verkehr und vom
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit erlassen. Rechtsverordnungen
nach Absatz 1 Nr. 5 werden im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Bildung und Wissen-
schaft erlassen. Die Regelungen des Berufsbildungs-
gesetzes bleiben unberiihrt. Rechtsverordnungen
nach Absatz 1 und 2 zum Schutz von Leben und
Gesundheit der Arbeitnehmer und der Personals
werden im Einvernehmen mit dem Bundesministe-
rium fiir Arbeit und Sozialordnung erlassen.

(5) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird
erméchtigt, mit Zustimmung des Bundesrates Rechts-
verordnungen zu erlassen

1. zur Ubernahme des Rechts der Europdischen
Gemeinschaften, soweit es Gegenstédnde der Arti-
kel 1 bis 5 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes
oder des Bundesschienenwegeausbaugesetzes be-
trifft, in deutsches Recht sowie zur Durchfiihrung
solchen Rechtes der Europdischen Gemeinschaf-
ten;

2. zur Festlegung des Anwendungsbereichs der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates, soweit
diese Verordnung es zuldft; in der Rechtsverord-
nung kann vorgesehen werden, dafl die Landesre-
gierungen durch Rechtsverordnung die Verord-
nung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates fiir die Unter-
nehmen, deren Tatigkeit ausschliefilich auf den
Betrieb von Stadt-, Vorort- und Regionalverkehrs-
diensten beschrankt ist, abweichend von der
Rechtsverordnung des Bundesministeriums fiir
Verkehr fiir anwendbar erkldren kénnen.

(6) unverdndert
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§ 25
Allgemeine Verwaltungsvorschriften

Der Bundesminister fiir Verkehr kann im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Arbeit und
Sozialordnung mit Zustimmung des Bundesrates zur
Durchfithrung der auf Grund des § 24 Abs. 2 erlasse-
nen Rechtsverordnungen allgemeine Verwaltungs-
vorschriften erlassen, insbesondere iiber die Ahndung
einer Ordnungswidrigkeit nach § 26 Abs. 1 Nr. 4, 5
und 8.

§ 26
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

1. ohne Genehmigung nach § 6 Abs. 1 Satz 1 Eisen-
bahnverkehrsleistungen nach § 3 Abs.1 Nr.1
erbringt oder eine Eisenbahninfrastruktur nach § 3
Abs. 1 Nr. 2 betreibt,

2. ohne Genehmigung nach § 11 Abs. 3 Satz 1 Eisen-
bahnverkehrsleistungen nach § 3 Abs.1 Nr. 1
erbringt,

3. einer Vorschrift des § 11 Abs. 2 zuwiderhandelt,

4. als im Unternehmen Verantwortlicher entgegen
§ 21 Abs. 1, auch in Verbindung mit § 22 Abs. 4, als
Mitglied des Fahrpersonals entgegen § 21 Abs. 1
oder als Mitglied des Betriebspersonals entgegen
§ 21 Abs. 1 in Verbindung mit § 22 Abs. 4

a) eine Auskunft nicht, nicht richtig oder nicht
rechtzeitig erteilt oder

b) Unterlagen nicht oder nicht rechtzeitig aushén-
digt oder einsendet,

5. als im Unternehmen Verantwortlicher entgegen
§ 22 Abs. 1 Satz 2 eine Auskunft nicht oder nicht
richtig erteilt,

6. einer Rechtsverordnung nach § 24 Abs.1 Nr. 1
Buchstabe c oder einer vollziehbaren Anordnung
auf Grund einer solchen Rechtsverordnung zuwi-
derhandelt, soweit die Rechtsverordnung fiir einen
bestimmten Tatbestand auf diese BuBgeldvor-
schrift verweist,

7. einer Rechtsverordnungnach § 24 Abs. 1 Nr. 5 oder
einer vollziehbaren Anordnung auf Grund einer
solchen Rechtsverordnung zuwiderhandelt, soweit
die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten Tatbe-
stand auf diese BuBgeldvorschrift verweist,

8. einer Rechtsverordnung nach § 24 Abs. 2 oder
einer vollziehbaren Anordnung auf Grund einer
solchen Rechtsverordnung zuwiderhandelt, soweit
die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten Tatbe-
stand auf diese BuBgeldvorschrift verweist oder,
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§ 25
Allgemeine Verwaltungsvorschriften

Das Bundesministerium fiir Verkehr kann im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium fiir Arbeit
und Sozialordnung mit Zustimmung des Bundesrates
zur Durchfithrung der auf Grund des § 24 Abs. 2
erlassenen Rechtsverordnungen allgemeine Verwal-
tungsvorschriften erlassen, insbesondere tiber die
Ahndung einer Ordnungswidrigkeit nach § 26 Abs. 1
Nr. 4, 5 und 8.

§ 26
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder
fahrlassig

1. unverdndert

2. ohne Genehmigung nach § 11 Abs. 4 Satz 1 Eisen-
bahnverkehrsleistungen nach § 3 Abs.1 Nr. 1
erbringt,

3. als im Unternehmen Verantwortlicher entgegen
§ 11 Abs. 2 Satz 1 Tarife nicht oder nicht in der
dort vorgeschriebenen Weise aufstellt oder entge-
gen § 11 Abs. 2 Satz 2 Tarife gegeniiber jeder-
mann nicht in gleicher Weise anwendet,

4, als im Unternehmen Verantwortlicher oder als
Mitglied des Fahrpersonals entgegen § 21 Abs. 1
Satz 1 oder als im Unternehmen Verantwortlicher
oder als Mitglied des Betriebspersonals entgegen
§ 21 Abs. 1 Satz 1 in Verbindung mit Abs. 4

a) eine Auskunftnicht, nichtrichtig, nicht vollstan-
dig oder nicht rechtzeitig erteilt oder

b) unverdndert

5. unverandert

6. unverdndert

7. einer Rechtsverordnung nach § 24 Abs. 1 Nr. 4 und
5 oder einer vollziehbaren Anordnung auf Grund
einer solchen Rechtsverordnung zuwiderhandelt,
soweit die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten
Tatbestand auf diese BuBgeldvorschrift verweist,

8. einer Rechtsverordnung nach § 24 Abs.2 oder
einer vollziehbaren Anordnung auf Grund einer
solchen Rechtsverordnung zuwiderhandelt, soweit
die Rechtsverordnung fiir einen bestimmten Tatbe-
stand auf diese BuBgeldvorschrift verweist oder,
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9. einem Gebot oder Verbot einer Verordnung der
Europdischen Gemeinschaften oder einer vollzieh-
baren Anordnung auf Grund einer solchen Verord-
nung zuwiderhandelt, soweit eine Rechtsverord-
nung nach Satz 2 fiir einen bestimmten Tatbestand
auf diese BuBgeldvorschrift verweist. Die Bundes-
regierung wird ermdchtigt, durch Rechtsverord-
nung mit Zustimmung des Bundesrates die einzel-
nen Tatbestinde der Verordnungen, die nach
Satz 1 als Ordnungswidrigkeiten mit GeldbuBe
geahndet werden kénnen, zu bezeichnen, soweit
dies zur Durchfiihrung der Verordnungen erforder-
lich ist.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Féllen des
Absatzes 1 Nr. 4 und 5 mit einer GeldbuBe bis zu
eintausend Deutsche Mark, in den Féllen des Absat-
zes 1 Nr. 1 bis 3 und 6 bis 9 mit einer GeldbuBe bis zu
zehntausend Deutsche Mark geahndet werden.

§ 27

Zustandigkeit fiir die Verfolgung und Ahndung
von Ordnungswidrigkeiten

(1) Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1
Nr. 1 des Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten ist bei
Ordnungswidrigkeiten im Bereich der Unternehmen,
die der Aufsicht durch das Eisenbahn-Bundesamt
unterliegen, diese Behérde, soweit nicht geméB § 64a
Abs. 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom
8. Mai 1967 (BGBL. II S. 1563), zuletzt gedndert durch
Artikel 6 Abs. 128 des Eisenbahnneuordnungsgeset-
zesvom...(BGBLIS....)und geméB § 49 Abs. 3 der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmal-
spurbahnen vom 25. Februar 1972 (BGBL I S, 269),
zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 129 des Eisen-
bahnneuordnungsgesetzes vom. . . (BGBLIS. . . ), die
Bahnpolizeidmter zusténdig sind.

(2) Nebendeninden §§ 37 und 38 des Gesetzes iiber
Ordnungswidrigkeiten bestimmten Verwaltungsbe-
hérden ist fiir die Verfolgung und Ahndung von denin
§ 26 Abs. 1 Nr. 4, 7 oder 8 genannten Ordnungswid-
rigkeiten auch die Verwaltungsbehérde zustdndig, in
deren Bezirk die geschéftliche Niederlassung des
Betriebes liegt, bei der der Betroffene titig ist; § 39 des
Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten gilt entspre-
chend.

(3) Wird ein VerstoB gegen diein § 26 Abs. 1 Nr. 4, 7
oder 8 genannten Bestimmungen in einem Unterneh-
men begangen, das im Geltungsbereich des Gesetzes
weder seinen Sitz noch eine geschdftliche Niederlas-
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9. einem Gebot oder Verbot einer die Eisenbahnen
betreffenden Verordnung der Europaischen Ge-
meinschaften oder einer vollziehbaren Anordnung
auf Grund einer solchen Verordnung zuwiderhan-
delt, soweit eine Rechtsverordnung nach Absatz 3
firr einen bestimmten Tatbestand auf diese BubB-
geldvorschrift verweist.

(2) unverédndert

(3) Die Bundesregierung wird ermichtigt, durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates
die Tatbestinde zu bezeichnen, die als Ordnungswid-
rigkeit nach Absatz 1 Nr. 9 geahndet werden kénnen,
soweit dies zur Durchfiihrung der betrefienden Ver-
ordnung erforderlich ist.

§ 27

Zustdndigkeit fiir die Verfolgung und Ahndung
von Ordnungswidrigkeiten

(1) Verwaltungsbehérde im Sinne des § 36 Abs. 1
Nr. 1 des Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten ist bei
Ordnungswidrigkeiten im Bereich der Unternehmen,
die der Aufsicht durch das Eisenbahn-Bundesamt
unterliegen, diese Behérde, soweit nicht geméas § 64b
Abs. 3 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom
8. Mai 1967 (BGBL. II S. 1563), zuletzt geéndert durch
Artikel 6 Abs. 128 des Eisenbahnneuordnungsgeset-
zesvom. .. (BGBLIS....)und gemaB § 49 Abs. 3 der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir Schmal-
spurbahnen vom 25. Februar 1972 (BGBL. I S. 269),
zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 129 des Eisen-
bahnneuordnungsgesetzesvom. . . (BGBL.IS. . . ), die
Bahnpolizeidmter zustdndig sind.

(2) unverdndert

(3) entfallt
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sung hat, und hat auch der Betroffene im Geltungsbe-
reich des Gesetzes keinen Wohnsitz, so ist Verwal-
tungsbehérde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten das Eisenbahn-
Bundesamt.

(4) Wird ein VerstoB von Bediensteten des Bundes-
eisenbahnvermdgens oder von Arbeitnehmern von
Eisenbahnen des Bundes begangen, so ist Absatz 1
entsprechend anzuwenden.

§28

Ubergangsregelung
fiir den Schienenpersonennahverkehr
der Eisenbahnen des Bundes

Bis zum 31. Dezember 1994 ist der Bundesminister
fir Verkehr auch Aufsichts- und Genehmigungsbe-
horde sowie zustédndige Behorde im Sinne der Verord-
nung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates fiir Eisenbahnen
des Bundes, soweit es sich handelt um

1. die Tarife im Schienenpersonennahverkehr dieser
Eisenbahnen,

2. die Einhaltung von Auflagen oder Vereinbarungen
auf der Grundlage von Artikel 1 Abs. 4 und 5 der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates betref-
fend den Schienenpersonennahverkehr dieser
Eisenbahnen.

Artikel 6
Anpassung anderer Rechtsvorschriften

(1) § 16 des Abgeordnetengesetzes vom 18. Februar
1977 (BGBL. I S. 297), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 20. Januar 1992 (BGB! I S. 67) geédndert
worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:

»(1) Benutzt ein Milglied des Bundestages in
Ausiibung des Mandats Verkehrsmittel von Eisen-
bahnen des Bundes oder innerhalb des Bundesge-
bietes Schlafwagen oder Flugzeuge, so werden die
Kosten gegen Nachweis erstattet. *

2. Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt gefaBt:

»Ein Mitglied des Bundestages darf die Erstattung
von Fahrkosten, die bei Reisen mit Eisenbahnen
des Bundes innerhalb des Bundesgebietes in Aus-
tibung seines Mandats entstanden sind, von ande-
rer Seite nicht annehmen.*
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(4) unverédndert

§ 28

Ubergangsregelung
fiir den Schienenpersonennahverkehr
der Eisenbahnen des Bundes

Bis zum 31. Dezember 1994 ist das Bundesministe-
rium fiir Verkehr auch Aufsichts- und Genehmi-
gungsbehodrde sowie zustdndige Behorde im Sinne
der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates fiir
Eisenbahnen des Bundes, soweit es sich handelt um

1. unverdndert

2. Auflagen auf der Grundlage von Artikel 1 Abs. §
und 6 der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des
Rates betreffend den Schienenpersonennahver-
kehr dieser Eisenbahnen.

Artikel 6
Anpassung anderer Rechtsvorschriften

(1) § 16 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 2 Satz 1 des
Abgeordnetengesetzes vom 18. Februar 1977 (BGBL. I
S. 297), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
22. April 1993 (BGBI. I S. 462) gedndert worden ist,
werden jeweils die Worter ,Deutschen Bundesbahn
und der Deutschen Reichsbahn durch die Worter
»Eisenbahnen des Bundes" ersetzt.

1. entfdllt

2. entfdllt
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(2) § 1d des Gesetzes iiber das Amtsgehalt der
Mitglieder des Bundesverfassungsgerichtes vom
28. Februar 1964 (BGBL. I S. 133), das zuletzt durch
Artikel VII § 4 des Gesetzes vom 20. Dezember 1974
(BGBIL. I S. 3716) gedndert worden ist, wird aufgeho-
ben.

(3) § 10 des Europaabgeordnetengesetzes vom
6. April 1979 (BGBL. I S. 413), das zuletzt durch Arti-
kel 2 des Gesetzes vom 7. Januar 1992 (BGBI. I S. 2)
geédndert worden ist, wird wie folgt gefaBt:

.$ 10
Erstattung von Fahrkosten

Benutzt ein Mitglied des Europdischen Parlaments,
das nicht dem Deutschen Bundestag angehért, in
Austibung des Mandats Verkehrsmittel von Eisenbah-
nen des Bundes oder innerhalb des Bundesgebietes
Flugzeuge oder Schlafwagen, so werden die Kosten
gegen Nachweis erstattet. § 16 Abs. 2 des Abgeordne-
tengesetzes gilt entsprechend. ”

(4) In § 3 des Gesetzes zur Uberwachung strafrecht-
licher und anderer Verbringungsverbote in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungnummer 12-2,
verdffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 27. Februar 1974
(BGBL I S.437) gedndert worden ist, werden die
Woérter ,und der Deutschen Bundesbahn® gestri-
chen.

(5) Das Bundesgrenzschutzgesetz vom 18. August
1972 (BGBL IS. 1834), zuletzt gedndert durch Artikel 1
des Gesetzes vom 23. Januar 1992 (BGBL I S. 178),
wird wie folgt gedndert:

1. In § 2a Abs. 1 wird das Wort ,Bundeseisenbahnen”
durch die Wéorter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

2. In § 47 Abs. 2 Satz 1 Nr. 3 wird das Wort ,Bundes-
eisenbahnen* durch die Wérter , Eisenbahnen des
Bundes"” ersetzt.

(6) Das Gesetz zu dem Ubereinkommen vom 2. De-
zember 1972 iiber sichere Container vom 10. Februar
1976 (BGBL. II S. 253), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 25 des Gesetzes vom 28. Juni 1990 (BGBL I
S. 1221), wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 5 werden jeweils die Worter ,Deut-
sche Bundesbahn” durch die Worter ,Deutsche
Bundespost” ersetzt.

b) In Absatz 6 werden die Worter ,die Deutsche
Bundespost und“ gestrichen.

c) In Absatz 7 werden die Worter ,, der Deutschen
Bundesbahn” gestrichen.
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(2) In § 1d des Gesetzes iiber das Amtsgehalt der
Mitglieder des Bundesverfassungsgerichtes vom
28. Februar 1964 (BGBL I S. 133), das zuletzt durch
Artikel VII § 4 des Gesetzes vom 20. Dezember 1974
(BGBL. I S. 3716) gedndert worden ist, werden die
Wérter ,Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Bundespost* durch die Wérter ,Eisenbahnen des
Bundes” ersetzt.

(3) In § 10 des Europaabgeordnetengesetzes vom
6. April 1979 (BGBL. I S. 413), das zuletzt durch Arti-
kel 2 des Gesetzes vom 22. April 1993 (BGBL.18S. 462)
gedndert worden ist, werden die Worter ,Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn“ durch
die Wérter , Eisenbahnen des Bundes” ersetzt.

(4) unverdndert

(5) unverdndert

(6) unverandert
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2. Artikel 6 Abs. 1 und 2 wird wie folgt gefaBt:

«(1) Fur das CSC-Sicherheits-Zulassungsschild
(Anhang zur Regel 1 der Anlage I des Ubereinkom-
mens) teilen die Zulassungsbehérden dem Antrag-
steller eine Zulassungsbezeichnung zu, die wie

folgt beginnt:

Baden-Wirttemberg D-BW-
Bayern D-BY-
Berlin D-BE-
Brandenburg D-BB-
Bremen D-HB-
Hamburg D-HH-
Hessen D-HE-
Mecklenburg-Vorpommern D-MV-
Niedersachsen D-NI-
Nordrhein-Westfalen D-NW-
Rheinland-Pfalz D-RP-
Saarland D-SL-
Sachsen D-SN-
Sachsen-Anhalt D-ST-
Schleswig-Holstein D-SH-
Thiiringen D-TH-

Die Deutsche Bundespost fiihrt als
entsprechenden Anfang der Zulas-
sungsbezeichnung die Buchstaben D-BP-
die Bundeswehr D-Y-

(2) Ist bei der Zulassung vorhandener Container
(Artikel II Abs. 9 und Regel 9 der Anlage I des
Ubereinkommens) die Hersteller-Identifizierungs-
nummer nicht bekannt (Nummer 3 des Anhangs
zur Anlage I des Ubereinkommens), so teilen die
Zulassungsbehorden eine solche Nummer mit fol-
genden Anfangsbuchstaben zu:

Baden-Wiirttemberg BW-
Bayern BY-
Berlin BE-
Brandenburg - BB-
Bremen HB-
Hamburg HH-
Hessen HE-
Mecklenburg-Vorpommern MV-
Niedersachsen NI-
Nordrhein-Westfalen NW-
Rheinland-Pfalz RP-
Saarland SL-
Sachsen SN-
Sachsen-Anhalt ST-
Schleswig-Holstein SH-
Thiringen TH-

Die Deutsche Bundespost fiithrt

bei unbekannter Hersteller-
Identifizierungsnummer die
Anfangsbuchstaben BP-
die Bundeswehr Y-

3. Artikel 10 wird gestrichen.
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(7) Die §§ 6 Nr. 3, § 9 Nr. 3 des Gesetzes liber den
unmittelbaren Zwang bei Ausibung offentlicher
Gewalt durch Vollzugsbeamte des Bundes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
201-5, verédffentlichten bereinigten Fassung, das
zuletzt durch Artikel 3 Nr. 7 des Gesetzes vom 20. De-
zember 1984 (BGBL I S. 1654) gedndert worden ist,
werden aufgehoben.

(8) In § 44 Abs. 1 des Bundesbeamtengesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 27. Februar 1985
(BGBL. I S.479), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 11. Juni 1992 (BGBI. 1 S. 1030) geéndert
worden ist, werden die Wérter ,bei der Deutschen
Bundesbahn” durch die Wérter ,beim Bundeseisen-
bahnvermégen*” ersetzt.

(9) Die Erholungsurlaubsverordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 23. Oktober 1992 (BGBI. 1
S. 1803) wird wie folgt gedndert:

1. § 1 wird wie folgt gefaBt:

n§1
Urlaubsjahr

Urlaubsjahr ist das Kalenderjahr. Fiir die Beam-
ten des Bundeseisenbahnvermégens und der Deut-
schen Bundespost kann die oberste Dienstbehérde
eine von Satz 1 abweichende Regelung treffen.*

2. § 12 Abs. 8 Satz 1 wird wie folgt gefaft:

»(8) Fiir den Bereich der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft sowie einer gemaBl § 2 Abs. 1 und § 3
Abs. 3 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes vom
... (BGBL I S....) ausgegliederten Gesellschaft
kann die oberste Dienstbehorde

1. von der Anwendung des Absatzes 1 absehen,

2. der Bemessung des Zusatzurlaubs nach den
Absétzen 1, 5 und 7 das Kalenderjahr zugrunde
legen und dabei abweichend von Absatz 5 auch
die in den Monaten Januar und Februar des
folgenden Kalenderjahres erbrachten Dienstlei-
stungen beriicksichtigen.”

3.In § 13 Satz 1 werden die Worter ,Deutschen
Bundesbahn” durch die Worter ,Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft sowie einer gemas § 2 Abs. 1
und § 3 Abs. 3 des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes vom ... (BGBL I S....) ausgegliederten
Gesellschaft” ersetzt.

(10) § 1 des Gesetzes liber die Zustdndigkeit auf
dem Gebiet des Rechts des offentlichen Dienstes in
der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnum-
mer 2030-15-1, verdffentlichten bereinigten Fassung
wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 Nr.7 wird gestrichen. Die bisherigen
Nummern 8 bis 15 werden Nummern 7 bis 14.

2. Absatz 2 Nr.1 wird gestrichen. Die bisherigen
Nummern 2 bis 4 werden Nummern 1 bis 3.
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() unverandert

(8) unverandert

(9) unverdndert

(10) unverdndert
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(11) In § 63 Nr. 9 des Beamtenversorgungsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Oktober
1990 (BGBL. I S. 2298), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBI. I S. 2088)
gedndert worden ist, werden die Worter ,sowie der
vom Amt abberufenen Mitglieder des Vorstandes der
Deutschen Bundesbahn” gestrichen.

(12) § 35 Abs. 1 der Bundesdisziplinarordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom 20. Juli 1967
(BGBL. I S. 750, 984), die zuletzt durch Artikel 9 des
Gesetzes vom 17. Dezember 1990 (BGBL. I S. 2809)
gedndert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Satz 1 Nr. 4 wird wie folgt gefaBt:

»4. fiir die Beamten des Bundeseisenbahnvermé-
gens mit Ausnahme des Présidenten des Bun-
deseisenbahnvermégens, soweit nicht die Aus-
lGbung des Emennungsrechts auf andere
Behoérden weiter iibertragen ist, der Prasident
des Bundeseisenbahnvermdgens.”

2. In Satz 3 zweiter Halbsatz werden die Woérter
» Vorstand der Deutschen Bundesbahn* durch die
Worter ,Prasidenten des Bundeseisenbahnvermo-
gens." ersetzt.

(13) In Artikel 10 Abs. 1 des Gesetzes zur Anderung
und Ergénzung des Dienststrafrechtes in der im Bun-
desgesetzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer 2031-1/1,
verdffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel II § 1 des Gesetzes vom 20. Juli 1967
(BGBL 1 S. 725) gedndert worden ist, werden die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn” durch die Woér-
ter ,des Bundeseisenbahnvermoégens” sowie die Wor-
ter ,der Vorstand der Deutschen Bundesbahn” durch
die Woérter ,der Priasident des Bundeseisenbahnver-
mogens” ersetzt.

(14) Das Bundesbesoldungsgesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 9. Méarz 1992 (BGBL I
S. 409), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 21. Dezember 1992 (BGBL I S. 2091), wird wie
folgt gedndert:

1.In § 26 Abs.2 Nr.1 werden die Worter ,die
Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn,*
gestrichen.

2. Die Vorbemerkungen zu den Bundesbesoldungs-
ordnungen A und B werden wie folgt gedndert:

a) In Vorbemerkung Nummer 2 Abs. 1 werden
die Worter , Bundesbahn-Zentraldmter Minden
und Miinchen" gestrichen,

b) In Vorbemerkung Nummer 7 Abs. 1 werden die
Worter ,, der Hauptverwaltung der Deutschen
Bundesbahn” gestrichen.

3. In der Besoldungsgruppe A 16 werden bei der
Amtsbezeichnung ,Ministerialrat” die Worter , bei
der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn*
durch die Worter ,beim Bundeseisenbahnvermo-
gen” ersetzt.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(11) In § 63 Nr. 9 des Beamtenversorgungsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 24. Oktober
1990 (BGBI. I S. 2298), das zuletzt durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 28. Juli 1993 (BGBLI. I S. 1394) gedndert
worden ist, werden die Warter ,sowie der vom Amt
abberufenen Mitglieder des Vorstandes der Deut-
schen Bundesbahn" gestrichen.

(12) unverdndert

(13) unveréandert

(14) Das Bundesbesoldungsgesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 9. Mérz 1992 (BGBI. I
S. 409), zuletzt gedndert durch Artikel 9 des Gesetzes
vom 13. August 1993 (BGBI. I S. 1489), wird wie folgt
gedndert:

1.In § 26 Abs.2 Nr.1 werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn” durch die Worter ,des
Bundeseisenbahnvermdgens* ersetzt.

2. unverdandert

3. unverdndert
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4. Die Bundesbesoldungsordnung B wird wie foigt
gedndert:

a) In der Besoldungsgruppe B 3 werden

aa) die Amtsbezeichnung ,Direktor des Haupt-
prifungsamtes in der Hauptverwaltung der
Deutschen Bundesbahn” gestrichen,

bb) bei der Amtsbezeichnung ,Ministerialrat”
die Worter ,bei der Hauptverwaltung der
Deutschen Bundesbahn” durch die Worter
.beim Bundeseisenbahnvermogen” er-
setzt,

bei der Amtsbezeichnung ,Vizeprasident”
die Worter ,— als der stdndige Vertreter
eines in einem o6ffentlich-rechtlichen Amts-
verhdltnis zum Bund stehenden Leiters
einer Bundesbahndirektion —" gestri-
chen.

cc)

b

~—

In der Besoldungsgruppe B 5 werden die Worter
.Prasident des Bundesbahn-Sozialamtes" ge-
strichen.

c) In der Besoldungsgruppe B 6 werden

aa) nach der Amtsbezeichnung ,Prasident des
Bundesamtes fir Zivilschutz” die Amtsbe-
zeichnung ,Président- des Bundeseisen-
‘bahnvermégens” eingefiigt.

bb) nach der Amtsbezeichnung ,Prasident des
Deutschen Wetterdienstes” die Amtsbe-
zeichnung ,Président des Eisenbahn-Bun-
desamtes” eingefiigt.

5. In Vorbemerkung Nummer 3 Abs.1 und 2 der
Bundesbesoldungsordnung C werden die Woérter
.. der Hauptverwaltung der Deutschen Bundes-
bahn” gestrichen.

6. Die Vorbemerkung Nummer 2 Abs. 1 der Bundes-
besoldungsordnung R wird wie folgt gefaBt:

»(1) Richter und Staatsanwdélte erhalten, wenn
sie bei obersten Gerichtshéfen des Bundes oder
obersten Bundesbehorden verwendet werden,
eine Stellenzulage nach Anlage IX.”

(15) § 1 der Verordnung zu § 26 Abs. 4 Nr. 2 des
Bundesbesoldungsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. August 1992 (BGBIL I
S. 1597) wird wie folgt gedndert:

1. In Nummer 3 Buchstabe a und b und Nummer 4
werden jeweils die Worter ,der Deutschen Bundes-
bahn” durch die Worter ,des Bundeseisenbahn-
vermogens” ersetzt.
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4, unverdndert

5. unverdndert

6. unverandert

(15) § 1 der Verordnung zu § 26 Abs. 4 Nr. 2 des
Bundesbesoldungsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. August 1992 (BGBIL 1
S.1597), die durch Artikel 7 des Gesetzes vom
23. Mirz 1993 (BGBI. I S. 342) gedndert worden ist,
wird wie folgt gedndert:

1. In Nummer 3 Buchstabe a und b werden jeweils die
Werter ,der Deutschen Bundesbahn” durch die
Weérter ,des Bundeseisenbahnvermégens” er-
setzt.

2. In Nummer 4 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn* durch die Worter ,des Bundeseisen-
bahnvermégens und des Eisenbahn-Bundesam-
tes” ersetzt.
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2. In Nummer 5 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn" durch die Wérter ,des Bundeseisen-
bahnvermégens” und das Wort ,Dienststellen”
durch die Worter ,Betrieben der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft sowie der geméB § 2 Abs. 1 und
§ 3 Abs. 3 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes
vom ... (BGBL I S....) ausgegliederten Gesell-
schaften” ersetzt.

3. In Nummer 8 werden die Wérter ,der Deutschen
Bundesbahn” durch die Worter ,des Bundeseisen-
bahnvermogens"” ersetzt.

4. In Nummer 9 werden die Wérter ,bei der Deut-
schen Bundesbahn" durch die Wérter ,des Bun-
deseisenbahnvermoégens” ersetzt.

5. In den Nummern 10 und 12 werden jeweils die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn” durch die
Worter ,des Bundeseisenbahnvermégens” er-
setzt.

(16) In § 2 Abs. 1 Nr. 2 der Verordnung tiber die
Gewahrung von Mehrarbeitsvergiitung fiir Beamte in
der Fassung der Bekanntmachung vom 13. Mérz 1992
(BGBL. I S. 528) werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn” durch die Worter ,des Bundeseisen-
bahnvermdgens, soweit dieser bei der Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft sowie einer geméaB § 2 Abs. 1 und
§ 3 Abs. 3 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes
vom ... (BGBL I8S....) ausgegliederten Gesellschaft
geleistet wird” ersetzt.

(17) Die Erschwerniszulagenverordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 13. Marz 1992
(BGBL. 1 S. 519) wird wie folgt geédndert:

1. § 4 Abs. 2 wird wie folgt gefaBt:

»(2) In den Féllen des Absatzes 1 Nr. 2 Buch-
stabe a betrdgt die Zulage

1. fir Beamte und Soldaten nach den Nummern 9
und 10 der Vorbemerkungen zu den Bundesbe-
soldungsordnungen A und B des Bundesbesol-
dungsgesetzes sowie

2. fiir Beamte in Amtern der Bundesbesoldungs-
ordnung A

a) bei Justizvollzugsanstalten,

b) beim Bundeseisenbahnvermégen, wenn sie
im Wege der Zuweisung im Betriebs- und
Verkehrsdienst der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft oder einer geméB § 2 Abs. 1 und
§ 3 Abs. 3 des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes vom . .. (BGBL 18S....) ausgeglieder-
ten Gesellschaft eingesetzt sind, und

Beschliisse des 16. Ausschusses

3. unverandert

4. unverdndert
5. unverdndert

6. In Nummer 10 werden die Worter ,,der Deutschen
Bundesbahn” gestrichen und nach dem Wort ,,Be-
amte” die Worter , des Bundeseisenbahnvermé-
gens” eingefiigt.

7. In Nummer 12 werden die Wérter ,der Deutschen
Bundesbahn” durch die Woérter , des Bundeseisen-
bahnvermégens” ersetzt.

(16) In § 2 Abs. 1 Nr. 2 der Verordnung tber die
Gewdhrung von Mehrarbeitsvergiitung fiir Beamte in
der Fassung der Bekanntmachung vom 13. Mérz 1992
(BGBL. IS. 528), die durch Artikel 4 des Gesetzes vom
23. Mirz 1993 (BGBI. I S. 342) gedndert worden ist,
werden die Worter ,der Deutschen Bundesbahn"
durch die Worter ,des Bundeseisenbahnvermégens,
soweit dieser bei der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft sowie einer gemaB § 2 Abs. 1 und § 3 Abs. 3 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes vom . . . (BGBL. I
S....) ausgegliederten Geselischaft geleistet wird"
ersetzt.

(17) Die Erschwerniszulagenverordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 13. Méirz 1992
(BGBL. I S. 519), gedndert durch Artikel 3 des Geset-
zes vom 23. Mirz 1993 (BGBI. I S. 342), wird wie folgt
gedndert:

1. unverdndert
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¢) im Betriebsdienst der Deutschen Bundespost
1,50 Deutsche Mark je Stunde; dies gilt auch
fir entsprechende Beamte auf Widerruf im
Vorbereitungsdienst. “

2. In § 22 Abs. 5 Satz 1 wird der einleitende Satzteil
wie folgt gefaBt:

»(5) Abweichend von Absatz 1 und 2 erhalten die
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sowie einer
gemaB § 2 Abs. 1 und § 3 Abs. 3 des Deutsche Bahn
Griindungsgesetzes vom . . . (BGBL.IS. . ..) ausge-
gliederten Gesellschaft zugewiesenen Beamten
des Bundeseisenbahnvermoégens und Beamte der
Deutschen Bundespost eine Schichtzulage in fol-
genden Stufen:”

(18) Die Ubergangszahlungsverordnung vom
23. Juli 1975 (BGBL. I S. 1982), zuletzt gedndert durch
die Verordnung vom 27. November 1978 (BGBL. I
S. 1831), wird wie folgt gedndert:

1. In § 1 Abs. 2 Nr. 1 werden die Woérter ,der Deut-
schen Bundesbahn” durch die Worter ,des Bun-
deseisenbahnvermégens” ersetzt.

2. In § 3 Abs. 2 Nr. 1 werden jeweils die Woérter ,der
Deutschen Bundesbahn” durch die Worter ,des
Bundeseisenbahnvermégens” ersetzt.

(19) § 1 Abs. 2 der Sonderzuschlagsverordnung vom
13. November 1990 (BGBL. I S. 2451) wird wie folgt
gefaBt:

«(2) Die Voraussetzungen des Absatzes 1 sind
erfiillt, wenn Planstellen des Verwendungsbereichs
nicht nur in Ausnahmeféllen

1. mehrere Monate nicht anforderungsgerecht be-
setzt werden konnten oder

2. nachbesetzt werden miissen, weil die Stelleninha-
ber sich fiir Tatigkeiten auBerhalb des 6ffentlichen
Dienstes entscheiden,

und keine Aussicht auf eine kurzfristige Anderung
dieser Verhdltnisse besteht. Den Planstellen stehen
beim Bundeseisenbahnvermogen Dienstposten der
der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft sowie einer
gemdB § 2 Abs. 1 und § 3 Abs. 3 des Deutsche Bahn
Griindungsgesetzes vom ... (BGBL I S....) ausge-
gliederten Gesellschaft zugewiesenen Beamten und
Dienstposten bei der Deutschen Bundespost
gleich.”

(20) In § 91 Abs. 1 Nr. 1 des Bundespersonalvertre-
tungsgesetzes vom 15. Méarz 1974 (BGBL 1 S. 693), das
zuletzt durch Artikel 3 Nr. 5 des Gesetzes vom 16. Ja-
nuar 1991 (BGBL. 1 S. 47) gedndert worden ist, werden
die Worter ,mit Ausnahme des Personals in den
Dienststellen der Deutschen Bundesbahn auf Schwei-
zer Gebiet” gestrichen.
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2. unverdandert

(18) unveréandert

(19) § 1 Abs. 2 der Sonderzuschlagsverordnung vom
13. November 1990 (BGBL I S.2451), die durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Juni 1993 (BGBI. I
S. 944) gedndert worden ist, wird wie folgt gefaft:

«(2) unveriindert

(20) unverdndert
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[(21) Das Gesetz zur Regelung der Rechtsverhélt-
nisse der unter Artikel 131 des Grundgesetzes fallen-
den Personen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 13. Oktober 1965 (BGBI. I S. 1685), zuletzt gedn-
dert durch Artikel 4 Abs. 4 des Gesetzes vom 8. Juni
1989 (BGBI. I S. 1026), wird wie folgt gedndert:

1. In § 58 Abs. 1 Satz 1 werden die Wérter ,von der
Deutschen Bundesbahn,” durch die Wérter ,vom
Bundeseisenbahnvermogen, von" ersetzt.

2. In § 60 Abs. 1 Buchstabe a werden die Worter , der
Vorstand der Deutschen Bundesbahn” durch die
Woérter ,der Président des Bundeseisenbahnver-
mégens” und das Klammerzitat durch das Zitat
«(§ 6 Abs. 2 des Gesetzes zur Zusammenfiihrung
und Neugliederung der Bundeseisenbahnen vom
.., BGBLIS....)" ersetzt.]

[]1 kénnen ersatzlos gestrichen werden im Fall des
Inkrafttretens des Artikels 4 des Entwurfs eines
Gesetzes zur Anderung des BeamtVG

[(22) In § 25 Abs. 2 Satz 1 des Gesetzes zur Regelung
der Wiedergutmachung nationalsozialistischen Un-
rechts fiir Angehorige des offentlichen Dienstes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 15. Dezember
1965 (BGBL. I S. 2073), das zuletzt durch Artikel 4
Abs. 5 des Gesetzes vom 8. Juni 1989 (BGBI. IS. 1026)
gedandert worden ist, werden die Woérter ,der Deut-
schen Bundesbahn (§ 20 Abs. 3 Satz 1 des Bundes-
bahngesetzes vom 13. Dezember 1951 — BGBI. 1
S. 955)" durch die Worter , des Bundeseisenbahnver-
moégens” ersetzt.]

[] kénnen ersatzlos gestrichen werden im Fall des
Inkrafttretens des Artikels 4 des Entwurfs eines
Gesetzes zur Anderung des BeamtVG

(23) Das Bundesdatenschutzgesetz vom 20. Dezem-
ber 1990 (BGBIL. I S. 2954) wird wie folgt gedndert:

1. In § 18 Abs. 1 werden die Wérter ,der Deutschen
Bundesbahn durch die Wérter ,des Bundeseisen-
bahnvermégens"” ersetzt.

2. In § 25 Abs. 1 Nr. 2 werden die Worter ,bei der
Bundesbahn gegeniiber dem Vorstand” durch die
Worter ,beim Bundeseisenbahnvermégen gegen-
iiber dem Présidenten” ersetzt.

(24) § 79 des Bundes-Seuchengesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 1979
(BGBL. I S.2262, 1980 I S. 151), das zuletzt durch
Artikel 17 des Gesetzes vom 21. Dezember 1992
(BGBI. I S. 2094) geandert worden ist, wird wie folgt
gefaBt: '

«§ 79

Im Bereich der Eisenbahnen des Bundes obliegt der
Vollzug dieses Gesetzes fiir Schienenfahrzeuge sowie
fir ortsfeste Anlagen zur Befiillung von Schienenfahr-
zeugen dem Eisenbahn-Bundesamt, soweit die Auf-
gaben des Gesundheitsamtes und der zustdndigen
Behorde nach den §§ 11 und 12 betroffen sind.*”

Beschlisse des 16. Ausschusses

(21) Das Gesetz zur Regelung der Rechtsverhdlt-
nisse der unter Artikel 131 des Grundgesetzes fallen-
den Personen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 13. Oktober 1965 (BGBL. I S. 1685), zuletzt gean-
dert durch Artikel 4 Abs. 4 des Gesetzes vom 8. Juni
1989 (BGBL. I S. 1026), wird wie folgt gedndert:

1. unverdndert

2. In § 60 Abs. 1 Buchstabe a werden die Wérter , der
Vorstand der Deutschen Bundesbahn” durch die
Worter ,der Prasident des Bundeseisenbahnver-
moégens” und das Klammerzitat durch das Zitat
«(§ 6 Abs. 2 des Gesetzes zur Zusammenfithrung
und Neugliederung der Bundeseisenbahnen vom
....BGBLIS....)" ersetzt.

(22) In § 25 Abs. 2 Satz 1 des Gesetzes zur Regelung
der Wiedergutmachung nationalsozialistischen Un-
rechts fiir Angehérige des 6ffentlichen Dienstes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 15. Dezember
1965 (BGBI. I S. 2073), das zuletzt durch Artikel 4
Abs. 5 des Gesetzes vom 8. Juni 1989 (BGBI. I S. 1026)
gedndert worden ist, werden die Warter ,der Deut-
schen Bundesbahn (§ 20 Abs. 3 Satz 1 des Bundes-
bahngesetzes vom 13. Dezember 1951 — BGBL. 1
S. 955)" durch die Worter ,der Prasident des Bundes-
eisenbahnvermégens*” ersetzt.

(23) Das Bundesdatenschutzgesetz vom 20. Dezem-
ber 1990 (BGBL. I S. 2954) wird wie folgt gedndert:

1. In § 18 Abs. 1 werden die Wérter ,Vorstand der
Deutschen Bundesbahn" durch die Wérter ,,Prési-
dent des Bundeseisenbahnvermogens” ersetzt.

2. unverandert

(24) § 79 des Bundes-Seuchengesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 1979
(BGBIL. 1 S. 2262, 1980 I S. 151), das zuletzt gemaf
Artikel 25 der Verordnung vom 26. Februar 1993
(BGBL I S. 278) geédndert worden ist, wird wie folgt
gefalBt:

n§ 79

unverdndert
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(25) § 17 der Verordnung tiber Kleinfeuerungsanla-
gen vom 15. Juli 1988 (BGBI. I S. 1059) wird wie folgt
geédndert:

1. Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Nummer 1 aufgehoben und
das Wort , Verwaltungen” durch das Wort , Ver-
waltung” ersetzt.

b) In Satz 2 werden die Wérter ,Die zustdndigen
Verwaltungen teilen” durch die Wérter ,Sie
teilt” ersetzt.

2. In Absatz 2 werden die Wérter ,zustdndigen Ver-
waltungen" durch die Wérter ,zustdndige Verwal-
tung* und das Wort ,fiihren” durch das Wort
«fihrt” ersetzt.

3. In Absatz 3 werden die Worter ,zustédndigen Ver-
waltungen erstellen” durch die Wérter ,zusténdige
Verwaltung erstellt” und das Wort ,teilen” durch
das Wort ,teilt” ersetzt. .

(26) In Spalte 3 zu Abfallschliissel 52101 der Anlage
zur Abfallbestimmungs-Verordnung vom 3. April
1990 (BGBL. I S. 614) wird das Wort ,Bundesbahn”
durch das Wort ,Eisenbahnen” ersetzt.

(27) In Spalte 3 zu Reststoffschliissel 52101 der
Anlage zur Reststoffbestimmungs-Verordnung vom
3. April 1990 (BGBL. I S. 631, 862) wird das Wort
.Bundesbahn” durch das Wort ,Eisenbahnen”
ersetzt.

(28) Nummer 9 der Anlage zu § 3 des Gesetzes tiber
die Umweltvertraglichkeitsprifung vom 12. Februar
1990 (BGBIL. I S. 205), das zuletzt durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 20. Juni 1990 (BGBI. I S. 1080) geéindert
worden ist, wird wie folgt gefaBt:

,9. Bau und Anderung von Anlagen einer Eisenbahn
des Bundes, die einer Planfeststellung nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz bediirfen;"

(29) In § 38 Satz 1 des Baugesetzbuchs in der
Fassung der Bekanntmachung vom 8. Dezember 1986
(BGBL.1S. 2253), das zuletzt durch Artikel 12 Nr. 4 des
Geselzes vom 11. Januar 1993 (BGBI. I S. 50) gedndert
worden ist, wird das Wort ,Bundesbahngesetzes”
durch die Wérter ,Allgemeinen Eisenbahngesetzes”
ersetzt.

(30) In § 4 Satz 2 des Gesetzes iiber den Zivilschutz
in der Fassung der Bekanntmachung vom 9. August
1976 (BGBL I S. 2109), das zuletzt durch Artikel 4
Abs. 6 des Gesetzes vom 8. Juni 1989 (BGBL. 1S. 1026)
gedndert worden ist, werden die Wérter ,der Deut-
schen Bundesbahn und” gestrichen.

(31) § 27 Abs. 2 des Schutzbaugesetzes vom 9. Sep-
tember 1965 (BGBL I S.1232), das zuletzt durch
Artikel 9 des Gesetzes vom 21. Dezember 1974 (BGBL.
I S. 3656) gedndert worden ist, wird aufgehoben.
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Beschlisse des 16. Ausschusses

(25) unverdndert

(26) unverdndert

(27) unverédndert

(28) Nummer 9 der Anlage zu § 3 des Gesetzes iiber
die Umweltvertraglichkeitspriifung vom 12. Februar
1990 (BGBL. I S. 205), das zuletzt durch Artikel 11 des
Gesetzes vom 22. April 1993 (BGBL. I S. 466) gedndert
worden ist, wird wie folgt gefaBit:

».9. unverdndert

(29) In § 38 Satz 1 des Baugesetzbuchs in der
Fassung der Bekanntmachung vom 8. Dezember 1986
(BGBL 1 S.2253), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 22, April 1993 (BGBL. IS. 466) gedndert
worden ist, wird das Wort ,Bundesbahngesetzes”
durch die Worter ,Allgemeinen Eisenbahngesetzes”
ersetzt.

(30) unverdndert

(31) § 27 Abs. 2 des Schutzbaugesetzes vom 9. Sep-
tember 1965 (BGBL I S. 1232), das zuletzt gemaf
Artikel 30 der Verordnung vom 26. Februar 1993
(BGBL. I S. 278) geandert worden ist, wird aufgeho- .
ben.
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(32) In § 15 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes liber die
Erweiterung des Katastrophenschutzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. Februar 1990 (BGBI. I
S. 229), das zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom
26. November 1990 (BGBL. I S. 2520) gedndert worden
ist, werden die Woérter ,der Deutschen Bundesbahn
und” gestrichen.

(33) In § 6 Abs. 1 Buchstabe c des Raumordnungs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
25. Juli 1991 (BGBL I S. 1726, 1883) wird das Wort
.Bundesbahngesetz” durch die Woérter ,Allgemeinen
Eisenbahngesetz” ersetzt.

(34) In § 1 Nr. 9 der Raumordnungsverordnung vom
13. Dezember 1990 (BGBI. I S. 2766} wird das Wort
~Bundeseisenbahnen” durch die Worter ,Eisenbah-
nen des Bundes” ersetzt.

(35) In § 1 Nummer 4.1 der Mikrozensusverordnung
vom 14. Juni 1985 (BGBL. I S. 967), die zuletzt durch
die Verordnung vom 12. April 1991 (BGBI. I S. 902)
gedndert worden ist, werden in der Klammer die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn” durch das Wort
+des Bundeseisenbahnvermdgens” ersetzt.

(36) § 4 Abs. 3 Nr. 1 des Bundesstatistikgesetzes
vom 22. Januar 1987 (BGBL. 1 S. 462, 565), das zuletzt
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 17. Dezember 1990
(BGBL. I S. 2837) geéndert worden ist, wird wie folgt
gefaBt:

«1. je einem Vertreter der Bundesministerien, des
Bundesrechnungshofes und der Deutschen Bun-
desbank, "

(37)In § 2 Abs. 1 Nr. 6 des Finanz- und Personalsta-
tistikgesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBI. 1
S. 2119) werden die Worter ,der Deutschen Bundes-
bahn und der Deutschen Reichsbahn” durch die
Wérter ,des Bundeseisenbahnvermégens” ersetzt.

(38) § 882a Abs. 4 der ZivilprozeBordnung in der im
Bundesgesetzblatt Teil II, Gliederungsnummer
310-4, verdffentlichten bereinigten Fassung, die
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 11. Januar
1993 (BGBL. I S. 50) gedndert worden ist, wird aufge-
hoben.

(39) § 2 Abs. 1 Satz 2 des Gerichtskostengesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Dezember
1975 (BGBIL. I S. 3047), das zuletzt durch Artikel 11
Nr. 1des Gesetzes vom 11. Januar 1993 (BGBL I S. 50)
geédndert worden ist, wird wie folgt gefaBt:

«Die Deutsche Bundespost ist von der Zahlung der
Auslagen nicht befreit. ”

(40) § 11 Abs. 1 Satz 2 der Kostenordnung in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
361-1, veroffentlichten bereinigten Fassung, die
zuletzt durch Artikel 7 Abs. 17 des Gesetzes vom
17. Dezember 1990 (BGBI. I S. 2847) geéndert worden
ist, wird wie folgt gefaft:

«Die Deutsche Bundespost ist von der Zahlung der
Auslagen nicht befreit. "

Beschliisse des 16. Ausschusses

(32) unverédndert

(33) In § 6 Abs. 1 Buchstabe c des Raumordnungs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
28. April 1993 (BGBI. 1 S. 630) wird das Wort ,Bun-
desbahngesetz” durch die Wérter ,Allgemeinen
Eisenbahngesetz” ersetzt.

(34) unverandert

(35) unverdndert

(36) unverdndert

(37) unverdndert

(38) unverdndert

(39) § 2 Abs. 1 Satz 2 des Gerichtskostengesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Dezember
1975 (BGBL. I S. 3047), das zuletzt durch Artikel 15 des
Gesetzes vom 23. Juni 1993 (BGBI. I S. 944) gedndert
worden ist, wird wie folgt gefaBt:

«Die Deutsche Bundespost ist von der Zahlung der
Auslagen nicht befreit.”

(40) § 11 Abs. 1 Satz 2 der Kostenordnung in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
361-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, die
zuletzt durch Artikel 16 des Gesetzes vom 23. Juni
1993 (BGBI. I S. 944) gedndert worden ist, wird wie
folgt gefaBt:

«Die Deutsche Bundespost ist von der Zahlung der
Auslagen nicht befreit.”

85



Drucksache 12/6269

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Entwurf

(41)In § 8 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes iiber Kosten der
Gerichtsvollzieher in der im Bundesgesetzblatt Teil
111, Gliederungsnummer 362-1, veréffentlichten berei-
nigten Fassung, das zuletzt durch Artikel 7 Abs. 18 des
Gesetzes vom 17. Dezember 1990 (BGBL. I S. 2847)
geandert worden ist, werden die Woérter ,Bundesbahn
und Bundespost sind” durch die Wérter ,Die Deutsche
Bundespost ist” ersetzt.

(42) Die §§ 453, 458 bis 460 des Handelsgesetzbu-
ches in derim Bundesgesetzblatt Teil IlI, Gliederungs-
nummer 4100-1, verdffentlichten bereinigten Fas-
sung, zuletzt gedndert durch Artikel 6 des Gesetzes
vom 21. Dezember 1992 (BGBI. I S. 2211), werden
aufgehoben.

(43)Inden §§ 25b Abs. 1 Satz 1, § 25d Abs. 1 Satz 2
und § 25d Abs. 3 Nr. 1 des Gesetzes iiber Kapitalan-
lagegesellschaften in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14, Januar 1970 (BGBL.1S. 127), das zuletzt
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 9. November 1992
(BGBI. I S. 1853) gedndert worden ist, werden jeweils
die Worter ,Deutsche Bundesbahn” durch das Wort
~Bundeseisenbahnvermégen” ersetzt.

(44) In § 1 Abs. 2 Nr. 1 der KAGG-Bewertungsver-
ordnung vom 14. Dezember 1988 (BGBI. I S. 2237)
werden die Worter ,Deutsche Bundesbahn” durch
das Wort ,Bundeseisenbahnvermégen®” ersetzt.

(45) § 42 des Wehrpflichtgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 13. Juni 1986 (BGBI. I S. 879),
das zuletzt durch Artikel 2 Nr. 10 des Gesetzes vom
20. Dezember 1991 (BGBL 1 S. 2317) gedndert worden
ist, wird wie folgt gedndert:

1. In Absatz 1 werden die Worter ,oder dem haupt-
amtlichen Bahnpolizeidienst der Deutschen Bun-
desbahn (polizeilicher Vollzugsdienst)” gestri-
chen.

2. In Absatz 2 werden hinter dem Wort , Vollzugs-
dienst" die Worter ,der Polizei" eingefiigt und die
Worter ,bei der Vollzugspolizei oder hauptamtli-
chen Bahnpolizei” durch die Worter ,im Vollzugs-
dienst der Polizei” ersetzt.

3. In Absatz 3 werden das Wort , polizeilichen"” gestri-
chen und hinter dem Wort ,Vollzugsdienst” die
Worter ,der Polizei” eingefligt.

(46) Die Verordnung zur Ubertragung von Zustén-
digkeiten im Verfahren bei der Unabkémmlichstel-
lung in der im Bundesgesetzblatt Teil I, Gliederungs-
nummer 50-1-3-2, veréffentlichten bereinigten Fas-
sung wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Teil VI wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 1 wird wie folgt gefaBt:
»1. das Eisenbahn-Bundesamt, auch fir Wehr-
pflichtige, die bei einer Eisenbahn des Bun-
des tatig sind,”

b) Die Nummern 2 bis 7 werden aufgehoben.
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Beschlisse des 16. Ausschusses

(41) unverdandert

(42) Die §§ 453, 458 bis 460 des Handelsgesetzbu-
chesin der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungs-
nummer 4100-1, verdffentlichten bereinigten Fas-
sung, das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom
27. September 1993 (BGBL. I S. 1666) gedndert wor-
den ist, werden aufgehoben.

(43)In § 25b Abs. 1 Satz 1, § 25d Abs. 1 Satz 2 und
§ 25d Abs. 3 Nr. 1 des Gesetzes liber Kapitalanlage-
gesellschaften in der Fassung der Bekanntmachung
vom 14. Januar 1970 (BGBI. I S. 127), das zuletzt durch
Artikel 16 des Gesetzes vom 13. September 1993
(BGBL I S. 1569) gedndert worden ist, werden jeweils
die Wérter ,Deutsche Bundesbahn” durch das Wort
«Bundeseisenbahnvermégen” ersetzt.

(44) unverdndert

(45) unverdndert

(46) unverdndert
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2. § 2 Teil I Nr. 1 wird wie folgt gefaft:

»1. der Eisenbahnen des Bundes das Eisen-
bahn-Bundesamt,“.

(47) In § 1 Nr. 1 der Verordnung zur Durchfithrung
des Stellenvorbehalts nach § 10 Abs. 4 Satz 7 des
Soldatenversorgungsgesetzes vom 16. Dezember
1969 (BGBI. I S. 2347), die zuletzt durch die Verord-
nurig vom 3. August 1982 (BGBL. I S. 1130) gedndert
worden ist, werden die Worter ,der Vorstand Deut-
schen Bundesbahn" durch die Wérter ,der Prasident
des Bundeseisenbahnvermégens"” ersetzt.

(48) § 95 des Bundesleistungsgesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 54-1,
veréffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel 5 des Gesetzes vom 18. Februar 1986
(BGBL. I S. 265) gedndert worden ist, wird wie folgt
gefalBt:

n§ 95

Die Deutsche Bundespost und éffentliche Eisenbah- .

nen kénnen nicht zu Leistungen nach diesem Gesetz
herangezogen werden.”

(49) In § 2 Abs. 1 Nr. 7 der Anforderungsbehdrden-
und Bedarfstragerverordnung vom 12. Juni 1989
(BGBL. I S. 1088) werden die Worter ,die Hauptver-
waltung der Deutschen Bundesbahn” durch die Woér-
ter ,das Eisenbahn-Bundesamt” ersetzt.

(50) Das Zivildienstgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 31. Juli 1986 (BGBL. I S. 1205),
zuletzt gedndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom
11. Juni 1992 (BGBL I S. 1030), wird wie folgt gean-
dert:

1. § 15 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,oder dem
hauptamtlichen Bahnpolizeidienst der Deut-
schen Bundesbahn (polizeilicher Vollzugs-
dienst)” gestrichen.

b) Die Absétze 2 und 3 werden wie folgt gefaBt:

«(2) Die zustdndigen Behdorden sind verpflich-
tet, dem Bundesamt den Widerruf eines Annah-
mebescheides und das Ausscheiden aus dem
Vollzugsdienst der Polizei anzuzeigen; das glei-
che gilt, wenn trotz Annahmebescheides der
Dienst nicht angetreten wird.

(3) § 14 Abs. 3 findet entsprechende Anwen-
dung, wenn eine zustdndige Behérde anzeigt,
daB ein anerkannter Kriegsdienstverweigerer in
den Vollzugsdienst der Polizei eingetreten ist
oder fir diesen durch schriftlichen Bescheid
angenommen worden und seine Einstellung
innerhalb von sechs Monaten nach der
Annahme zu erwarten ist.”

2. § 35 Abs. 3 wird wie folgt gefaBt:

«»(3) Vertrage mit Kérperschaften und Verbdanden
der Heilberufe zur Sicherstellung der Heilfiirsorge
der Dienstleistenden sowie mit 6ffentlichen Eisen-
bahnen zur Stundung von Reisekosten schlieSt der
zustdndige Bundesminister ab.”

Beschliisse des 16. Ausschusses

(47) In § 1 Nr. 1 der Verordnung zur Durchfithrung
des Stellenvorbehalts nach § 10 Abs. 4 Satz 7 des
Soldatenversorgungsgesetzes vom 16. Dezember
1969 (BGBL. I S. 2347), die zuletzt durch die Verord-
nung vom 3. August 1982 (BGBI. I S. 1130) geédndert
worden ist, werden die Worter ,der Vorstand der
Deutschen Bundesbahn” durch die Wérter ,, der Prasi-

" dent des Bundeseisenbahnvermégens* ersetzt.

(48) unverdndert

(49) unverdndert

(50) unverédandert
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(51) In § 16 Abs. 1 Nr. 1 der Hauptzollamtszustan-
digkeitsverordnung vom 7. August 1991 (BGBL I
S. 1776) werden die Worter ,Deutschen Bundesbahn”
durch die Worter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

(52) In § 3 Abs. 3 des Gesetzes liber die Finanzsta-
tistik in der Fassung der Bekanntmachung vom
11. Juni 1980 (BGBL. I S. 673, 782), das zuletzt durch
Artikel 4 des Gesetzes vom 19. Dezember 1986
(BGBL I S. 2555) gedndert worden ist, werden die
Worter ,Deutsche Bundesbahn“ durch die Worter
»Bundeseisenbahnvermdégen® ersetzt.

(53) Das Einkommensteuergesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 7. September 1990 (BGBL. I
S. 1898, 1991 I S. 808), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 14 des Gesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBI. I
S. 2150), wird wie folgt gedndert:

1. In § 49 Abs. 1 Nr.4 werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn“ durch die Wérter ,des
Bundeseisenbahnvermégens*” ersetzt.

2. Nach § 52 Abs. 29 wird folgender Absatz 29a
eingefiigt:

»(29a) § 49 Abs. 1 Nr. 4 in der Fassung des
Artikels 6 Abs. 53 des Eisenbahnneuordnungsge-
setzesvom ... (BGBL I S. .. ) ist erstmals fiir den
Veranlagungszeitraum 1994 anzuwenden. “

(54) Das Korperschaftsteuergesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 11. Mérz 1991 (BGBL I
S. 638), das zuletzt durch Artikel 18 des Gesetzes vom
24. Juni 1991 (BGBL I S. 1322) gedndert worden ist,
wird wie folgt geédndert:

1. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden die Wérter , die Deutsche
Bundesbahn” ersetzt durch die Woérter ,das
Bundeseisenbahnvermdégen”.

b) Nummer 1a wird gestrichen.

2. Nach § 54 Abs. 1 wird folgender Absatz 1 a einge-
fugt:

»(1a) Die Steuerbefreiung nach § 5 Abs. 1 Nr. 1
ist flir das Bundeseisenbahnvermdgen erstmals fiir
den Veranlagungszeitraum 1994 anzuwenden. Die
Steuerbefreiung fir die Deutsche Bundesbahn und
fiir die Deutsche Reichsbahn nach § 5 Abs. 1 Nr. 1
und 1 a des Korperschaftsteuergesetzes 1991 in der
Fassung der Bekanntmachung vom 11. Mérz 1991
(BGBL. IS. 638) ist letztmals fiir den Veranlagungs-
zeitraum 1993 anzuwenden.”

(55) Das Gewerbesteuergesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. Mérz 1991 (BGBI. I S. 814),
das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 24. Juni
1991 (BGBI. I 8. 1322) gedndert worden ist, wird wie
folgt gedndert:
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Beschliisse des 16. Ausschusses’

(51) unverandert

(52) entfalit

(53) In § 49 Abs. 1 Nr. 4 des Einkommensteuerge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
7. September 1990 (BGBL. I S. 1898, 1991 IS. 808), das
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 13. Septem-
ber 1993 (BGBL. I S. 1569) geédndert worden ist, wer-
den die Worter ,der Deutschen Bundesbahn“ durch
die Worter ,des Bundeseisenbahnvermdgens” er-
setzt.

1. entfdlit

2. entfdllt

(54) Das Korperschaftsteuergesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 11. Mérz 1991 (BGBL. I
S. 638), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes
vom 13. September 1993 (BGBL. I S. 1569), wird wie
folgt geandert:

1. § 5 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) unverdndert

b) unverédndert

2. unverandert

(55) Das Gewerbesteuergesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. Mérz 1991 (BGBI. I S. 814),
zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom
13. September 1993 (BGBL. I S. 1569), wird wie folgt
gedndert: :
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1. § 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden die Wérter ,die Deutsche
Bundesbahn” durch die Wérter ,das Bundes-
eisenbahnvermdgen” ersetzt.

b) In Nummer 3 werden die Wérter ,die Deutsche
Reichsbahn,” gestrichen.

2. Nach § 36 Abs. 1 wird folgender Absatz 1a einge-
fugt:

»(1a) die Steuerbefreiung nach § 3 Nr. 1 ist fur
das Bundeseisenbahnvermdégen erstmals fiir den
Erhebungszeitraum 1994 anzuwenden. Die Steuer-
befreiung fiir die Deutsche Bundesbahn und fiir die
Deutsche Reichsbahn nach § 3 Nr. 1 und 3 des
Gewerbesteuergesetzes 1991 in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. Méarz 1991 (BGBL I
S. 814) ist letztmals fir den Erhebungszeitraum
1993 anzuwenden.”

(56) Das Vermogensteuergesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. November 1990 (BGBI. 1
S. 2467), zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes
vom 9. November 1992 (BGBIL I S. 1853), wird wie
folgt geandert:

1. § 3 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden die Wérter , die Deutsche
Bundesbahn,” durch die Wérter ,das Bundes-
eisenbahnvermdgen,” ersetzt.

b) Nummer 1a wird gestrichen.

2. In § 25 Abs. 1 wird die Jahreszahl , 1993" durch die
Jahreszahl , 1994 ersetzt.

(57) Das Grundsteuergesetz vom 7. August 1973
(BGBL I S. 965), zuletzt gedndert durch Anlage I
Kapitel 1V Sachgebiet B Abschnitt 1I Nr. 30 des
Einigungsvertrages vom 31. August 1990 in Verbin-
dung mit Artikel 1 des Gesetzes vom 23. September
1990 (BGBI. 1990 II S. 885, 986), wird wie folgt
gedndert:

1. In § 3 Abs. 1 Nr. 2 werden die Worter ,von der
Deutschen Bundesbahn oder der Deutschen
Reichsbahn" durch die Worter ,vom Bundeseisen-
bahnvermdégen” ersetzt.

2. § 13 Abs. 2 wird aufgehoben.

3. In § 38 wird die Jahreszahl ,1991” durch die
Jahreszahl ,,1994" ersetzt.

(58) In § 4 Nr. 6 Buchstabe a des Umsatzsteuerge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
8. Februar 1991 (BGBL I S. 350), das zuletzt durch
Artikel 7 des Gesetzes vom 21, Dezember 1992
(BGBI. I 8. 2150) gedndert worden ist, werden die
Worter ,Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn" durch die Worter ,Eisenbahnen des
Bundes” ersetzt.

Beschliisse des 16. Ausschusses

1. unverdndert

2. Nach § 36 Abs. 1 wird folgender Absatz 1a einge-
fugt:

«(1a) Die Steuerbefreiung nach § 3 Nr. 1 ist fur
das Bundeseisenbahnvermégen erstmals fiir den
Erhebungszeitraum 1994 anzuwenden. Die Steuer-
befreiung fiir die Deutsche Bundesbahn und fiir die
Deutsche Reichsbahn nach § 3 Nr. 1 und 3 des
Gewerbesteuergesetzes 1991 in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. Mdrz 1991 (BGBL 1
S. 814) ist letztmals fir den Erhebungszeitraum
1993 anzuwenden. *

(56) Das Vermogensteuergesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. November 1990 (BGBL I
S. 2467), zuletzt gedndert durch Artikel 10 des Geset-
zes vom 13. September 1993 (BGBI. I S. 1569), wird
wie folgt geédndert:

1. unverdandert

2. Dem § 25 wird folgender Absatz 7 angefiigt:

«(7) § 3 Abs, 1 Nr. 1istfiir das Bundeseisenbahn-
vermogen erstmals auf die Vermogensteuer des
Kalenderjahrs 1994 anzuwenden. § 3 Abs. 1Nr. 1a
ist letztmals fiir die Vermodgensteuer des Kalen-
derjahrs 1993 anzuwenden.*

(67) Das Grundsteuergesetz vom 7. August 1973
(BGBL IS. 965), zuletzt gedndert durch Artikel 12 des
Gesetzes vom 13. September 1993 (BGBL. I S. 1569),
wird wie folgt gedndert:

1. unverdndert

2. unverandert

3. unverandert

(58) In § 4 Nr. 6 Buchstabe a des Umsatzsteuerge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
27. April 1993 (BGBL. IS. 565, 1160), das zuletzt durch
Artikel 18 des Gesetzes vom 13. September 1993
(BGBL. I S. 1569) gedndert worden ist, werden die
Worter ,Deutschen Bundesbahn und der Deutschen
Reichsbahn” durch die Worter ,Eisenbahnen des
Bundes” ersetzt.
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(59) In § 34 Abs. 1 Satz 2 der Umsatzsteuer-Durch-
fiithrungsverordnung in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 8. Februar 1991 (BGBL. I S. 379), die zuletzt
durch die Verordnung vom 3. Dezember 1992 (BGBL. I
S. 982) gedndert worden ist, werden die Wérter ,Deut-
schen Bundesbahn, der nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen und der Deutschen Reichsbahn” durch die
Worter ,Eisenbahnen, die dem o6ffentlichen Verkehr
dienen,” ersetzt.

(60) In § 4 Abs. 2 des Kraftfahrzeugsteuergesetzesin
der Fassung der Bekanntmachung vom 1. Februar
1979 (BGBLI. I S. 132), das zuletzt durch Artikel 16 des
Gesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBL. I S. 2150)
geandert worden ist, werden die Worter ,Deutschen
Bundesbahn” durch das Wort ,Eisenbahn” ersetzt.

(61) Das Zollverwaltungsgesetz (Artikel 1 des Zoll-
rechtsanderungsgesetzes vom 21. Dezember 1992 —
BGBL I S. 2125) wird wie folgt gedndert:

1. In § 15 Abs. 6 werden die Woérter ,Deutschen
Bundesbahn oder der Deutschen Reichsbahn”
durch die Worter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

2. In § 19 Abs. 1 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn”
durch die Wérter ,den Eisenbahnen des Bundes*
ersetzt.

(62) In § 9a Abs. 1 Nr. 2 der Ersten Verordnung zur
Durchfihrung des Altsparergesetzes in der im Bun-
desgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 621-4-
DV1, veréffentlichten bereinigten Fassung werden
die Wérter ,Deutsche Bundesbahn" durch das Wort
»Bundeseisenbahnvermdgen” ersetzt.

(63) In der Bekanntmachung tiber die Eintragung
von verzinslichen Schatzanweisungen der Bundesre-
publik Deutschland in das Bundesschuldbuch sowie
von verzinslichen Schatzanweisungen der Deutschen
Bundesbahn in das Bundesbahnschuldbuch und von
verzinslichen Schatzanweisungen der Deutschen
Bundespost in das Schuldbuch der Deutschen Bun-
despost in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliede-
rungsnummer 651-11, veroffentlichten bereinigten
Fassung werden die Worter ,der Deutschen Bundes-
bahn" durch die Worter ,des Bundeseisenbahnver-
mogens” ersetzt.

(64) Das Allgemeine Kriegsfolgengesetz in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
653-1, veroffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 21. De-
zember 1992 (BGBL. I S. 2094), wird wie folgt geédn-
dert:

1. § 27 Abs. 1 wird wie folgt gedandert:
a) Satz 1 Nr. 2 wird wie folgt gefaBt:
»2. das Bundeseisenbahnvermdgen, soweit es
sich um Anspriiche gegen die bisherigen

Sondervermégen Deutsche Bundesbahn
und Deutsche Reichsbahn handelt,”
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(59) In § 34 Abs. 1 Satz 2 der Umsatzsteuer-Durch-
fiihrungsverordnung in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 27. April 1993 (BGBIL. I S. 600, 1161)
werden die Worter ,Deutschen Bundesbahn, der
nichtbundeseigenen Eisenbahnen und der Deutschen
Reichsbahn” durch die Worter ,Eisenbahnen, die dem
offentlichen Verkehr dienen,” ersetzt.

(60) unverdndert

(61) unverédndert

(62) In § 9a Abs. 1 Nr. 2 der Ersten Verordnung zur
Durchfithrung des Altsparergesetzes in der im Bun-
desgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 621-4-
DV1, veréffentlichten bereinigten Fassung werden
die Worter ,die Deutsche Bundesbahn” durch die
Worter , das Bundeseisenbahnvermogen" ersetzt.

(63) unverdndert

(64) unverdndert
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b) Satz 3 wird wie folgt gefaBt:

«Ist hiernach die ortliche Zustdndigkeit einer
Direktion nicht gegeben, so ist bei Anspriichen
nach Nummer 1 die Oberfinanzdirektion Kéln
und bei Anspriichen nach Nummer 3 die Ober-
postdirektion Kéln zusténdig."”

2. In § 35 Abs. 2 Nr.2 werden die Wbérter ,die
Deutsche Bundesbahn” durch die Worter ,das
Bundeseisenbahnvermégen” ersetzt.

3. In § 109 Nr. 3 werden die Worter ,und an Stelle der
Bundesbahndirektion die Verwaltungsstelle der
Deutschen Bundesbahn in Berlin“ gestrichen.

(65) Das Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankun-
gen in der Fassung der Bekanntmachung vom 20. Fe-
bruar 1990 (BGBL. I S. 235), zuletzt gedndert durch
Artikel 5 des Gesetzes vom 21. Dezember 1992
(BGBI. I S. 2133), wird wie folgt gedndert:

1. In § 44 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe e werden die Worter
»und der Deutschen Bundesbahn” gestrichen.

[

. In § 99 Abs. 1 Nr. 2 werden der Strichpunkt am
Ende durch einen Punkt ersetzt und Nummer 3
gestrichen.

(66) In § 9 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b der Mineraldl-
bewirtschaftungs-Verordnung vom 19, April 1988
(BGBL1S. 530) werden die Wérter ,Deutsche Bundes-
bahn" durch die Worter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

(67) Die Dampfkesselverordnung vom 27. Februar
1980 (BGBI. I S. 173), zuletzt gedndert durch Artikel 9
Nr. 2 des Gesetzes vom 26. August 1992 (BGBI. I
S. 1564), wird wie folgt gedndert:

1. In § 1 Abs. 3 Nr. 1 werden die Worter ,der Deut-
schen Bundesbahn und der Nebenbetriebe, die den
Beduurfnissen des Eisenbahn- und Schiffahrtsbe-
triebes und -verkehrs der Deutschen Bundesbahn
zu dienen bestimmt sind, sowie” gestrichen und
das Wort ,anderer” durch das Wort ,von”
ersetzt.

2. In § 30 Abs. 1 Satz 2 werden die Wérter , 1 Vertreter -

der Deutschen Bundesbahn,” gestrichen.

(68) Die Druckbehélterverordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 21. April 1989 (BGBI. I
S. 843), zuletzt gedndert durch Artikel 9 Nr. 3 des
Geseltzes vom 26. August 1992 (BGBL. I S. 1564), wird
wie folgt gedndert:

Beschlisse des 16. Ausschusses

(65) Das Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankun-
gen in der Fassung der Bekanntmachung vom 20. Fe-
bruar 1990 (BGBL I S. 235}, zuletzt gedndert durch
Artikel 51 des Gesetzes vom 27. April 1993 (BGBI. I
S. §12), wird wie folgt gedndert:

1. unverdndert

2. unverdndert

(66) In § 9 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b der Mineralél-
bewirtschaftungs-Verordnung vom 19. April 1988
(BGBL.IS. 530), die durch Artikel 79 der Verordnung
vom 26. Februar 1993 (BGBL. I S. 278) gedndert wor-
den ist, werden die Worter ,Deutsche Bundesbahn*
durch die Worter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

(66a) In § 6 Satz 1 der Gewerbeordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 1. Januar 1987
(BGBL. I S. 425), die zuletzt durch Artikel 53 des
Gesetzes vom 27. April 1993 (BGBL. IS. 512) gedndert
worden ist, werden die Worter ,und der Eisenbahn-
unternehmungen*” gestrichen.

(67) Die Dampfkesselverordnung vom 27. Februar
1980 (BGBL. I S. 173), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 54 des Gesetzes vom 27. April 1993 (BGBI. I
S. 512), wird wie folgt gedndert:

1. unverdandert

2. unverdndert

(68) Die Druckbehdlterverordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 21. April 1989 (BGBI. I
S. 843), zuletzt gedndert durch Artikel 55 des Geset-
zes vom 27. April 1993 (BGBI. I S. 512), wird wie folgt
gedndert:
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1. In § 1 Abs. 3 Nr. 1 werden die Worter ,der Deut-
schen Bundesbahn und deren Nebenbetriebe, die
den Bedurfnissen des Eisenbahn- und Schiffahrts-
betriebes und -verkehrs der Deutschen Bundes-
bahn zu dienen bestimmt sind, sowie” gestrichen
und das Wort ,anderer” durch das Wort ,von"”
ersetzt.

2. In § 31 Abs.5 Nr.1 werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn und” gestrichen.

(69)In § 1 Abs. 3 Nr. 1 der Aufzugsverordnung vom
27. Februar 1980 (BGBL. I S. 205), die zuletzt durch
Artikel 9 Nr. 4 des Gesetzes vom 26. August 1992
(BGBL I S. 1564) gedandert worden ist, werden die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn und deren
Nebenbetriebe, die den Bediirfnissen des Eisenbahn-
und Schiffahrtsbetriebes und -verkehrs der Deutschen
Bundesbahn zu dienen bestimmt sind, sowie” gestri-
chen und das Wort ,,anderer” durch das Wort ,von*
ersetzt,

(70) In § 1 Abs.3 Nr.1 der Verordnung iiber
elektrische Anlagen in explosionsgefdhrdeten Réu-
men vom 27. Februar 1980 (BGBI. 1 S. 214), die zuletzt
durch Artikel 9 Nr. 5 des Gesetzes vom 26. August
1992 (BGBL. 1 S. 1564) gedndert worden ist, werden die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn und der Neben-
betriebe, die den Bediirfnissen des Eisenbahn- und
Schiffahrtsbetriebes und -verkehrs der Deutschen
Bundesbahn zu dienen bestimmt sind, sowie” gestri-
chen und das Wort ,anderer” durch das Wort ,von”
ersetzt,

(71)In § 1 Abs. 3Nr. 1 der Acetylenverordnung vom
27. Februar 1980 (BGBL. I S. 220), die zuletzt durch
Artikel 9 Nr. 6 des Gesetzes vom 26. August 1992
(BGBL I S. 1564) gedndert worden ist, werden die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn und der Neben-
betriebe, die den Bedirfnissen des Eisenbahn- und
Schiffahrtsbetriebes und -verkehrs der Deutschen
Bundesbahn zu dienen bestimmt sind, sowie" gestri-
chen und das Wort ,anderer” durch das Wort ,von*
ersetzt,

(72) In § 1 Abs.3 Nr.1 der Verordnung tiber
brennbare Flissigkeiten vom 27. Februar 1980
(BGBL. I S. 229), die zuletzt durch Artikel 9 Nr. 7 des
Gesetzes vom 26. August 1992 (BGBL I S. 1564)
gedndert worden ist, werden die Wérter ,der Deut-
schen Bundesbahn und der Nebenbetriebe, die den
Bedirfnissen des Eisenbahn- und Schiffahrtsbetrie-
bes und -verkehrs der Deutschen Bundesbahn zu
dienen bestimmt sind, sowie” gestrichen und das Wort
.anderer” durch das Wort ,von" ersetzt.

(73) Die Getrdnkeschankanlagenverordnung vom
27. November 1989 (BGBI. I. S. 2044), gedndert durch
Artikel 9 Nr. 9 des Gesetzes vom 26. August 1992
(BGBL I S. 1564), wird wie folgt geandert:
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1. unverdndert

2. unverandert

(69)In § 1 Abs. 3 Nr. 1 der Aufzugsverordnung vom
27. Februar 1980 (BGBL. I S. 205), die zuletzt durch
Artikel 2 Abs. 1 der Verordnung vom 12. Mai 1993
(BGBI. I S.704) gedndert worden ist, werden die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn und deren
Nebenbetriebe, die den Bediirfnissen des Eisenbahn-
und Schiffahrtsbetriebes und -verkehrs der Deutschen
Bundesbahn zu dienen bestimmt sind, sowie” gestri-
chen und das Wort ,anderer” durch das Wort ,von"
ersetzt,

(70) unverandert

(1) unverdndert

(72) unverdndert

(73) Die Getrankeschankanlagenverordnung vom
27. November 1989 (BGBI.1S. 2044), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 23. Juli 1993
(BGBL, I S. 1342), wird wie folgt gedndert:
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1. In § 1 Abs. 3 Nr. 1 werden die Wérter ,der Deut-
schen Bundesbahn und der Nebenbetriebe, die den
Bedirfnissen des Eisenbahn- und Schiffahrtsbe-
triebes und -verkehrs der Deutschen Bundesbahn
zu dienen bestimmt sind, sowie” gestrichen und
das Wort ,anderer” durch das Wort ,von"
ersetzt.

2. § 15 Abs. 4 Nr. 1 wird gestrichen.

(74) In § 1 Nr. 4 der Funften Verordnung zum
Waffengesetz vom 11. August 1976 (BGBL. I S. 2117),
die durch die Verordnung vom 27. Februar 1992
(BGBI. I S. 386) gedndert worden ist, werden die
Worter ,die Deutsche Bundesbahn,” gestrichen.

(75)In § 17 Abs. 1 der Verordnung PR Nr. 1/72 Gber
die Preise fiir Bauleistungen bei 6ffentlichen oder mit
offentlichen Mitteln finanzierten Aufirdgen vom
6. Méarz 1972 (BGBL I S.293), die zuletzt durch
Artikel 2 der Verordnung vom 13. Juni 1989 (BGBI. I
S. 1094) gedndert worden ist, werden die Worter
.sowie die Hauptverwaltung der Deutschen Bundes-
bahn sind” durch das Wort ,ist" ersetzt.

(76) Das Atomgesetz in der Fassung der Bekannt-
machung vom 15. Juli 1985 (BGBL. I S. 1565), zuletzt
gedndert durch Artikel 22 des Gesetzes vom 21. De-
zember 1992 (BGBL. I S. 2150), wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 13 Abs. 4 Satz 1 werden die Woérter ,— aus-
genommen die Deutsche Bundesbahn bei Beférde-
rungen im 6ffentlichen Verkehr —* gestrichen.

2. § 24 Abs. 1 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:

«Die Beaufsichtigung der Beforderung radioakti-
ver Stoffe im Schienen- und Schiffsverkehr der
Eisenbahnen obliegt dem Eisenbahn-Bundesamt;
dies gilt nicht fiir die Beférderung radioaktiver
Stoffe durch nichtbundeseigene Eisenbahnen,
wenn die Verkehre ausschlieBlich iber Schienen-
wege dieser Eisenbahnen flihren.”

Beschliisse des 16. Ausschusses

1. unverdndert

2. unverandert

(73a)Nach § 25 Abs. 1 des Gastistittengesetzes vom
5. Mai 1970 (BGBL. I S. 465, 1298), das zuletzt durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 16. Dezember 1986
(BGBI. 1S. 2441) gedndert worden ist, wird folgender
Absatz 1a eingefiigt:

»(1a) Die Vorschriften dieses Gesetzes, ausgenom-
men die §§ 5, 6, 18, 19, 20 und 21 Abs. 2 sowie § 28
Abs. 1Nr. 2, 6 bis 9 und 12, Abs. 2 Nr. 1 und 4, soweit in
dieser Vorschriit auf die §§ 5, 6, 18, 19 und 20
verwiesen wird, finden auf Bahnhoisgaststitten,
Speisewagen, Kantinen und Betriebskiichen der
Eisenbahnen des Bundes keine Anwendung.”

(74) unverdndert

(75) unverandert

(76) Das Atomgesetz in der Fassung der Bekannt-
machung vom 15. Juli 1985 (BGBI. I S. 1565), zuletzt
gedndert durch Artikel 22 des Gesetzes vom 21. De-
zember 1992 (BGBL. I S. 2150), wird wie folgt gedn-
dert:

1. unverédndert

2. § 24 Abs. 1 wird wie folgt gedndert.
a) Satz 2 wird wie folgt gefaft:

«Die Beaufsichtigung der Beférderung radioak-
tiver Stoffe im Schienen- und Schiffsverkehr der
Eisenbahnen obliegt' dem Eisenbahn-Bundes-
amt; dies gilt nicht fiir die Beférderung radioak-
tiver Stoffe durch nichtbundeseigene Eisenbah-
nen, wenn die Verkehre ausschlieBlich Giber
Schienenwege dieser Eisenbahnen fiihren."”

b) Nach Satz 2 wird folgender Satz 3 angefiigt:

»~Satz 2 gilt auch fir die Genehmigung solcher
Beforderungen, soweit eine Zustindigkeit nach
§ 23 nicht gegeben ist.”
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(77) § 15 Abs. 1 Satz 3 des Ausfithrungsgesetzes zum
Verifikationsabkommen vom 7. Januar 1980 (BGBI. 1
S. 17) wird wie folgt gefaft:

.Bei der Beforderung mit Eisenbahnen ist der
Bundesminister fiir Verkehr oder eine von ihm
bezeichnete Stelle zusténdig; dies gilt nicht, wenn die
Beforderung ausschlieBlich auf Schienenwegen nicht-
bundeseigener Eisenbahnen erfolgt.”

(78) In § 33 Nr. 2 des Wassersicherstellungsgesetzes
vom 24. August 1965 (BGBI. I S. 1225, 1817), das
zuletzt durch Artikel 18 des Gesetzes vom 17. Dezem-
ber 1990 (BGBI. I S. 2809) gedndert worden ist, wer-
den die Wérter ,der Deutschen Bundesbahn,“ gestri-
chen.

(79) In § 2 Abs. 2 der Eigenverbrauchsverordnung
vom 18. Dezember 1974 (BGBI. 1 S. 3701) werden die
Worter ,die Deutsche Bundesbahn” durch die Worter
sEisenbahnen des Bundes” ersetzt.

(80) § 14 der Kraftstoff-Lieferbeschrankungs-Ver-
ordnung vom 26. April 1982 (BGBI. I S. 520) wird wie
folgt gedndert:

1. In Absatz 2 Satz 1 werden die Worter ,die Deutsche
Bundesbahn vom Bundesminister fiir Verkehr,*
gestrichen.

2. Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 4 angefiigt:

«(4) Die Eisenbahnen des Bundes erhalten
Bezugscheine vom Bundesminister fiir Verkehr.”

(81) In § 20 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b des Gesetzes
tuber die Deutsche Bundesbank in der Fassung der
Bekanntmachung vom 22. Oktober 1992 (BGBL 1
S. 1782) werden die Worter ,der Bundesbahn” durch
die Worter ,dem Bundeseisenbahnvermégen” er-
setzt.

(82) In § 156a Abs. 5 des Versicherungsaufsichtsge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Dezember 1992 (BGBIL. 1993 I S. 2) werden die
Worter ,der Deutschen Bundesbahn” durch die Wér-
ter ,des Bundeseisenbahnvermégens” und das Wort
«Bundesbahn-Versicherungsanstalt” durch das Wort
«Bahnversicherungsanstalt” ersetzt.

(83) § 2 Abs. 2 der Futtermittel-Einfuhrverordnung
in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. juli 1983
(BGBL 1 S.999), die zuletzt durch Artikel 7 der
Verordnung vom 17. Juni 1992 (BGBL I S. 1067)
gedndert worden ist, wird wie folgt gefaBt:
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(76a) § 9 Abs. 3 Nr.- 1 der Strahlenschuizverord-
nung in der Fassung der Bekanntmachung vom
30. Juni 1989 (BGBI. I S. 1321, 1926), die zuletzt durch
die Verordnung vom 30. Juli 1993 (BGBLI. I S. 1432)
gedndert worden ist, wird auigehoben.

(77) unveréandert

(78) unverdndert

(79) unverdndert

(80) unverandert

(81) unverdndert

(82) In § 156a Abs. 5 des Versicherungsaufsichtsge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Dezember 1992 (BGBL 1993 I S. 2), das durch
Artikel 67 des Gesetzes vom 27. April 1993 (BGBI. I
S. 512) gedndert worden ist, werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn” durch die Wérter ,des Bun-
deseisenbahnvermégens” und das Wort ,Bundes-
bahn-Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahn-
versicherungsanstalt” ersetzt.

(83) § 2 Abs. 2 der Futtermittel-Einfuhrverordnung
in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Juli 1983
(BGBL. 1 S.999), die zuletzt durch Artikel 2 der
Verordnung vom 28, Mai 1993 (BGBIL I S. 898)
geandert worden ist, wird wie folgt gefaBt:
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«(2) Abweichend von Absatz 1 kénnen Futtermittel
tierischer Herkunft aus Drittldndern, die durch Eisen-
bahnverkehrsunternehmen als Stiickgut im schienen-
gebundenen Eisenbahnverkehr eingefiihrt werden,
anstatt bei der Zollstelle an der Grenze bei der
Binnenzollstelle, die fir die jeweilige vom Eisenbahn-
verkehrsunternehmen fiir den grenziiberschreiten-
den Stuckgutverkehr benannte erste Umladestelle
zustdndig ist, zur tierseuchenrechtlichen Kontrolle
gestellt werden."”

(84) § 13 Abs. 3 des Bundesurlaubsgesetzes in der
im Bundesgesetzblatt IlI, Gliederungsnummer 800-4,
veroffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt
durch Artikel Il § 2 des Gesetzes vom 29. Oktober 1974
(BGBI. I S. 2879) gedndert worden ist, wird wie folgt
gefaBt:

«(3) Fiir den Bereich der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft sowie einer geméB § 2 Abs. 1 und § 3 Abs. 3
des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes vom ...
(BGBL. I S. .. .) ausgegliederten Gesellschaft und fiir
den Bereich der Deutschen Bundespost kann von der
Vorschrift iiber das Kalenderjahr als Urlaubsjahr (§ 1)
in Tarifvertrdgen abgewichen werden.”

(85) In § 4 Abs. 1 Nr. 2 des Arbeitssicherstellungs-
gesetzes vom 9. Juli 1968 (BGBL. I S. 787), das zuletzt
durch Artikel 32 des Gesetzes vom 18. Dezember 1989
(BGBL. I S. 2261) gedndert worden ist, werden die
Weorter ,der Deutschen Bundesbahn und” gestri-
chen.

(86) § 8 des Gesetzes liber den LadenschluB in
der im Bundesgesetzblatt Teil IlI, Gliederungsnum-
mer 8050-20, verdffentlichten bereinigten Fassung,
zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 10. Juli 1989
(BGBL. I S. 1382), wird wie folgt gedndert:

1. Absatz 1 wird wie folgt gefafit:

«(1) Abweichend von den Vorschriften des § 3
dirfen Verkaufsstellen auf Personenbahnhéfen,
soweit sie den Bediirfnissen des Reiseverkehrs zu
dienen bestimmt sind, an allen Tagen wéhrend des
ganzen Tages gedffnet sein, am 24. Dezember
jedochnur bis 17.00 Uhr. Wahrend der allgemeinen
LadenschluBzeiten ist der Verkauf von Reisebedarf
zuldssig. “

2. In Absatz 2 werden die Wérter ,der nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen"” gestrichen.

(87) Die Verordnung tiber die LadenschluBzeiten fiir
die Verkaufsstellen auf Personenbahnhéfen der nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen in der im Bundesgesetz-
blatt Teil III, Gliederungsnummer 8050-20-3, verof-
fentlichten bereinigten Fassung wird wie folgt gedn-
dert:

1. In § 5 wird die Angabe ,§ 25" durch die Angabe

8 24" ersetzt.

2. Die §§ 6 und 7 werden gestrichen.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(2) unveréandert

(84) unverdndert

(85) unverdndert

(86) § 8 des Gesetzes liber den LadenschluBl in
der im Bundesgesetzblatt Teil IlI, Gliederungsnum-
mer 8050-20, veréffentlichten bereinigten Fassung,
das zuletzt durch das Gesetz vom 10. Juli 1989 (BGBI. 1
S. 1382) gedndert worden ist, wird wie folgt gedn-
dert:

1. unverdandert

2. unverdandert

(87) unverdndert
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(88) Das Geratesicherheijtsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Oktober 1992 (BGBL I
S. 1793) wird wie folgt geandert:

1. § 1a wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 wird aufgehoben.

b) Nummer 2 wird das Wort ,anderer” durch das
Wort ,von" ersetzt.

2. Dem § 14 Abs. 2 wird folgender Satz 2 angefugt:

.Die Prifung und Uberwachung von iberwa-
chungsbedirftigen, dem Eisenbahnbetrieb die-
nenden Anlagen der Eisenbahnen des Bundes
werden von den vom Bundesminister fiir Verkehr
bestimmten Stellen vorgenommen. "

(89) Die Eisenbahner-Erprobungsverordnung vom
14. August 1991 (BGBL I S. 1826) wird wie folgt
gedndert:

1. § 2 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 werden die Wérter ,bundeseigenen
und nichtbundeseigenen” gestrichen.

b) Absatz 2 wird aufgehoben.

2. In § 3 Satz 1 werden die Worter ,,der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn*
durch die Wérter ,und der Eisenbahnen des Bun-
des" ersetzt.

(90) Die Reichsversicherungsordnung in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
820-1, veroffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
geandert durch Artikel 5 des Gesetzes vom 21. De-
zember 1992 (BGBL I S. 2266), wird wie folgt geadn-
dert:

1. In § 646 Abs. 1 wird die Verweisung ,§§ 653 bis
657" durch die Verweisung .§§ 653 bis 657a”
ersetzt.

2. Nach § 657 wird eingefigt:
-8 657a

(1) Es wird eine Eisenbahn-Unfallkasse errichtet.
Die Eisenbahn-Unfallkasse ist Trdger der gesetzli-
chen Unfallversicherung im Sinne von § 29 Abs. 1
des Vierten Buches Sozialgesetzbuch. Sie ist Tra-
ger der Unfallversicherung fiir Versicherte

1. im Bundeseisenbahnvermégen,

2. in der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft und in
den aus der Gesellschaft gemaB § 2 Abs. 1 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes vom ...
(BGBI. I S. ...) ausgegliederten Aktiengesell-
schaften,
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(88) Das Gerétesicherheitsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. Oktober 1992 (BGBI. I
S. 1793), gedndert durch Artikel 94 des Gesetzes vom
27. April 1993 (BGBL. I S. 512), wird wie folgt gedn-
dert:

1. § 1a wird wie folgt gedndert:
a) unverdndert

b) InNummer 2 wird das Wort ,anderer” durch das
Wort ,von" ersetzt.

2. unverdandert

(89) Die Eisenbahner-Erprobungsverordnung vom
14. August 1991 (BGBL I S. 1826) wird wie folgt
geandert:

1. § 2 wird wie folgt gedndert:

a) unverandert

b) In Absatz 2 werden die Worter , bei der Deut-
schen Reichsbahn oder bei der Deutschen Bun-
desbahn“ durch die Worter ,beim Bundes-
eisenbahnvermodgen” ersetzt.

2. unverédndert

(90) Die Reichsversicherungsordnung in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
820-1,. veréffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
gedndert gemaB Artikel 60 der Verordnung vom
26. Februar 1993 (BGBI. I S. 278), wird wie folgt
gedndert:

1. unverédndert

2. Nach § 657 wird eingefiigt:
.§ 657a

(1) unverédndert
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3. in den Unternehmen,

a) diegemaB § 3 Abs. 3 des genannten Gesetzes
aus den Unternehmen im Sinne von Nummer
2 ausgegliedert worden sind,

b) die von den in Nummer 2 genannten Unter-
nehmen iiberwiegend beherrscht werden
und

c) die unmittelbar und tberwiegend entwe-
der Eisenbahnverkehrsleistungen erbringen
oder eine Eisenbahninfrastruktur betreiben,

4. bei den Bahn-Versicherungstrdgern, den in
Anlage 1 zu § 15 Abs.2 des Gesetzes zur
Zusammenfiihrung und Neugliederung der
Bundeseisenbahnen aufgefiihrten betrieblichen

Sozialeinrichtungen einschlieBlich der Kran-

kenversorgung der Bundesbahnbeamten und
der Selbsthilfeeinrichtungen — mit Ausnahme
der Ziffer B Nr. 6 —.

(2) Auf die Eisenbahn-Unfallkasse finden die fir
die Berufsgenossenschaften geltenden Vorschrif-
ten entsprechende Anwendung. Dies gilt nicht fiir
die §§ 649 bis 652, 662 bis 665, 671 Nr.5 bis 7,
§§ 690 bis 704. Die Vorschriften der §§ 186b und
186c des Arbeitsforderungsgesetzes iiber die
Umlage fiir das Konkursausfallgeld gelten fiir die
Eisenbahn-Unfallkasse entsprechend.

(3) § 38 Abs. 2a des Vierten Buches Sozialgesetz-
buch gilt mit der MaBgabe, daB der Geschéftsfiih-
rer und sein Stellvertreter vom Bundesminister fiir
Verkehr bestellt wird, § 44 Abs. 2a des Vierten
Buches Sozialgesetzbuch gilt mit der MaBgabe,
daB die Arbeitgebervertreter vom Bundesminister
fir Verkehr bestimmt werden. § 70 Abs. 2a des
Vierten Buches Sozialgesetzbuch gilt mit der MaB-
gabe, daB der Haushaltsplan vom Bundesminister
fir Verkehr genehmigt wird."”

. Nach § 704 wird eingefiigt:
.§ 704a

(1) Die Eisenbahn-Unfallkasse besitzt Dienst-
hermfdhigkeit im Sinne des § 121 des Beamten-
rechtsrahmengesetzes. Die Beamten sind mittel-
bare Bundesbeamte. Fiir die Angestellten und
Arbeiter gelten die Bestimmungen fiir Arbeitneh-
mer des Bundes.

(2) Der Bundesminister fiir Verkehr ernennt und
entldBt auf Vorschlag des Vorstandes der Unfall-
kasse die Beamten. Er kann seine Befugnis auf den
Vorstand iibertragen mit dem Recht, diese Befug-
nis ganz oder teilweise auf den Geschaftsfiihrer
weiter zu ibertragen. § 36 Abs. 2a des Vierten
Buches Sozialgesetzbuch bleibt unberiihrt.

(3) Oberste Dienstbehorde ist fiir den Geschafts-
fihrer und seinen Stellvertreter der Bundesmini-
ster fir Verkehr, fiir die iibrigen Beamten der
Vorstand der Unfallkasse, der seine Befugnisse
ganz oder teilweise auf den Geschéftsfiihrer iiber-
tragen kann.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(2) unverédndert

(3) § 36 Abs. 2 a des Vierten Buches Sozialgesetz-
buch gilt mit der MaBgabe, daB der Geschéftsfiih-
rer und sein Stellvertreter vom Bundesminister fiir
Verkehr bestellt wird, § 44 Abs. 2a des Vierten
Buches Sozialgesetzbuch gilt mit der MaBgabe,
daB die Arbeitgebervertreter vom Bundesminister
fir Verkehr bestimmt werden. § 70 Abs. 2a des
Vierten Buches Sozialgesetzbuch gilt mit der MaB-
gabe, daB der Haushaltsplan vom Bundesminister
fir Verkehr genehmigt wird."

3. unverdndert
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(4) Unbeschadet der Abséatze 1 und 2 kénnen das
Bundeseisenbahnvermégen und die Unterneh-
men, fir deren Versicherte die Eisenbahn-Unfall-
kasse Trager der Unfallversicherung ist, fir die
Verwaltung der Eisenbahn-Unfallkasse erforderli-
ches Personal gegen Kostenerstattung zur Verfii-
gung stellen. Das gilt insbesondere fiir Beamte und
Arbeitnehmer, die bei Errichtung der Eisenbahn-
Unfallkasse Aufgaben der Unfallverhiitung beim
Bundeseisenbahnvermégen oder der Unfallversi-
cherung bei der Bundesbahn-Ausfiihrungsbe-
hérde fur Unfallversicherung wahrgenommen ha-
ben.” '

(91) Die Verordnung iiber die Vergabe und Zusam-
mensetzung der Versicherungsnummer vom 7. De-
zember 1987 (BGBL. I S. 2532), zuletzt gedndert durch
Artikel 34 des Gesetzes vom 25. Juli 1991 (BGBL. I
S. 1606), wird wie folgt gedndert:

1. In § 1 Abs. 2 Nr. 3, Abs. 3 Nr. 2 wird jeweils das
Wort ,Bundesbahn-Versicherungsanstalt” durch
das Wort ,Bahnversicherungsanstalt” ersetzt.

2. Inder Anlage 1 zu § 2 Abs. 2 wird jeweils das Wort
.Bundesbahn-Versicherungsanstalt durch das
Wort ,Bahnversicherungsanstalt” ersetzt.

(92) In § 3 Abs. 2 Nr. 1 der Verordnung zur Durch-
fiihrung des Artikels 6 § 21 des Fremdrenten- und
Auslandsrenten-Neuregelungsgesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil IIl, Gliederungsnummer 826-
17, verdffentlichten bereinigten Fassung werden die
Weorter ,der Bundesbahn” durch die Woérter ,vom
Bundeseisenbahnvermégen” ersetzt.

(93) Die Zweite Dateniibermittlungs-Verordnung
vom 29. Mai 1980 (BGBL. I S. 616), zuletzt gedndert
durch die Verordnung vom 17. Dezember 1991
(BGBL. I S. 2227), wird wie folgt gedndert:

1. In § 12 Abs. 4 Nr. 1 wird das Wort ,Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahnversi-
cherungsanstalt” ersetzt.

2. In § 14 Abs. 1 Nr. 1 wird das Wort ,Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahnversi-
cherungsanstalt” ersetzt.

(94)In § 16 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3, Satz 2, 3und 4, Abs. 3,
Abs. 4, Abs. 5 Nr. 1, 2, 3 und 4 der Zweiten Datener-
fassungs-Verordnung vom 29. Mai 1980 (BGBL I
S. 593), die zuletzt durch die Verordnung vom 10. De-
zember 1991 (BGBL I S. 2188) gedndert worden ist,
wird jeweils das Wort ,Bundesbahn-Versicherungs-
anstalt* durch das Wort ,Bahnversicherungsanstalt”
ersetzt.

(95)In § 1 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe b des Bundeskin-
dergeldgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 30. Januar 1990 (BGBL. I S. 149), das zuletzt durch
Artikel 12 Nr. 3 des Gesetzes vom 11. Januar 1993
(BGBL.1S. 50) gedndert worden ist, werden die Worter
«der Deutschen Bundesbahn” durch die Wérter ,des
Bundeseisenbahnvermégens” ersetzt.
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(91) unveréandert

(92) unverdndert

(93) Die Zweite Dateniibermittlungs-Verordnung
vom 29. Mai 1980 (BGBIL. I S. 616), zuletzt gedndert
durch die Verordnung vom 4. Juni 1993 (BGBI. I
S. 819), wird wie folgt gedndert:

1. unverandert

2. unverdandert

(94) unverdndert

(95) unverdandert
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(96) In § 1 Abs. 2 Nr. 2 des Bundeserziehungsgeld-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. Januar 1992 (BGBL I S. 68), das zuletzt durch
Artikel 12 Nr. 2 des Gesetzes vom 11. Januar 1993
(BGBI.18S. 50) gedndert worden ist, werden die Worter
»der Deutschen Bundesbahn” durch die Worter , des
Bundeseisenbahnvermogens” ersetzt.

(97) In § 23 Abs. 2 Nr. 1 des Ersten Buches Sozial-
gesetzbuch (Artikel I des Gesetzes vom 11. Dezember
1975, BGBI. 1 S. 3015), das zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzesvom 26. Juni 1991 (BGBI. I S. 1163) gedndert
worden ist, wird das Wort ,Bundesbahn-Versiche-
rungsanstalt” durch das Wort ,Bahnversicherungsan-
stalt” ersetzt.

(98) Das Vierte Buch Sozialgesetzbuch (Artikel I des
Gesetzes vom 23. Dezember 1976, BGBL. I S. 3845),
zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom
21. Dezember 1992 (BGBL. I S. 2266), wird wie folgt
geandert:

1. In § 36 Abs. 3 Satz 1 wird das Wort ,Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort , Bahnversi-
cherungsanstalt” ersetzt.

2. In § 44 Abs. 2 Satz 1 wird das Wort ,Bundesbahn-
Versicherunganstalt” durch das Wort ,Bahnversi-
cherungsanstalt” ersetzt.

(99) § 283 Satz 1 des Fiinften Buches Sozialgesetz-
buch (Artikel 1 des Gesetzes vom 20. Dezember 1988,
BGBL 1 S.2477), das zuletzt durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBL I S. 2266)
gedndert worden ist, wird wie folgt gefaBt:

«Die Aufgaben des medizinischen Dienstes neh-
men fir die Bereiche der Bundesbahn-Betriebs-
krankenkasse sowie der Reichsbahn-Betriebskran-
kenkasse, auch fiir den Fall der Vereinigung der
beiden Kassen zur Bahnbetriebskrankenkasse,
und der Betriebskrankenkasse des Bundesver-
kehrsministeriums, soweit deren Mitgliederin dem
Dienstbezirk der Bahnbetriebskrankenkasse woh-
nen, die Arzte des Bundeseisenbahnvermégens
wabhr.”

(100) Das Sechste Buch Sozialgesetzbuch (Artikel 1
des Gesetzes vom 18. Dezember 1989, BGBL 1S. 2261,
1990 I S. 1337), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 21. Dezember 1992 (BGBL. I S. 2266),
wird wie folgt gedndert:

1. In § 125 Nr.1 wird das Wort ,Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahnver-
sicherungsanstalt” ersetzt.

2. In § 127 Nr. 2 wird das Wort ,Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahnver-
sicherungsanstalt” ersetzt.

3. § 128 wird wie folgt geédndert:

a) In Nummer 1 wird das Wort ,Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahn-
versicherungsanstalt” ersetzt.

Beschlisse des 16. Ausschusses

(96) In § 1 Abs. 2 Nr. 2 des Bundeserziehungsgeld-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. Januar 1992 (BGBI. I S. 68), das zuletzt durch
Artikel 4 des Gesetzes vom 23. Juni 1993 (BGBL. I
S. 944) gedndert worden ist, werden die Wérter ,der
Deutschen Bundesbahn” durch die Woérter ,des Bun-
deseisenbahnvermdégens” ersetzt.

(97) In § 23 Abs. 2 Nr. 1 des Ersten Buches Sozial-
gesetzbuch (Artikel I des Gesetzes vom 11. Dezember
1975, BGBL. 1 S. 3015), das zuletzt durch Artikel 5 des
Gesetzes vom 24, Juni 1993 (BGBL. 1S. 1038) gedndert
worden ist, wird das Wort ,Bundesbahn-Versiche-
rungsanstalt” durch das Wort ,, Bahnversicherungsan-
stalt” ersetzt.

(98) Das Vierte Buch Sozialgesetzbuch (Artikel I des
Gesetzes vom 23. Dezember 1976, BGBI. I S. 3845),
zuletzt gedndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom
24. Juni 1993 (BGBL. I S. 1038), wird wie folgt gedn-
dert:

1. unverdndert

2. unverandert

(99) § 283 Satz 1 des Finften Buches Sozialgesetz-
buch (Artikel 1 des Gesetzes vom 20. Dezember 1988,
BGBIL. I S. 2477), das zuletzt durch Artikel 104 des
Gesetzes vom 27. April 1993 (BGBI. I S. 512) gedndert
worden ist, wird wie folgt gefaBt:

~Die Aufgaben des medizinischen Dienstes neh-
men fiir die Bereiche der Bundesbahn-Betriebs-
krankenkasse sowie der Reichsbahn-Betriebskran-
kenkasse, auch fiir den Fall der Vereinigung der
beiden Kassen zur Bahnbetriebskrankenkasse,
und der Betriebskrankenkasse des Bundesver-
kehrsministeriums, soweit deren Mitglieder in dem
Dienstbezirk der Bahnbetriebskrankenkasse woh-
nen, die Arzte des Bundeseisenbahnvermégens
wahr.”

(100) Das Sechste Buch Sozialgesetzbuch (Artikel 1
des Gesetzes vom 18. Dezember 1989, BGBL I S. 2261,
1990 I S. 1337), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 24, Juni 1993 (BGBI. I S. 1038), wird wie
folgt gedndert:

1. unverédndert

2. unverdandert

3. unverdandert
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b) Nummer 2 wird wie folgt gefaBt:

»2. die Bahnversicherungsanstalt, wenn die
Versicherten als Arbeiter

a) beim Bundeseisenbahnvermégen,

b) bei der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft oder den geméB § 2 Abs. 1 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes
vom. ..(BGBLIS... ) ausgegliederten
Aktiengesellschaften,

¢) bei Unternehmen, die gemas § 3 Abs. 3
des genannten Gesetzes aus den Ak-
tiengeselischaften ausgegliedert wor-
den sind, von diesen {iberwiegend
beherrscht werden und unmittelbar und
iberwiegend Eisenbahnverkehrslei-
stungen erbringen oder eine Eisen-
bahninfrastruktur betreiben,

d) bei den Bahn-Versicherungsirdgern,
der Krankenversorgung der Bundes-
bahnbeamten und dem Bahnsozial-
werk

beschaftigt sind oder”

. In § 131 wird das Wort ,Bundesbahn-Versiche-

rungsanstalt” durch das Wort ,Bahnversiche-
rungsanstalt” ersetzt.

. § 135 wird wie folgt gedndert:

a) Inder Uberschrift wird das Wort , Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahn-
versicherungsanstalt” ersetzt.

b) Die Absétze 3 und 4 werden wie folgt gefaBt:

»(3) Fir Angestellte, die bei den in § 128
Satz 1 Nr. 2 genannten Arbeitgebern beschati-
tigt sind, fithrt die Bahnversicherungsanstalt
die Versicherung fiir die Bundesversiche-
rungsanstalt fiir Angestellte durch.

(4) Die Bahnversicherungsanstalt ist fiir Lei-
stungen zustidndig, wenn fiir den Versicherten
zuletzt Beitrage als Angestellter an die Bahn-
versicherungsanstalt gezahlt worden sind und
nicht die Bundesknappschaft oder Seekasse
zustandig ist.”

In § 142 Nr. 2 wird das Wort ,Bundesbahn-

Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahnver-
sicherungsanstalt” ersetzt.

§ 143 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird das Wort ,und” gestrichen
und durch ein Komma ersetzt und nach dem
Wort ,Bundesknappschaft” werden die Worter
»und die Bahnversicherungsanstalt” einge-
figt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 2 werden nach dem Wort ,Sozial-
ordnung* ein Komma und die Waérter , bei
der Bahnversicherungsanstalt im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Ver-
kehr.” eingefiigt.

Beschliisse des 16. Ausschusses

4. unveréandert

5. unverandert

6. unverandert

7. unverandert
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bb) In Satz 3 wird das Wort ,Dieser” durch die
Worter ,Der Bundesminister fiir Arbeit
und Sozialordnung” ersetzt.

8. § 144 wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift wird das Wort , Bundesbahn-
Versicherungsanstalt” durch das Wort ,Bahn-
versicherungsanstalt” ersetzt.

b) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:

»(1) Die Beschéftigten der Bahnversiche-
rungsanstalt mit Ausnahme der Beschaftigten
in Rehabilitationseinrichtungen kénnen Be-
schiftigte des Bundeseisenbahnvermdgens
oder der Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
sein. Die Organisationshoheit und die Per-
sonalhoheit der Bahnversicherungsanstalt
bleibt unberihrt. Die Bahnversicherungsan-
stalt tragt die Verwaltungskosten. Das Nédhere
bestimmt die Satzung der Bahnversicherungs-
anstalt.”

9. In der Inhaltsiibersicht werden im Ersten
Abschnitt, Dritter Unterabschnitt (§ 135) und im
Sechsten Unterabschnitt (§ 144) jeweils das Wort
.Bundesbahn-Versicherungsanstalt” durch das
Wort ,Bahnversicherungsanstalt” ersetzt.

10. Nach § 273a wird eingefiigt:

«§ 273b
Zustdndigkeit der Bahnversicherungsanstalt

Fir Beschéftigte, die am 31. Dezember 1993
nach § 3 der Satzung der Bundesbahn-Versiche-
rungsanstalt bei diesem Versicherungstréger ver-
sichert waren und nicht zu dem Personenkreis
gehoren, fiir den die Bahnversicherungsanstalt
nach § 128 Satz 1 Nr. 2 zustdndig ist, bleibt die
Bahnversicherungsanstalt zustdndig, solange die
Beschéftigung andauert.”

(101) Das Schwerbehindertengesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 26. August 1986 (BGBI. I
S. 1421, 1550), zuletzt gedndert durch Artikel 12 Nr. 1
des Gesetzes vom 11. Januar 1993 (BGBL. I S. 50), wird
wie folgt gedndert:

1. In § 5 Abs. 3Nr. 1 werden die Worter ,die Deutsche
Bundesbahn” durch die Worter ,das Bundeseisen-
bahnvermdgen” ersetzt.

2. In § 59 Abs. 1 Satz 1 zweiter Halbsatz werden die
Worter ,D- und IR-Ziige" durch die Woérter ,Zige
des Nahverkehrs” ersetzt.

Beschliisse des 16. Ausschusses

8. unverédndert

9. unverdndert

10. unverédndert

(101) Das Schwerbehindertengesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 26. August 1986 (BGBI. 1
S. 1421, 1550), zuletzt gedndert durch Artikel 12 Nr. 1
des Gesetzes vom 11. Januar 1993 (BGBI1.1S. 50), wird
wie folgt geédndert:

1. unverdndert

2. unverdndert
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3. § 61 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 5 wird wie folgt gefaft:

~Eisenbahnen des Bundes in der 2. Wagen-
klasse in Zigen, die Uberwiegend dazu
bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im
Nahverkehr zu befriedigen (Ziige des Nah-
verkehrs), im UmkKreis von 50 km um den
Wohnsitz oder gewodhnlichen Aufenthalt
des Schwerbehinderten, “.

bb) In Nummer 6 wird die Angabe ,§§ 1 und 2*
ersetzt durch die Angabe ,§ 2 Abs. 1und § 3
Abs, 1*.

b) In Absatz 3 wird nach der Angabe ,Absatz 1

Nr. 2,” die Angabe ,5", eingefiigt.

c) Folgender Absatz 4 wird angefiigt:

«(4) Der Bundesminister fir Arbeit und Sozial-
ordnung und der Bundesminister fiir Verkehr
werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung
festzulegen, welche Zuggattungen von Eisen-
bahnen des Bundes zu den Ziigen des Nahver-
kehrs im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 5 und zuden
zuschlagpflichtigen Ziigen des Nahverkehrs im
Sinne des § 55 Abs. 1 Satz 1 zweiter Halbsatz
zéhlen."”

4. § 64 Abs. 6 letzter Halbsatz wird wie folgt gefaft:
»fir den Nahverkehr von Eisenbahnen des Bundes
im Sinne des § 61 Abs. 1 Satz 1 Nr. 5 bestimmt sich
dieser Teil nach dem Anteil der Zugkilometer, die
von einer Eisenbahn des Bundes mit Ziigen des
Nahverkehrs im jeweiligen Land erbracht wer-
den.” '

(102) Die Ausweisverordnung Schwerbehinderten-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
25. Juli 1991 (BGBL. I S. 1739), zuletzt gedndert durch
die Verordnungvom. . . (BGBLIS. . . .), wird wie folgt
gedndert:

1. In § 7 Abs. 2 Satz 1 werden die Wérter , Deutschen
Bundesbahn und/oder der Deutschen Reichsbahn*
ersetzt durch die Wérter , Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft”.
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3. § 61 wird wie folgt gedndert:

a) unverdndert

b) unverdndert

c)

Folgender Absatz 4 wird angefiigt:

»(4) Der Bundesminister fiir Arbeit und Sozial-
ordnung und der Bundesminister flir Verkehr
werden erméchtigt, durch Rechtsverordnung
festzulegen, welche Zuggattungen von Eisen-
bahnen des Bundes zu den Zigen des Nahver-
kehrs im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 5 und zu den
zuschlagpflichtigen Zigen des Nahverkehrs im
Sinne des § 59 Abs. 1 Satz 1 zweiter Halbsatz
zéhlen."”

4. unverandert

(102) Die Ausweisverordnung Schwerbehinderten-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
25, Juli 1991 (BGBIL. I S. 1739) wird wie folgt gedn-

dert:

1. § 7 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt gefafit:

»(2) Zum Beiblatt mit Wertmarke (§ 3a Abs. 1
und 2) ist ein von der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft oder ihren Tochtergesellschaften
aufgestelltes, fiir den Wohnsitz oder gewohnli-
chen Aufenthalt des Ausweisinhabers mafige-
bendes Streckenverzeichnis nach dem in der
Anlage abgedruckten Muster 5 auszuhdndigen.
Das Streckenverzeichnis ist mit einem {il-
schungssicheren halbseitigen orangefarbenen
Fldchenaufdruck gekennzeichnet.
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2. Das in der Anlage abgedruckte Muster 5 wird wie
folgt gedndert:

a) Die Wérter ,Deutschen Bundesbahn und/oder
der Deutschen Reichsbahn* werden durch die
Worter ,Deutsche Bahn Aktiengesellschaft”
ersetzt.

b) Die Worter ,Nahverkehrs-, Eil-, D- und IR-

Beschliisse des 16. Ausschusses

b) Nach Absatz 2 wird folgender neuer Absatz 3
angefiigt:

»(3) Ein Streckenverzeichnis geméf Absatz 2
in der bis zum 31. Dezember 1993 geltenden
Fassung ist auch nach dem 1. Januar 1994 noch
auszuhdndigen, wenn ein Streckenverzeichnis
gemdfh Absatz 2 in der ab 1. Januar 1994
geltenden Fassung noch nicht zur Verfiigung
steht. Ein bis zum 31. Dezember 1993 oder
gemdf Satz 1 danach ausgehdndigtes Strek-
kenverzeichnis bleibt fiir den Ausweisinhaber
giiltig, bis ihm ein Streckenverzeichnis nach
Absatz 2 ausgehdndigt wird, ldngstens bis zum
31. Dezember 1994.“

2. Dasin der Anlage abgedruckte Muster 5 wird wie

folgt gedndert:

a) Die Worter ,Deutschen Bundesbahn und/oder
der Deutschen Reichsbahn" werden durch die
Wérter ,Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
oder ihren Tochtergesellschaften” ersetzt.

b) unverédndert

Zigen in der 2. Wagenklasse” werden durch
die Worter ,Ziigen des Nahverkehrs dieser
Eisenbahn in der 2. Wagenklasse" ersetzt.

c) Die Wérter ,zuschlagpflichtiger D- und IR-
Zige" werden durch die Worter ,zuschlag-
pflichtiger Ziige des Nahverkehrs,” ersetzt.

c) unverandert

(103) § 4 des Gesetzes liber das Postwesen in der
Fassung der Bekanntmachung vom 3. Juli 1989
(BGBL I S. 1449) wird wie folgt geédndert:

(103) unverandert

1. In Absatz 1 werden die Wérter ,Deutschen Bun-
desbahn” durch die Wérter ,o6ffentlichen Eisen-
bahnen" ersetzt.

2. Absatz 2 wird aufgehoben.

3. In Absatz 3 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn” durch die Worter ,den éffentlichen
Eisenbahnen” ersetzt.

4. Absatz 4 wird aufgehoben.

(104) Das Eisenbahnkreuzungsgesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 21. Maérz 1971
(BGBL I S. 337) wird wie folgt gedndert:

(104) unverdandert

1. In § 8 Abs. 1 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn durch die Woérter , einer Eisenbahn
des Bundes” ersetzt.

2. § 9 wird gestrichen.

3. In § 13 Abs. 1 Satz 2 werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn* durch die Wérter , einer
Eisenbahn des Bundes” ersetzt.
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4, § 19 wird wie folgt gefaBit:

»§ 19

(1) Bisherige Vereinbarungen, die sich auf Kreu-
zungen zwischen StraBen und StraBenbahnen,
AnschluBbahnen sowie den AnschluBbahnen
gleichgestellte Eisenbahnen beziehen, gelten
fort.

(2) Diebisherige Kostenregelung fiir Erhaltungs-
maBnahmen, die bei Inkrafttreten des Eisenbahn-
neuordnungsgesetzes vom ... (BGBL I S...))
bereits in der Ausfiihrung begriffen sind, bleibt
bestehen.”

(105) Das Verkehrswegeplanungsbeschleuni-
gungsgesetz vom 16. Dezember 1991 (BGBL. 1S, 2174)
wird wie folgt gedndert:

1. In § 1 Abs. 1 wird jeweils das Wort , Bundeseisen-
bahnen” durch die Wérter ,Eisenbahnen des Bun-
des" ersetzt.

2. § 6 Abs. 1 wird aufgehoben.

(106) In § 1 der Fernverkehrswegebestimmungsver-
ordnung vom 3. Juni 1992 (BGBI.IS. 1014) und dessen
Uberschrift werden jeweils das Wort ,Bundeseisen-
bahnen” durch die Worter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

(107) Das StraBenverkehrsgesetz in der im Bundes- ‘

gesetzblatt Teil IlI, Gliederungsnummer 9231-1, ver-
offentlichten bereinigten Fassung, zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 15. Dezember 1990
(BGBL. I S. 2804), wird wie folgt gedndert:

1. In § 2¢c Abs.3 Satz 2 werden die Wérter ,der
Deutschen Bundesbahn,” gestrichen.

2. In § 4 Abs.2 Satz 2 werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn,” gestrichen.

3. In § 6 Abs. 1 Nr. 1 a Buchstabe b und ¢ werden
jeweils die Wérter ,der Deutschen Bundesbahn,”
gestrichen.

4. In § 31 Abs. 3 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn,” gestrichen.

(108) In § 30 Abs. 2 Satz 2 des Fahrlehrergesetzes
vom 25. August 1969 (BGBI. I S. 1336), das zuletzt
durch Artikel 4 Abs. 12 des Gesetzes vom 8. Juni 1989
(BGBL. I S. 1026) gedandert worden ist, werden die
Weérter ,nach Weisung des Bundesministers fiir Ver-
kehr fiir den Vorstand der Deutschen Bundesbahn
und” gestrichen.
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(104 a) Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
in der Fassung der Bekanntmachung vom 28. Januar
1988 (BGBL. I S. 100), zuletzt geiindert durch das
Gesetz vom 13. August 1993 (BGBI. I S. 1488), wird
wie folgt geandert: '

1. In § 2 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe g werden die Woérter
»in den Jahren 1992 bis 1995" gestrichen.

2. In § 10 Abs. 2 Satz 2 wird die Jahreszahl ,1995"
ersetzt durch die Jahreszahl ,1996"“.

(105) unveréndert

(106) unverdndert

(107) unverédndert

(108) unverdandert
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(109) Das Fahrpersonalgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBI. I
S. 640) wird wie folgt gedndert:

1. In § 4 Abs. 6 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn und * gestrichen.

2. In § 8 Abs. 4 werden die Worter ,der Deutschen
- Bundesbahn oder” gestrichen.

(110) In § 16 Abs. 1 Satz 2 des Kraftfahrsachverstan-
digengesetzes vom 22. Dezember 1971 (BGBI. 1
S. 2086), das zuletzt durch Artikel 4 Abs. 13 des
Gesetzes vom 8. Juni 1989 (BGBI. I S. 1026) gedndert
worden ist, werden die Worter ,vom Bundesminister
fir Verkehr auf den Vorstand der Deutschen Bundes-
bahn und” gestrichen.

(111) Die StraBlenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom 28. September
1988 (BGBL 1S. 1793), zuletzt gedndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 21. Dezember 1992 (BGBL I
S. 2397), wird wie folgt gedndert:

1. In § 12e Satz 1 werden die Wérter ,der Deutschen
Bundesbahn,” gestrichen.

2. In § 14 Abs, 1 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn,” gestrichen.

3. § 15e Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 Nr. 4 Buchstabe ¢ werden die Worter
«der Deutschen Bundesbahn oder” gestrichen.

b) In Satz 3 werden die Wérter ,die Deutsche
Bundesbahn,” gestrichen.

4, In § 47a Abs. 8 werden die Wérter ,die Deutsche
Bundesbahn, die Deutsche Reichsbahn,” gestri-
chen.

5. In § 57b Abs. 10 Satz 1 werden die Wérter ,Deut-
sche Bundesbahn und die" gestrichen und das
Wort ,koénnen” durch das Wort ,kann" ersetzt.

6. In § 68 Abs. 3 werden die Wérter ,der Deutschen
Bundesbahn,” gestrichen.

7. Anlage IV zu § 23 Abs. 2 Teil I wird wie folgt
gedndert:

a) In der Uberschrift werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn®, gestrichen.

Beschliisse des 16. Ausschusses

(109) Das Fahrpersonalgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBL I
S. 640) wird wie folgt gedandert:

1. In § 4 Abs. 6 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn und” gestrichen und die Wérter ,Be-
stimmungen der Fachminister” durch die Worter
»~Bestimmung durch den Fachminister” ersetzt.

2. unverdndert

(110) unverdndert

(111) Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom 28. September
1988 (BGBL. I S. 1793), zuletzt gedndert durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 21. Oktober 1993 (BGBI. 1
S. 1776), wird wie folgt geandert:

1. unverdndert
2. unverédndert

3. § 15e Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) unverdndert

b) In Satz 6 werden die Worter ,die Deutsche
Bundesbahn," gestrichen.

4, unverdndert
5. unverandert

6. unverdndert

7. Anlage IV zu § 23 Abs. 2 Teil I wird wie folgt
gedndert:

a) In der Uberschrift werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn," gestrichen.
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b) In Absatz A werden die Wérter ,DB Deutsche
Bundesbahn (Auskunft: Ressort Technik, Zen-
tralstelle — Sachgebiet Kraftfahrzeuge, Flurfor-
derzeuge-Mainz)" gestrichen.

8. Anlage VIII zu § 29 Abs. 1 und 2 Nr. 8 wird wie folgt
gefaBt:

»8.Verfahren bei der Deutschen Bundespost

Die Deutsche Bundespost kann die Untersuchun-
gen ihrer Fahrzeuge selbst durchfiihren. Sie kann
Untersuchungsberichte nach eigener Bestimmung
fertigen. Priifblicher braucht sie nicht zu fiihren,
wenn sie liber die Durchfiihrung der Zwischenun-
tersuchungen und der Bremsensonderuntersu-
chungen andere Nachweise anlegt.”

(112) In § 46 Abs. 1 Satz 2 der StraBenverkehrs-
Ordnung vom 16. November 1970 (BGBL I S. 1565,
1971 1 S. 38), die zuletzt durch die Verordnung vom
22. Dezember 1992 (BGBL. I S. 2482) geéndert worden
ist, werden die Wérter ,der Deutschen Bundesbahn, ”
gestrichen. .
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b) unverdndert

8. unverandert

(112) In § 46 Abs. 1 Satz 2 der StraBenverkehrs-
Ordnung vom 16. November 1970 (BGBI. I S. 1565,
1971 1 S. 38), die zuletzt durch die Verordnung vom
22. Dezember 1992 (BGBL. I S. 2482, 1993 1 S. 223)
gedndert worden ist, werden die Wérter ,der Deut-
schen Bundesbahn,” gestrichen.

(112a) Das Personenbeforderungsgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990
(BGBL. I S. 1690), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 23. Juli 1992 (BGBLI. I S. 1379) geéndert
worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 8 wird wie folgt gefait:

~§8
Forderung der Verkehrsbedienung
und Ausgleich der Verkehrsinteressen
im difentlichen Personennahverkehr

(1) Offentlicher Personennahverkehr im Sinne
dieses Gesetzes ist die allgemein zugingliche
Beforderung von Personen mit StraBenbahnen,
Obussen und Kraftfahrzeugen im Linienverkehr,
die iiberwiegend dazu bestimmt sind, die Ver-
kehrsnachfirage im Stadt-, Vorort- oder Regio-
nalverkehr zu befriedigen. Das ist im Zweifel der

‘Fall, wenn in der Mehrzahl der Beférderungs-
iille eines Verkehrsmittels die gesamte Reise-
weite 50 Kilometer oder die gesamte Reisezeit
eine Stunde nicht tibersteigt.

(2) Ofientlicher Personennahverkehr ist auch
der Verkehr mit Taxen oder Mietwagen, der eine
der in Absatz 1 genannten Verkehrsarten ersetzt,
erginzt oder verdichtet.
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(3) Die Genehmigungsbehdrde hat im Zusam-
menwirken mit dem Aufgabentrager des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs (Auigabentriager)
und mit den Verkehrsunternehmern im Interesse
einer ausreichenden Bedienung der Bevdlke-
rung mit Verkehrsleistungenim offentlichen Per-
sonennahverkehr sowie einer wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung fiir eine Integration der
Nahverkehrsbedienung, insbesondere fiir Ver-
kehrskooperationen, fiir die Abstimmung oder
den Verbund der Beférderungsentgelte und fiir
die Abstimmung der Fahrplidne, zu sorgen. Sie
hat dabei einen vom Aufgabentrager beschlosse-
nen Nahverkehrsplan zu beriicksichtigen, der
vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet, unter
Mitwirkung der vorhandenen Unternehmer zu-
stande gekommen ist und nicht zur Ungleichbe-
handlung von Unternehmern fiihrt. Dieser Nah-
verkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Entwick-
lung des offentlichen Personennahverkehrs. Die
Aufstellung von Nahverkehrsplinen sowie die
Bestimmung des Aufgabentrigers regeln die
Linder.

(4) Verkehrsleistungen im 6ifentlichen Perso-
nennahverkehr sind eigenwirtschaftlich zu er-
bringen. Eigenwirtschaitlich sind Verkehrslei-
stungen, deren Aufwand gedeckt wird durch
Beforderungserlose, Ertrige aus gesetzlichen
Ausgleichs- und Erstattungsregelungen im Tarif-
und Fahrplanbereich sowie sonstige Unterneh-
mensertrige im handelsrechtlichen Sinne. So-
weit eine ausreichende Verkehrsbedienung
nicht entsprechend Satz 1 méglich ist, ist die
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom
26. Juni 1969 iiber das Vorgehen der Mitglied-
staaten bei mit dem Begriff des oéffentlichen
Dienstes verbundenen Verpflichtungen auf dem
Gebiet des Eisenbahn-, StraSien- und Binnen-
schiffsverkehrs (ABl. EG Nr. L 156 S. 1) in der
jeweils geltenden Fassung maBgebend. Wer
zustdndige Stelleim Sinne dieser Verordnung ist,
richtet sich nach Landesrecht; sie soll grundsitz-
lich mit dem Aufgabentriger nach Absatz 2
identisch sein. Die Vorschrift des § 21 Abs. 3
Satz 1 bleibt unberiihrt.“

2. In § 9 wird folgender Absatz 2 eingefiigt:

»(2) Soweit es die Zielsetzung des § 8 erfordert,
kann in den Fillen des Absatzes 1 Nr. 1 bis 3 die
Genehmigung fiir eine Linie oder fiir mehrere
Linien gebiindelt erteilt werden.”

3. In § 11 Abs. 3 Satz 3 wird der Punkt am Ende
durch einen Strichpunkt ersetzt, und es wird
folgender Satzteil angefiigt:

~Genehmigungsbehérden, deren Bezirke im
Transit durchfahren werden, sind nicht zu betei-
ligen.”

4. § 13 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 Nr. 2 Buchstabe ¢ Satz 1 werden
nach dem Wort . Frist* die Worter ,und,
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soweit es sich um 6ffentlichen Personennah-
verkehr handelt, unter den Voraussetzungen
des § 8 Abs. 3" eingefiigt.

b) In Absatz 2 Nr. 2 Buchstabe ¢ werden die
Sidtze 2 bis 5 gestrichen.

c¢) Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 2a
eingefiigt:

»(2a) Im Offentlichen Personennahverkehr
kann die Genehmigung versagt werden, wenn
der beantragte Verkehr mit einem Nahver-
kehrsplan im Sinne von § 8 Abs. 3 Satz 2 nicht
in Einklang steht.”

d) In Absatz 3 werden nach dem Wort ,Umstand*
die Woérter ,,, im 6ifentlichen Personennahver-
kehr unter den Voraussetzungen des § 8
Abs. 3," eingefiigt.

. Nach § 13 wird folgender § 13a eingefiigt:

~§13a

Voraussetzung der Genehmigung bei
gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen

(1) Die Genehmigung ist zu erteilen, soweit
diese fiir die Umsetzung einer Verkehrsleistung
auf Grund einer Auferlegung oder Vereinbarung
im Sinne der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des
Rates erforderlich ist und dabei diejenige Losung
gewdhlt worden ist, die die geringsten Kosten fiir
die Allgemeinheit mit sich bringt. § 13 Abs. 1
und 2 Nr. 1 sowie § 14 sind anzuwenden. Als
geringste Kosten fiir die Allgemeinheit im Sinne
dieser Vorschriit gelten die von der nach Landes-
recht zustindigen Behorde nach den Vorschrii-
ten einer vom Bundesministerium fiir Verkehr
nach § 57 Abs. 1 Nr. 7 erlassenen Verordnung
ermittelten Kosten der zu beurteilenden Ver-
kehrsleistung.

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn fiir
die Umsetzung der Verkehrsleistung im Sinne
von Absatz 1 nicht diejenige Losung gewdhit
worden ist, die die geringsten Kosten fiir die
Allgemeinheit mit sich bringt, oder bei der Auf-
erlegung oder Vereinbarung der Grundsatz der
Gleichbehandlung verletzt worden ist.”

. § 14 wird wie folgt gedandert:

a) In Absatz 1 Nr. 2 werden nach dem Wort
~Planungsbehérden” die Worter ,und der fiir
die Gewerbeaufsicht zustindigen Beh6érden”
eingefiigt.

b) In Absatz 2 werden nach den Wértern ,der
Betriebssitz des Unternehmens liegt,” die
Worter , die nach Landesrecht fiir die Gewer-
beaufsicht zustindige Behorde” eingefiigt.
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(113) § 1 Abs. 2 der Verordnung liber die Allgemei-
nen Beférderungsbedingungen fiir den Straenbahn-
und Obusverkehr sowie den Linienverkehr mit Kraft-
fahrzeugen vom 27. Februar 1970 (BGBL. I S. 230), die
zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 30. Juni
1989 (BGBIL. I S. 1273) gedndert worden ist, wird
aufgehoben.

Beschliisse des 16. Ausschusses

¢) Absatz 4 wird wie folgt gefaBt:

»(4) Die in den Absédtzen 1 und 2 genannten
Personen und Stellen kdnnen sich zu dem
Antrag schriftlich gegeniiber der Genehmi-
gungsbehorde aufiern. Stellungnahmen sind
zu beriicksichtigen, wenn diese binnen zwei
Wochen, nachdem die Behérde die Vorge-
nannten iber den Antrag in Kenntnis gesetzt
hat, bei der Behorde eingehen.”

d) In Absatz 5 werden die Worter ,von Unterneh-
mern, die ihren Betriebssitz im Ausland
haben,“ gestrichen.

7. Dem § 15 Abs. 1 werden folgende Sdtze ange-

fiigt:

»Uber den Antrag istinnerhalb von drei Monaten
nach Eingang bei der Genehmigungsbehorde zu
entscheiden. Kann die Priifung des Antrags in
dieser Zeit nicht abgeschlossen werden, ist die
Frist vor ihrem Ablauf in einem den Antragstel-
lern mitzuteilenden Zwischenbescheid um den
Zeitraum zu verlingern, der notwendig ist, um
die Priifung abschlieBen zu konnen. Die Verldn-
gerung der in Satz 2 bezeichneten Frist darf
hochsten drei Monate betragen. Die Genehmi-
gung gilt als erteilt, wenn sie nicht innerhalb der
Frist versagt wird.”

8. Dem § 16 Abs. 2 wird folgender Satz angefiigt:

~Im Offentlichen Personennahverkehr ist § 8
Abs. 3 zu beachten.”

9. In § 21 Abs. 4 werden die Nummer 1 und die

Angabe ,2." gestrichen sowie nach Satz 1 folgen-
der Satz eingefiigt:

«Steht das offentliche Verkehrsinteresse einer
Entbindung entgegen, so gilt § 8 Abs. 4 entspre-
chend.”

10. In § 39 Abs. 2 werden die Worter ,und mit den

11.

offentlichen Verkehrsinteressen und dem Ge-
meinwohl in Einklang stehen" gestrichen sowie
folgender Satz angefiigt:

~Wird den Beforderungsentgelten aus Griinden
des offentlichen Verkehrsinteresses oder des
Gemeinwohls nicht wie beantragt zugestimmt,
gilt § 8 Abs. 4 entsprechend.”

Dem § 40 Abs. 3 wird folgender Satz angefigt:
«§ 8 Abs. 4 gilt entsprechend.”

12. In § 45a Abs. 4 Satz 1 werden nach dem Wort

~Genehmigungsbehorde” die Worter , oder die
von der Landesregierung bestimmte Behorde”
eingefiigt.

(113) unverdndert
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(114) Das Giiterkraftverkehrsgesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 10. Mdrz 1983 (BGBI. I
S. 256), zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 21. Fe-
bruar 1992 (BGBL. I S. 287), wird wie folgt gedndert:

1. Die §§ 44 bis 47, § 60 Abs. 1 Satz 2 werden
aufgehoben.

2. § 89 wird wie folgt gefaBt:

~§ 89

Fiir den Giiternahverkehr der Unternehmer des
Giiterfernverkehrs gelten nicht die Vorschriften der
§§ 80, 81, 83 und 86. Die Erlaubnisbehérde hat
jedoch eine Bescheinigung iiber die Berechtigung
zur Ausiibung des allgemeinen Giiternahverkehrs
zu erteilen. Eine Ausfertigung der Bescheinigung
ist auf allen Fahrten mitzufithren und auf Verlan-
gen den zustindigen Kontrollorganen zur Priifung
vorzulegen.“

(115) § 4 der Verordnung tiber das Nachweis- und
Meldeverfahren bei der Versicherung von Giliterkraft-
verkehrsunternehmen in der Fassung der Bekannt-
machung vom 18. November 1984 (BGBL I S. 1404)
wird aufgehoben.

(116) Das Gesetz liber die Beforderung gefdhrlicher
Giiter vom 6. August 1975 (BGBL. I S. 2121), zuletzt
"geédndert durch § 4 Abs. 1 Nr. 14 des Gesetzes vom
25. September 1990 (BGBI. I S. 2106), wird wie folgt
gedndert:

1. In § 5 Abs. 1 Satz 1 wird das Wort ,Bundeseisen-
bahnen" durch die Wérter ,Eisenbahnen des Bun-
des"” ersetzt.

2. In§10 Abs. 1 Nr. 1 wird nach der Angabe , § 3, die
Angabe ,§ 6," eingefiigt.

(117) Die Gefahrgutverordnung StraBe in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 13. November 1990
(BGBL.1S. 2453), gedndert durch § 22 der Verordnung
vom 24. Juli 1991 (BGBL I S. 1714), wird wie folgt
gedndert:

1. § 7 Abs. 5 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn* durch die Worter , des Eisenbahn-
Bundesamtes” ersetzt.

b) In Satz 5 werden die Worter ,die Deutsche
Bundesbahn" durch die Worter ,das Eisenbahn-
Bundesamt” ersetzt.

2. In § 11 Abs.1 Nr. 4 werden jeweils die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn' durch die Worter ,des
Eisenbahn-Bundesamtes” ersetzt.
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(113a) § 44 der Verordnung iiber den Betrieb
von Kraftfahrzeugen im Personenverkehr vom
21. Juni 1975 (BGBL I S. 1573), die zuletzt durch
Artikel 4 der Verordnung vom 30. Juni 1989 (BGBL. I
S. 1273) gedndert worden ist, wird aufgehoben.

(114) entfallt

(115) entfallt

(116) unverdndert

(117) Die Gefahrgutverordnung StraBe in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 13. November 1990
(BGBIL. I S. 2453), zuletzt gedndert durch die Verord-
nung vom 13. April 1993 (BGBL. I S. 448), wird wie
folgt gedndert:

1. § 7 Abs. 5 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Wérter ,der Deutschen
Bundesbahn oder der Deutschen Reichsbahn”
durch die Wérter ,des Eisenbahn-Bundesam-
tes” ersetzt.

b) In Satz 5 werden die Worter ,die Deutsche
Bundesbahn, die Deutsche Reichsbahn* durch
die Worter ,das Eisenbahn-Bundesamt® er-
setzt.

2. In § 11 Abs.1 werden die Worter ,der Deutschen
Bundesbahn* durch die Worter ,des Eisenbahn-
Bundesamtes"” ersetzt.
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(118) Die Gefahrgutverordnung Eisenbahn in der
Fassung der Bekanntmachung vom 10. Juni 1991
(BGBIL.18S. 1224), geéndert durch § 23 der Verordnung
vom 24. Juli 1991 (BGBI. I S. 1714), wird wie folgt
gedndert:

1. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird das Wort ,Bundeseisenbah-
nen” durch die Worter ,Eisenbahnen des Bun-
des" ersetzt. .

b) In Absatz 6 wird jeweils das Wort ,Bundeseisen-
bahnen” durch die Woérter ,Eisenbahnen des
Bundes” ersetzt.

2. § 9 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Woérter ,Bundeseisen-
bahnen der Deutschen Bundesbahn* durch die
Worter ,Eisenbahnen des Bundes dem Eisen-
bahn-Bundesamt” ersetzt.

b) In Absatz 2 sowie Absatz 3 Nummer 1 und
Nummer 2a werden die Worter ,Bundesbahn-
Zentralamt Minden (Westf.)” durch das Wort
»Eisenbahn-Bundesamt” ersetzt.

3. In § 10 Abs. 4 werden die Woérter , sind im Bereich
der Deutschen Bundesbahn die Bundesbahndirek-
tionen“ durch die Worter ,ist im Bereich der
Eisenbahnen des Bundes das Eisenbahn-Bundes-
amt” ersetzt.

(119) Dem § 2 der Héchstzahlen-Verordnung GakKG
vom 9. Dezember 1986 (BGBI. I S. 2452), die zuletzt
durch die Verordnung vom 5. Mdrz 1992 (BGBI. I
S. 390) gedndert worden ist, wird folgender Absatz 3
angefliigt:

»(3) Uber die in Absatz 1 festgesetzte Hochstzahl
hinaus werden dem Bundeseisenbahnvermégen vom
Land ... auf Antrag ... Genehmigungen fiir den
allgemeinen Giiterfernverkehr erteilt. “

(120) In § 12 Abs. 1 Satz 5 des Pflichtversicherungs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
5. April 1965 (BGBL I. S. 213), das zuletzt durch das
Gesetz vom 22. Marz 1988 (BGBL. I S. 358) geédndert
worden ist, werden die Wérter ,sowie bei Anspriichen
der Deutschen Bundesbahn als Baulasttrdgerin fir
verkehrssichernde oder verkehrsregelnde Einrich-
tungen an Bahniibergdngen” gestrichen.

(121) § 3 Abs. 1 der Gebilihrenordnung fiir Amts-
handlungen im entgeltlichen oder geschéftsméaBigen
Personenverkehr mit Kraftfahrzeugen vom 20. Fe-
bruar 1990 (BGBL. I S. 297) wird aufgehoben.
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(118) Die Gefahrgutverordnung Eisenbahn in der
Fassung der Bekanntmachung vom 10. Juni 1991
(BGBL. I S. 1224), zuletzt gedndert durch die Verord-
nung vom 5. Mai 1993 (BGBI. I S. 678), wird wie folgt
geédndert:

1. unverdndert

2. § 6 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden die Worter ,Bundeseisen-
bahnen der Deutschen Bundesbahn und die
Deutsche Reichsbahn” durch die Wérter , Eisen-
bahnen des Bundes das Eisenbahn-Bundesamt*
ersetzt.

b) In Nummer 2 werden die Wérter ,Bundesbahn-
Zentralamt Minden (Westf.) und die Zentral-
stelle Wagentechnik der Deutschen Reichsbahn
in Delitzsch” durch das Wort ,Eisenbahn-Bun-
desamt” ersetzt.

¢) InNummer 8 werden die Worter ,Bundesbahn-
Zentralamt Minden (Westf.)* durch das Wort
~Eisenbahn-Bundesamt” ersetzt.

3. In § 10 Abs. 4 werden die Worter ,Deutsche Bun-
desbahn den Bundesbahndirektionen und im
Bereich der Deutschen Reichsbahn den Reichs-
bahndirektionen“ durch die Worter ,Eisenbahnen
des Bundes dem Eisenbahn-Bundesamt* ersetzt.

(119) In § 2 Abs. 3 der Héchstzahlen-Verordnung
GUKG vom 9. Dezember 1986 (BGBL. I S. 2452), die
zuletzt durch Artikel 7 Abs. 4 des Gesetzes vom
13. August 1993 (BGBI. I S. 1489) gedndert worden ist,
werden die Worter ,der Deutschen Bundesbahn*
durch die Worter ,dem Bundeseisenbahnvermégen”
ersetzt.

(120) unverédndert

(121) unverédndert
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(122) Das Verkehrssicherstellungsgesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 8. Oktober 1968
(BGBL.1S. 1082), zuletzt gedndert durch Artikel 93 § 1
des Gesetzes vom 14. Dezember 1976 (BGBI I
S. 3341), wird wie folgt gedndert:

1. § 10 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gefaBt:

(1) Offentliche Eisenbahnen sind gegeniiber
den Behorden und Dienststellen, die zur Erfil-
lung ihrer Aufgaben auf Verkehrsleistungen
angewiesen sind, verpflichtet, mit ihren Ver-
kehrsmitteln (Schienen-, Kraft- und Wasserfahr-
zeugen) Verkehrsleistungen zu erbringen.*”

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 1 wird gestrichen.

bb) In Satz 2 werden die Worter ,Sie kann
insbesondere verpflichtet werden” durch
die Wérter ,Die offentlichen Eisenbahnen
konnen zu sonstigen Leistungen verpflich-
tet werden. Sie kéonnen insbesondere ver-
pflichtet werden" ersetzt.

cc) Nach Satz 2 werden folgende Satze ange-
fugt:
«Die Verpflichtung nimmt der Bundesmini-
ster fiir Verkehr vor, soweit es sich nicht um
Kraftfahrzeugverkehr handelt. Die Ver-
pflichtung fiir den Kraftfahrzeugverkehr
nehmen die Lander vor."

c) Die Absétze 3 und 4 werden aufgehoben.

d) In Absatz 6 werden die Worter ,des § 453 des
Handelsgesetzbuches,” gestrichen.

e) In Absatz 7 werden die Wérter ,den Absatzen 1
und 4" durch die Angabe ,Absatz 1" ersetzt.

f) In Absatz 8 wird die Angabe ,4 bis 6" durch die
Angabe ,2, 5 und 6" ersetzt.

2. Nach § 10 werden folgende §§ 10 a, 10 b ein-
gefigt:

«§ 10a

Besondere Leistungspflichten der Eisenbahnen
des Bundes

Eisenbahnen des Bundes kénnen vom Bundes-
minister fiir Verkehr verpflichtet werden, MaBnah-
men zu treffen, die dem Zivilschutz gemaB § 1 des
Zivilschutzgesetzes dienen. Dazu gehoéren insbe-
sondere: .

1. bauliche MaBnahmen, die Arbeitsplitze des
erforderlichen Bedienungs- und Betriebslen-
kungspersonals und Anlagen oder Einrichtun-
gen der Eisenbahnen des Bundes insoweit
sichern, als es nach der Zivilverteidigungspla-
nung zur Weiterarbeit auch wéahrend unmittel-
barer Kampfeinwirkungen unerlaBlich ist,

112

Beschliisse des 16. Ausschusses

(122) Das Verkehrssicherstellungsgesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 8. Oktober 1968
(BGBL. I S. 1082), zuletzt gedndert gemaB Artikel 65
der Verordnung vom 26. Februar 1993 (BGBI. I
S. 278), wird wie folgt gedndert:

1. unverdndert

2. Nach § 10 werden folgende §§ 10 a, 10 b ein-
gefugt:
«8 10a

unverdndert
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2. die Aufstellung oder Ergdnzung von Fachdien-

sten fir den Brandschutz (Bahnfeuerwehren)
und fir den ABC-Schutz sowie die Sicherstel-
lung der Léschwasserversorgung.

§ 10b
Vorhaltung der Eisenbahninfrastruktur

(1) Eisenbahnen des Bundes sind verpflichtet,
dem Bundesminister fiir Verkehr jede beabsich-
tigte

1. Einstellung des Gesamtbetriebes auf einer
Strecke,

2. Ubertragung des Gesamtbetriebes auf einer
Strecke an eine nichtbundeseigene Eisen-
bahn,

3. Aufgabe einer Strecke mit dem Ziel der
VerduBerung der entsprechenden Grund-
stiicke

mitzuteilen.

(2) Sollen zur Erfiillung von Aufgaben der
Verteidigung einschlieBlich des Schutzes der
Zivilbevélkerung eine Strecke betriebsbereit
gehalten, der Gesamtbetrieb auf dieser Strecke
nicht an eine nichtbundeseigene Eisenbahn
ubertragen oder die entsprechenden Grund-
stiicke nicht verduBert werden, kann der Bun-
desminister fiir Verkehr dies gegeniiber der
Eisenbahn anordnen. Geschieht dies nicht
innerhalb von 6 Monaten nach Eingang der
Mitteilung gemdB Absatz 1, so kann die Eisen-
bahn die von ihr beabsichtigte MaBnahme
durchfiihren. Die bei Anordnung der weiteren
Vorhaltung entstehenden Mehraufwendungen,
Investitionsausgaben oder Minderertrdge sind
der Eisenbahn zu erstatten.

(3) Der Bund leistet den Ausgleich nach
Absatz 2 Satz 2. Einzelheiten sind in einer Ver-
einbarung zwischen der Eisenbahn und dem
Bund zu regeln.

(4) Die Absétze 1 bis 3 gelten entsprechend fiir
Strecken, die vor Inkraftireten dieses Gesetzes
aus iibergeordneten Griinden von den bisheri-
gen Bundeseisenbahnen vorgehalten worden
sind.”
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§ 10b
Vorhaltung der Eisenbahninfrastruktur

(1) unverdndert

(2) Sollen zur Erfiilllung von Aufgaben der
Verteidigung einschlieBlich des Schutzes der
Zivilbevilkerung eine Strecke betriebsbereit
gehalten, der Gesamtbetrieb auf dieser Strecke
nicht an eine nichtbundeseigene Eisenbahn
ubertragen oder die entsprechenden Grund-
stiicke nicht verduBert werden, kann der Bun-
desminister fiir Verkehr dies gegeniiber der
Eisenbahn anordnen. Geschieht dies nicht
innerhalb von 3 Monaten nach Eingang der
Mitteilung geméB Absatz 1, so kann die Eisen-
bahn die von ihr beabsichtigte MaBnahme
durchfiihren. Die bei Anordnung der weiteren
Vorhaltung entstehenden Mehraufwendungen,
Investitionsausgaben oder Minderertrage sind
der Eisenbahn zu erstatten.

(3) Der Bund leistet den Ausgleich nach
Absatz 2 Satz 3. Einzelheiten sind in einer Ver-
einbarung zwischen der Eisenbahn und dem
Bund zu regeln.

(4) unverdndert

3. In§ 13 Abs. 1 werden die Wérter ,und StraBenfahr- 3. unverandert
zeugen” durch die Wérter ,, StraBenfahrzeugen
und Schienenfahrzeugen” ersetzt.

4. § 19 wird wie folgt gedndert: 4, § 19 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Nr.1 Buchstabe a wird wie folgt
gefaBt:

a) unverdndert

»a) der Eisenbahnen im Sinne des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes, soweit es sich nicht um
deren Kraftfahrzeugverkehr handelt, "
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b) Dem Absatz 3 wird folgender Satz angefiigt:

.Der Bundesminister fiir Verkehr kann die
Wahrnehmung von Aufgaben nach Absatz 1
Nr. 1 Buchstabe a dem Eisenbahn-Bundesamt
ubertragen.”

c) Absatz 9 wird aufgehoben.

5. In § 20 werden die Worter ,Deutschen Bundes-
bahn” durch die Worter ,Eisenbahnen des Bun-
des"” ersetzt.

(123) Die Verordnung iiber Verkehrsleistungen der
Eisenbahnen fiir die Streitkréfte vom 10. August 1976
(BGBL. I S. 2128) wird wie folgt gedndert:

1. § 1 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 werden die Worter ,und 4 Satz 1
gestrichen.

b) In Absatz 3 Satz 2 werden die Worter ,Betriebs-
und“ gestrichen.

2. § 8 Abs. 2 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 wird das Wort ,Bahnpolizei” durch das
" Wort ,Bundesgrenzschutz” ersetzt.

b) Satz 2 wird aufgehoben.

(124) Die Verordnung zur Sicherstellung des Eisen-
bahnverkehrs vom 9. September 1976 (BGBL 1
S. 2730) wird wie folgt gedndert:

1. § 6 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird die Angabe ,der §§ 27, 29, 39,
44, 48, 69, 71 und 75" gestrichen.

b) Absatz 2 wird wie folgt gefaft:

»(2) Die Abweichungen bediirfen der Geneh-
migung, soweit sie betreffen:

1. die offentlichen Eisenbahnen des Bundesmi-
nisters fiir Verkehr,

2. den Kraftfahrzeugverkehr der éffentlichen
Eisenbahnen der hoheren Verwaltungsbe-
horde des Landes.

Im Fall der Nummer 2 ist die Behorde ortlich
zustdndig, in deren Bezirk sich der Sitz der
Eisenbahn befindet."

2. In § 7 Abs. 2 werden die Worter , die Bundesbahn-
direktion” durch die Wérter ,das Eisenbahn-Bun-
desamt” und die Wérter ,des Schienenersatz- und
-ergianzungsverkehrs der nichtbundeseigenen Ei-
senbahnen* durch die Worter , des Kraftfahrzeug-
verkehrs der Eisenbahnen” ersetzt.
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b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,der Bundes-
anstalt fiir den Giiterfernverkehr* durch
die Worter ,dem Bundesamt fiir Giiterver-
kehr” ersetzt.

bb) Satz 2 wird wie folgt gefafit:

,Der Bundesminister fiir Verkehr kann die
Wahmehmung von Aufaben nach Absatz 1
Nr. 1 Buchstabe a dem Eisenbahn-Bundes-
amt tibertragen.”

c) unverdndert

5. unverdndert

(123) unverandert

(124) unveréandert
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(125) In § 4 Abs.2 Nr.2 der Verordnung zur
Sicherstellung des StraBenverkehrs vom 23. Septem-
ber 1980 (BGBL. I S. 1795) werden die Worter ,ein-
schlieBlich der Deutschen Bundesbahn* gestrichen.

(126) § 8a Abs. 2 des Bundesbahngesetzes in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
931-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, das
zuletzt durch das Gesetz vom 19. Dezember 1990
(BGBL I S. 2909} gedndert worden ist, wird wie folgt
gefaBt:

»(2) Die fir die Rechtsstellung des Bundesbeauf-
tragten fiir Datenschutz geltenden § 22 Abs. 2 und § 23
Abs. 3, 5 und 6 des Bundesdatenschutzgesetzes vom
20. Dezember 1990 (BGBI1S. 2954) sind entsprechend
anzuwenden; dabei tritt an die Stelle des Bundesmi-
nisters des Innern der Bundesminister fiir Verkehr."”

(127) Die Eisenbahn-Signalordnung 1959 in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
933-6, veroffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt
gedndert durch die Verordnung vom 7. Juli 1986
(BGBL. I S. 1012), wird wie folgt gedndert:

1. Abschnitt A wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt gefaBt:

»(3) Abweichungen von der ESO kénnen im
Einzelfall zulassen

1. der Bundesminister fiir Verkehr (BMV) fiir
die Eisenbahnen des Bundes (EB),

2. diezustdndigen obersten Landesverkehrsbe-
horden fiir die nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen (NE) im Einvernehmen mit dem
BMV.*

b) Absatz 4 wird wie folgt gefaBt:

»(4) Von der ESO abweichende Signale mit
voriibergehender Giiltigkeit kann bei Eisen-
bahnen des Bundes das Eisenbahn-Bundesamt,
bei den nichtbundeseigenen Eisenbahnen die
zustdndige oberste Landesverkehrsbehérde im
Einvernehmen mit dem BMV, genehmigen.”

c) In Absatz 5 Satz 1 werden die Worter ,der
Deutschen Bundesbahn vom Vorstand” durch
die Worter ,Eisenbahnen des Bundes vom
Eisenbahn-Bundesamt"” ersetzt.

2. Abschnitt B wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 23 Satz 2 werden die Worter -~der DB”
durch die Worter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

b) In Absatz 46¢ werden die Worter ,der DB
durch die Worter ,Eisenbahnen des Bundes”
ersetzt.

3. Abschnitt C wird wie folgt gedndert:

a) Dem Absatz 48 wird folgender Satz angefiigt:
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(125) unverandert

(126) § 8a Abs. 2 des Bundesbahngesetzes in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer
931-1, verdffentlichten bereinigten Fassung, das
zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 13. August
1993 (BGBL. 1 S. 1489) gedndert worden ist, wird wie
folgt gefaBt:

»(2) Die fiir die Rechtsstellung des Bundesbeauf-
tragten fiir Datenschutz geltenden § 22 Abs. 2und § 23
Abs. 3, 5 und 6 des Bundesdatenschutzgesetzes vom
20. Dezember 1990 (BGBIL. I S. 2954) sind entsprechend
anzuwenden; dabei tritt an die Stelle des Bundesmi-
nisters des Innern der Bundesminister fiir Verkehr.”

(127) unverdndert
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«Stellen, die nach den Bestimmungen des
Abschnittes C Ausnahmen oder Genehmigun-
gen zu den Signalen des Abschnittes C erteilen
kénnen, werden vom BMV bestimmt.“

b) Vor den Wortern ,Signal Zg 102", ,Signal
B 100, ,Signal Bii 101“, ,Signal Bi 102* und
.Signal Bi 103* werden jeweils die Worter
.Alle BD'en” durch die Angabe ,EB"“ ersetzt.

(128) Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
vom 8. Mai 1967 (BGBL. II S. 1563), zuletzt gedndert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Januar 1992
(BGBL. I S. 178), wird wie folgt gedndert:

©1. § 1 Abs. 2 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:

.Die Entscheidung dartiber, welche Strecken
Hauptbahnen und welche Nebenbahnen sind,
treffen

1. fiir die Eisenbahnen des Bundes das jeweilige
Unternehmen,

2. fur Eisenbahnen, die nicht zum Netz der Eisen-
bahnen des Bundes gehoren, die zustdndige
Landesbehoérde. ”

2. Dem § 2 wird folgender Absatz 4 angefiigt:

»(4) Anweisungen zur ordnungsgeméfBen Er-
stellung und Unterhaltung der Bahnanlagen und
Fahrzeuge sowie zur Durchfiithrung des sicheren
Betriebs kénnen erlassen

1. fir die Eisenbahnen des Bundes und fiir Eisen-
bahnverkehrsunternehmen mit Sitz im Aus-
land das Eisenbahn-Bundesamt,

2. fir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen die
zustdndige Landesbehdérde.

3. § 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Nr. 1a werden die Worter ,die
Deutsche Bundesbahn* durch die Worter ,Ei-
senbahnen des Bundes sowie fiir Eisenbahn-
verkehrsunternehmen mit Sitz im Ausland”
ersetzt.

b) Absatz 1 Nr. 2a wird wie folgt gefaBt:

»a) fir Eisenbahnen des Bundes sowie fir
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz
im Ausland das Eisenbahn-Bundesamt.”

c) Absatz 2 Nr. 1 wird wie folgt gefaBt:

.1. fiir Eisenbahnen des Bundes sowie fir
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz
im Ausland das Eisenbahn-Bundesamt,”.

4. § 12 Abs. 2 Nr. 1 wird wie folgt gefaBt:

»1. fiir Eisenbahnen des Bundes das Eisenbahn-
Bundesamt,”

5.In § 15 Abs.4 Nr.1 werden die Worter ,die
Deutsche Bundesbahn” durch die Worter , Eisen-
bahnen des Bundes” ersetzt.
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(128) Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
vom 8. Mai 1967 (BGBIL. II S. 1563), zuletzt gedndert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Januar 1992
(BGBL. I S. 178), wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Abs. 2 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:

.Die Entscheidung dariiber, welche Strecken
Hauptbahnen und welche Nebenbahnen sind,
treffen

1. unverandert

2. fiir Eisenbahnen, die nicht zum Netz der Eisen-
bahnen des Bundes gehdren (michtbundes-
eigene Eisenbahnen), die zusténdige Landes-
behorde.”

2. unverdndert

3. unverdndert

4, unverandert

5. unverédndert
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6. § 33 Abs. 5 Nr. 1 wird gestrichen. Die bisherige
Nummer 3 wird Nummer 1. In der neuen Nummer
1 werden nach den Wértern ,1. die Ingenieure,
die” die Wérter ,vom Eisenbahn-Bundesamt
oder” eingefiigt.

7. § 35 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden die Worter , die Deutsche
Bundesbahn” durch die Wérter , Eisenbahnen
des Bundes” ersetzt.

b) In Nummer 2 werden nach dem Wort , Landes-
behorde” die Wérter ,im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehr” eingefiigt.

8. § 36 Abs. 4 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Wérter ,fremder Eisen-
bahnverwaltungen” durch die Worter ,von
Eisenbahnverkehrsuntermehmen mit Sitz im
Ausland” ersetzt.

b) In Satz 2 wird das Wort , Verwaltungen “ durch
das Wort ,Eisenbahnverkehrsunternehmen”
ersetzt.

9. In § 48 Abs. 5 wird das Wort ,Eisenbahnverwal-
tungen” durch das Wort ,Eisenbahnen” ersetzt.

10. In § 54 Abs. 2 wird das Wort ,Eisenbahnverwal-
tungen” durch das Wort ,Eisenbahnen” ersetzt.

11. § 64b wird wie folgt gedndert:

a) In den Absétzen 1 und 2 wird jeweils die
Angabe ,§ 8a" durch die Angabe ,§ 26"
ersetzt.

b) In Absatz 3 werden nach dem Wort ,wird" die
Worter ,im Bereich der Eisenbahnen des Bun-
des” eingefiigt.

(129) Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir
Schmalspurbahnen vom 25. Februar 1972 (BGBL I
S. 269), zuletzt geéndert durch die Verordnung vom
21. November 1983 (BGBL. I S. 1382), wird wie folgt
geandert:

1. § 3 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 1 Buchstabe a werden die Wér-
ter ,die Deutsche Bundesbahn" durch die
Worter ,Eisenbahnen des Bundes sowie fiir
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz
im Ausland” ersetzt.

bb) Nummer 2 Buchstabe a wird wie folgt
gefaBt:

.a) fir Eisenbahnen des Bundes sowie fiir
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit
Sitz im Ausland das Eisenbahn-Bun-
desamt.”

Beschliisse des 16. Ausschusses

6. unverdndert

7. In § 35 Abs. 3 Nr. 1 werden die Worter ,die
Deutsche Bundesbahn” durch die Worter ,,Eisen-
bahnen des Bundes"” ersetzt,

a) entiallt

b) entiallt

8. § 36 Abs. 4 wird wie folgt gedndert:

a) unverdndert

b) Satz 2 wird wie folgt gefaBit:

«Hiervon darf nur mit Zustimmung der in § 3
Abs. 1 Nr. 2 genannten Behorden abgewichen
werden.”

9. unverdndert
10. unverdndert

11. unverdndert

(129) Die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir
Schmalspurbahnen vom 25. Februar 1972 (BGBI. I
S. 269), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
21. November 1983 (BGBI. I S. 1382), wird wie folgt
gedndert:

1. unverdndert
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b) Absatz 2 Nr. 1 wird wie folgt gefaBt:

»1. fir Eisenbahnen des Bundes sowie fiir
Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz
im Ausland das Eisenbahn-Bundesamt,”.

2. § 35 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 1 werden die Wérter ,die Deutsche
Bundesbahn* durch die Wérter , Eisenbahnen
des Bundes”, ersetzt.

b) In Nummer 2 werden nach dem Wort , Landes-
behérde“ die Werter ,im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehr* eingefiigt.

3. In § 48 wird die Angabe ,§§ 55 bis 64" durch die
Angabe ,§§ 62 bis 64a", ersetzt.

4. § 49 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Angabe , § 8a” durch die
Angabe ,§ 26" ersetzt und die Nummer 1
gestrichen.

b) In Absatz 2 werden die Angabe , § 8a" durch die
Angabe ,§ 26" ersetzt und in Nummer 1 nach
dem Wort ,Bahnanlage” die Wérter ,oder ein
Fahrzeug” eingefiigt.

c) Absatz 3 wird wie folgt gefaBt:

»(3) Die Zustdndigkeit fiir die Verfolgung und
Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach den
Absétzen 1 und 2 wird im Bereich der Eisenbah-

. nen des Bundes auf die Bahnpolizeidmter iiber-
tragen.”

(130) Die Eisenbahn-Verkehrsordnung in der im
Bundesgesetzblatt III, Gliederungsnummer 934-1,
verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt geédn-
dert durch die Verordnung vom 2. November 1992
(BGBI. 1 8. 1846), wird wie folgt gedndert:

1. § 2 wird aufgehoben.
2. § 6 wird aufgehoben.
3. § 7 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Nr. 1, 2 wird gestrichen; die bisherigen
Nummern 3 und 4 werden Nummern 1 und 2.

b) Absatz 3 wird aufgehoben; der bisherige
" Absatz 4 wird Absatz 3.

4. Dem § 37 Abs. 1 wird folgender Satz angefiigt:
»§ 53 Abs. 1 Satz 2 gilt entsprechend.*

5. Nach § 48 Abs. 1 Satz 1 wird folgender Satz einge-
fagt:

»§ 53 Abs. 1 Satz 2 gilt entsprechend.”
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.In § 35 Abs.3 Nr. 1 werden die Woérter ,die

Deutsche Bundesbahn* durch die Worter ,Eisen-
bahnen des Bundes” ersetzt.

a) entfallt
b) entfallt

unverandert

unverandert

(130) Die Eisenbahn-Verkehrsordnung in der im

Bundesgesetzblatt III, Gliederungsnummer 934-1,
verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt geédn-
dertdurch Artikel 4 des Gesetzes vom 13. August 1993
(BGBL. I S. 1489), wird wie folgt gedndert:

1,
2,
3.

unverandert
unverdndert
§ 7 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Nr. 1 wird gestrichen; die bisherigen
Nummern 2 und 3 werden Nummern 1 und 2.

b) Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefafit:

~Sonderabmachungen bediirfen der Schrift-
form.”

. unverandert

. unverdndert
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6. § 53 Abs. 1 wird wie folgt gefaBt:

«(1) Die Eisenbahn nimmt Giiter zur durchge-
henden Befoérderung von und nach Bahnhéfen und
Giiternebenstellen nach MaBgabe ihrer Abferti-
gungsbefugnisse an. Sie kann die ihr nach den
Bestimmungen dieser Verordnung zur Befdrde-
‘Tung Ubergebenen Giiter auf der ganzen oder einer
Teilstrecke auch mit Kraftfahrzeugen beférdern
oder durch von ihr bestellte Giiterkraftverkehrs-
unternehmen beférdern lassen.”

(131) Die Schutz- und Sicherheitshafenverordnung
vom 28. August 1987 (BAnz. S. 13013, 13541), gedn-
dert durch die Verordnung vom 14, April 1992 (BAnz
S. 3901), wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Abs. 1 wird wie folgt gefaBt:

»(1) Diese Verordnung gilt fiir den Bereich der
Schutz- und Sicherheitshdfen und der Héafen von
Bundesmarine und Bundesgrenzschutz mit ihren
Wasserflachen und Hafenanlagen, wie sie im zwei-
ten Textteil bezeichnet sind.”

2. § 36 wird aufgehoben.
siehe Artikel 4
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6. unverandert

(131) unverandert

(132) Das Bundesschienenwegeausbaugesetz

vom ... (BGBL IS....) wird wie folgt gedndert:
1. § 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,des Bundes*
durch die Worter ,der Eisenbahnen des Bun-
des"” ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Worter ,,§ 36 des Bun-
desbahngesetzes” durch die Worter ,§ 17 des
Allgemeinen Eisenibahngesetzes” ersetzt.

. In § 2 Abs. 1 werden die Worter ,der zur Verfii-

gung stehenden Mittel” durch die Angabe ,.der
§§ 8 bis 11“ ersetzt.

. § 3 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,Schie-
nenverkehrsstrecken” die Worter ,des
Fern- und Nahverkehrs” sowie nach dem
Wort ,WasserstraBe” die Worter ,sowie
der direkten Verkniipfung von Fernver-
kehrsstrecken mit internationalen Ver-
kehrsflughédfen” eingefiigt.

bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz ange-
figt:
~Zu den AusbaumafSnahmen kénnen auch
Mafinahmen zur Elektrifizierung an beste-

henden Schienenstrecken der Eisenbah-
nen des Bundes gehdren.”

b) In Absatz 2 Satz 2 werden nach den Wortern
»~kombinierten Verkehr“ die Worter ,,, Belange
des Umweltschutzes und Zielsetzungen der
Raumplanung” eingefiigt.
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4. § 4 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Woérter ,Nach Ablauf"
durch die Worter ,,Spitestens nach Ablauf” und
die Worter ,der Bundesminister” durch die
Worter ,das Bundesministerium*” ersetzt.

b) In Satz 2 wird das Wort ,erfolgt” durch die
Worter ,und Aufstellung erfolgen” ersetzt.

. § 5 wird wie folgt gedndert:

a) Der bisherige Wortlaut wird Absatz 1.

b) Im neuen Absatz 1 werden in Satz 1 die Worter
»der Bundesminister” durch die Worter ,das
Bundesministerium” ersetzt und Satz 2 gestri-
chen.

c) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 2 ange-
fiigt:

w(2) Zur Verwirklichung des Ausbaus nach
dem ersten Bedarfsplan stellt das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr einen Dreijahresplan auf.
Spitestens nach Ablauf von drei Jahren nach
Inkrafttreten des Eisenbahnneuordnungsge-
setzes vom ... (BGBL IS....) legt das Bundes-
ministerium fiir Verkehr einen neuen Bedarfs-
plan vor.”

. In § 7 werden die Worter ,Der Bundesminister”

durch die Worter ,Das Bundesministerium*
ersetzt.

. Nach § 7 werden folgende §§ 8 bis 11 eingefiigt:

~$8
Investitionen

(1) Der Bund finanziert Investitionen in die
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes. Die
Investitionen umfassen Bau, Ausbau sowie Ersatz-
investitionen der Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes nach MaBgabe dieses Gesetzes im
Rahmen der zur Verfiigung stehenden Haushalts-
mittel. Dabei wirkt der Bund darauf hin, daB der
Ausbaustand der Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes in den Landern Berlin, Brandenburg,
Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-
Anhalt und Thiiringen dem Ausbaustand der
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes in den
ibrigen Lindern angeglichen wird.

(1a) Von den Mitteln sind 20 vom Hundert fiir
Investitionen in Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes, die dem Schienenpersonennahver-
kehr dienen, zu verwenden. Die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft stimmt diese Mafnahme mit
dem jeweiligen Bundesland ab.

(2) Die Finanzierung nach § 11 des Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 28. Januar 1988 (BGBL. I
S. 100), zuletzt gedndert durch. . .vom. .. (BGBLI
S. ..), sowie eine Forderung von Investitionen in
die Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
durch andere Gebietskorperschaften oder Dritte
bleiben unberihrt.
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(3) Die Eisenbahnen des Bundes tragen Kosten
der Unterhaltung und Instandsetzung ihrer Schie-
nenwege.

(4) Schienenwege im Sinne dieses Gesetzes sind
die Schienenwege von Eisenbahnen einschlief-
lich der fiir den Betrieb der Schienenwege not-
wendigen Anlagen, deren Bau oder Anderung
grundsitzlich Gegenstand einer Planfeststellung
nach § 17 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes
vom...(BGBLIS....)sein kéonnen (Betriebsanla-
gen der Eisenbahnen).

(5) Die Absatze 1 bis 3 gelten entsprechend fiir
ortsfeste Betriebsleitsysteme, die die Kapazitit
der Schienenwege steigern und andere aufwen-
digere Investitionen in diese ersetzen oder ver-
meiden.

§9
Finanzierung und Baudurchfiihrung

Die Durchfiihrung der in den Bedarisplan aufge-
nommenen Baumaffinahmen sowie deren Finan-
zierung bediirfen einer Vereinbarung zwischen
den Eisenbahnen des Bundes, deren Schienen-
wege gebaut oder ausgebaut werden sollen, und
denjenigen Gebietskorperschaiten oder Dritten,
die den Bau oder Ausbau ganz oder teilweise
finanzieren. Die Vereinbarung ist, auf Antrag
eines der Beteiligten unter Hinzuziehung eines
Wirtschaitspriifers oder einer Wirtschaftsprii-
fungsgesellschait, frithestens nach sieben Jahren
daraufhin zu iberpriifen, ob und in welchem
Ausma8 sich das unternehmerische Interesse der
Eisenbahnen des Bundes an den Investitionen
verdandert hat. Die Kosten trigt der Antragsteller.
Haben sich die Verhiltnisse, die fiir den Inhalt der
Vereinbarung mafigebend gewesen sind, seit
Abschluff des Vertrages so wesentlich gedndert,
daB einer Vertragspartei das Festhalten an der
urspriinglich vereinbarten Regelung nicht zuzu-
muten ist, so kann diese Vertragspartei eine
Anpassung der Vereinbarung an die gednderten
Verhiltnisse verlangen.

§ 10

Mitfinanzierung
durch die Eisenbahn

(1) Hat der Bund den Bau oder Ausbau von
Schienenwegen einer Eisenbahn des Bundes auf
Antrag und im Interesse dieser Eisenbahn in den
Bedarisplan aufgenommen, leistet diese Zahlun-
gen an den Bund mindestens in Héhe der jdhrli-
chen Abschreibungen auf den vom Bund nach § 8
Abs. 1 finanzierten Schienenweg. Liegt diese Bau-
mafinahme nicht oder nur zum Teil im unterneh-
merischen Interesse, kann in der nach § 9 Satz 1 zu
schlieBenden Vereinbarung auch festgelegt wer-
den, daf} sich die Zahlungen an den Bund in Héhe
der Abschreibungen nur auf einen Teilbetrag der
Investitionssumme beziehen, oder der Bund einen
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Artikel 7
Ubergangsbestimmungen

§1
Uniallversicherung

(1) Die Rechte und Pflichten des Bundes als Trager
der gesetzlichen Unfallversicherung, die bisher nach
§ 766 der Reichsversicherungsordnung von der Bun-
desbahn-Ausfiihrungsbehdérde fir Unfallversiche-
rung wahrgenommen wurden, gehen auf die Eisen-
bahn-Unfallkasse iiber. Der Bundesminister fur Ver-
kehr regelt das Néhere durch Rechtsverordnung.

(2) Bis zum Ablauf der laufenden Wahlperiode der
Sozialversicherung nehmen die Vertreterversamm-
lung, der Vorstand und der Geschéftsfiihrer der Bun-
desbahn-Ausfiihrungsbehorde fir Unfallversiche-
rung die Aufgaben der Vertreterversammlung, des
Vorstandes und des Geschéftsfiihrers der Eisenbahn-
Unfallkasse wahr.

(3) Die Eisenbahn-Unfallkasse hat innerhalb eines
Jahres nach Inkrafttreten dieses Gesetzes die Satzung
und innerhalb von zwei Jahren das tibrige erforderli-
che autonome Recht zu erlassen. Bis zum FrlaB dieser
Vorschriften gelten die auf Grund von § 575 Abs. 2
Nr. 1 und § 765 Abs. 1 Nr. 2 der Reichsversicherungs-
ordnung erlassenen Verordnungen sowie die Unfall-
verhiitungsvorschriften weiter.

(4) Die Erstausstattung der Eisenbahn-Unfallkasse
mit Sachmitteln erfolgt aus dem Bestand des Bundes-
eisenbahnvermdogens. Ein Zahlungsausgleich findet
nicht statt. Einzelheiten legt der Bundesminister fir
Verkehr mit dem Bundesminister der Finanzen fest.
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Baukostenzuschufi in entsprechender Hohe ge-
wahrt.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend fiir Vereinbarun-
gen zwischen anderen Gebietskérperschaften
oder Dritten und den Eisenbahnen des Bundes.

§11
Ersatzinvestitionen

(1) Ersatzinvestitionen werden nicht in den
Bedarfsplan aufgenommen.

(2) Fiir die Finanzierung und Baudurchfiihrung
der Ersatzinvestionen gelten die §§9 und 10
entsprechend.”

8. Der bisherige § 8 wird § 12.

Artikel 7
Ubergangsbestimmungen

§1
Uniallversicherung

(1) Die Rechte und Pflichten des Bundes als Trager
der gesetzlichen Unfallversicherung, die bisher nach
§ 766 der Reichsversicherungsordnung von der Bun-
desbahn-Ausfithrungsbehdérde fir Unfallversiche-
rung wahrgenommen wurden, gehen auf die Eisen-
bahn-Unfallkasse iber. Das Bundesministerium fiir
Verkehr regelt das Nahere durch Rechtsverordnung;
darin kann auch durch Rechtsverordnung angeord-
net werden, inwieweit Entschidigungsanspriiche,
die vor dem Ubergang auf die Eisenbahn-Unfallkasse
entstanden sind, vom Bundeseisenbahnvermégen zu
erfiillen sind.

'(2) unverandert

(3) unverandert

(4) Die Erstausstattung der Eisenbahn-Unfallkasse
mit Sachmitteln erfolgt aus dem Bestand des Bundes-
eisenbahnvermogens. Ein Zahlungsausgleich findet
nicht statt. Einzelheiten legt das Bundesministerium
fur Verkehr mit dem Bundesministerium der Finan-
zen fest.
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§2
Giiterkraftverkehr der Deutschen Bundesbahn

§ 10 Abs. 3 und 4 des Giterkraftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mérz 1983
(BGBL. I S.256), zuletzt gedndert durch Artikel 6
Abs. 114 dieses Geselzes, gilt nicht fir die nach § 2
Abs. 3 der Héchstzahlen-Verordnung GUKG vom
9. Dezember 1986 (BGBL. I S. 2452), zuletzt gedndert
durch Artikel 6 Abs. 119 dieses Gesetzes, zu erteilen-
den Genehmigungen fiir den Giiterfernverkehr sowie
fir die weitere Erteilung dieser Genehmigungen an
die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft oder an Unter-
nehmen, an denen diese Gesellschaft mehrheitlich
beteiligt ist.

Artikel 8
Auflerkrafttreten bisherigen Rechts

§1

Mit Inkraftireten dieses Gesetzes treten auBer
Kraft:

1. Das Allgemeine Eisenbahngesetz in der im Bun-
desgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 930-1,
verdffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedn-
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§2
Giiterkraftverkehr der Deutschen Bundesbahn

§ 10 Abs. 3 und 4 des Giiterkraftverkehrsgesetzesin
der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mérz 1983
(BGBL 1 S. 256), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 13. August 1993 (BGBL I S. 1489)
gedndert worden ist, gilt nicht fiir die nach § 2 Abs. 3
der Hochstzahlen-Verordnung GilKG vom 9. Dezem-
ber 1986 (BGBL. I S. 2452), zuletzt gedndert durch
Artikel 6 Abs. 119 dieses Gesetzes, zu erteilenden
Genehmigungen fiir den Giiterfernverkehr sowie fiir
die weitere Erteilung dieser Genehmigungen an die
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft oder an Unterneh-
men, an denen diese Gesellschaft mehrheitlich betei-
ligt ist.

§3

Berufsausbildungsverhiltnisse

Fiir die bei Eintragung der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft in das Handelsregister beim Bundesei-
senbahnvermégen bestehenden Ausbildungsver-
héltnisse nach der Eisenbahner-Erprobungsverord-
nung vom 14. August 1991 (BGBI. I S. 1826), zuletzt
gedndert durch Artikel 6 Abs. 89 des Gesetlzes
vom...(BGBLIS... ), die nach Artikel 2 § 15 Abs. 2
Satz 1 dieses Gesetzes auf die Deutsche Bahn Aktien-
gesellschait iibergehen, wird abweichend von § 75
Berufsbildungsgesetz die Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft als zustindige Stelle im Sinne des Berufs-
bildungsgesetzes bestimmt.

§4
Jahresabschliisse der Deutschen Bundesbahn
und der Deutschen Reichsbahn
fiir das Geschiftsjahr 1993

Mit der Priifung der Jahresabschliisse der Deut-
schen Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn fir
das Geschiftsjahr 1993 beauftragt das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bun-
desministerium der Finanzen Wirtschaftspriifer oder
Wirtschaftspriifungsgesellschaiten. Die Entlastung
erfolgt durch das Bundesministerium fiir Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der
Finanzen.

Artikel 8
Auflerkrafttreten bisherigen Rechts

§1
Mit Inkrafttreten dieses Gesetzes treten auBer
Kraft:

1. Das Allgemeine Eisenbahngesetz in der im Bun-
desgesetzblatt Teil IlI, Gliederungsnummer 930-1,
veréffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt gedn-
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dert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 23. Juli 1992
(BGBL. 1 S. 1379).

2. Das Bundesbahngesetz in der im Bundesgesetz-
blatt Teil IlI, Gliederungsnummer 931-1, verdffent-
lichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert
durch das Gesetz vom 19. Dezember 1990 (BGBL. I
S. 2909), soweit sich aus § 2 nichts anderes
ergibt.

3. Die Verordnung zur Erstreckung eisenbahnrechtli-
cher Vorschriften auf das Gebiet des Landes Berlin
vom 15. November 1984 (BGBL. I S. 1369).

§2

Bis zur Eintragung der gemdB Artikel 2 § 1 Abs. 1
gegrindeten Deutsche Bahn Aktiengesellschaft in
das Handelsregister gelten die §§ 8, 8a, 8b, 9, 9a, 19a
und § 23 des Bundesbahngesetzes fort mit der MaB-
gabe, daBf an die Stelle der Deutschen Bundesbahn
das Bundeseisenbahnvermoégen tritt. Artikel 2 § 18
bleibt unberiihrt.
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dert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 13. August
1993 (BGBIL. I S. 1489), soweit sich aus § 2 nichts
anderes ergibt.

2. Das Bundesbahngesetz in der im Bundesgesetz-
blatt Teil III, Gliederungsnummer 931-1, veréifent-
lichten bereinigten Fassung, zuletzt gedndert
durch Artikel 6 Abs. 126 des Gesetzes vom ...
(BGBL. IS....), soweit sich aus § 3 nichts anderes
ergibt.

3. unverandert

§2
Die §§ 6a, 6¢, 6e Abs. 1, §§ 6f und 6g des Allge-
meinen Eisenbahngesetzes gelten fort.

§3

Bis zur Eintragung der gemaB § 1 Abs. 1 des
Deutsche Bahn Griindungsgesetzes gegriindeten
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft in das Handelsre-
gister gelten die §§ 8, 8a, 8b, 9, 9a und 19a des
Bundesbahngesetzes fort mit der MaBlgabe, dal an die
Stelle der Deutschen Bundesbahn das Bundeseisen-
bahnvermégen tritt. § 18 des Deutsche Bahn Griin-
dungsgesetzes bleibt unberiihrt. § 23 des Bundes-
bahngesetzs gilt bis zur Ausgliederung nach § 2
Abs. 1 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes fort mit
der Mafigabe, dafi an die Stelle des Vorstandes der
Deutschen Bundesbahn das Bundeseisenbahnvermao-
gen fritt. Die Befristung der Fortgeltung des § 23 des
Bundesbahngesetzes gilt nicht fiir die Beamten, die
Dritten gemaB § 16 des Deutsche Bahn Griindungsge-
setzes zur Dienstleistung iiberlassen sind.

§4

(1) Die Mitglieder der gesetzgebenden Korper-
schaften des Bundes und der Linder sowie die Mit-
glieder des Europdischen Parlaments aus der Bun-
desrepublik Deutschland haben das Recht der freien
Benutzung der Verkehrsmittel der Eisenbahnen des
Bundes in beliebiger Beforderungsklasse. Die Frei-
fahrtberechtigung gilt jeweils fiir das Gebiet, auf das
sich die Zustdndigkeit der gesetzgebenden Korper-
schaften erstreckt, fiir die Mitglieder des Europai-
schen Parlaments fiir das Gebiet der Bundesrepublik
Deutschland. Sie endet eine Woche nach Erléschen
der Mitgliedschaft. Die Leistungen der Eisenbahnen
des Bundes sind von den genannten Gebietskorper-
schaften, fiir die Mitglieder des Europdischen Parla-
ments vom Bund abzugelten.

(2) Absatz 1 gilt fiir die Mitglieder des Bundesver-
fassungsgerichts entsprechend.
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Artikel 8a .

Gesetz zur Verbesserung der personellen

Struktur beim Bundeseisenbahnvermoigen

und in den Unternehmen der Deutschen Bun-
despost

§1
Anwendungsbereich

Die folgenden Bestimmungen gelten fiir

1. Beamte des Bundeseisenbahnvermdégens, die von
Umstrukturierungsmafinahmen bei der Deutsche
Bahn Aktiengesellschait betroffen sind,

2. Beamte der Deutschen Bundespost, die von
Umstrukturierungsmanahmen der Deutschen
Bundespost betroffen sind

und deshalb anderweitig verwendet werden sollen.

§2

Forderung der anderweitigen Verwendung

(1) Fiir jeden in § 1 Nr. 1 bezeichneten Beamten, der
vor dem 1. Januar 1999 in einen anderen Geschiits-
bereich oder in den Bereich eines anderen Dienst-
herrn versetzt wird, zahlt das Bundeseisenbahnver-
mogen an die auinehmende Verwaltung oder den
aufnehmenden Dienstherrn monatlich im voraus
einen Betrag in Hohe der Halite der monatlichen
Beziige des Amtes, welches dem Beamten iibertragen
war. Die Zahlungsverpflichtung besteht bis zur Zur-
ruhesetzung des betroffenen Beamten, hoéchstens
jedoch fiinf Jahre.

(2) Nach dem Eintritt des Beamten in den Ruhe-
stand werden die Versorgungslasten zwischen dem
Bundeseisenbahnvermégen und der auinehmenden
Verwaltung geteilt. § 107 b Abs. 2 bis 5 des Beamten-
versorgungsgesetzes finden sinngemdfie Anwen-
dung.

(3) Die Absitze 1 und 2 finden auf die in § 1 Nr. 2
bezeichneten Beamten bei anderweitiger Verwen-
dung aufierhalb der Deutschen Bundespost entspre-
chende Anwendung. Die Verpilichtungen treffen das
Unternehmen der Deutschen Bundespost, dem der
Beamte zuvor angehort hat. Sie treffen nach Mafigabe
des § 11 Abs. 2 des Postveriassungsgesetzes das
Unternehmen Deutsche Bundespost POSTDIENST,
wenn der Beamte zuvor der Dienststelle fiir Sozial-
angelegenheiten des Direktoriums oder dessen nach-
geordneten Bereich angehort hat.

§3

Vorzeitige Versetzung in den Ruhestand

(1) Ein in § 1 bezeichneter Beamter kann bis zum
31. Dezember 1998 auf Antrag in den Ruhestand
versetzt werden, wenn er
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Entwurf

Artikel 9

Riickkehr
zum einheitlichen Verordnungsrang

Die auf Artikel 6 beruhenden Teile der dort gedn-
derten Rechtsverordnungen kénnen auf Grund der
jeweils einschlagigen Erméachtigung durch Rechtsver-
ordnung gedndert werden.

Artikel 10
Inkrafitreten

(1) Mit Ausnahme des Artikels 5 § 5 Abs. 3 Satz 2,
§ 11 Abs. 4 und § 13 Abs. 1 Satz 2, soweit diese
Bestimmungen den Schienenpersonennahverkehr
der Eisenbahn des Bundes betreffen, tritt dieses
Gesetz am 1. Januar 1994 in Kraft.

(2) Artikel 5 § 5 Abs. 3 Satz 2, § 11 Abs. 4 und § 13
Abs. 1 Satz 2 treten, soweit diese Bestimmungen den
Schienenpersonennahverkehr der Eisenbahnen des
Bundes betreffen, am 1. Januar 1995 in Kraft.

Artikel 2 und 5 dieses Gesetzes dienen der Uber-
nahme der Richtlinie 91/440/EWG des Rates vom
29. Juli 1991 zur Entwicklung der Eisenbahnunterneh-
men der Gemeinschaft (ABL EG Nr. L 237 S. 25).
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Beschliisse des 16. Ausschusses

1. als Beamter des einfachen oder des mittleren
Dienstes das 55. Lebensjahr oder als Beamter des
gehobenen Dienstes das 60. Lebensjahr vollendet
hat

und

2. eine anderweitige Verwendung des Beamten in
der eigenen oder in anderen Verwaltungen nicht
moglich oder nach allgemeinen beamtenrechtli-
chen Grundsdtzen nicht zumutbar ist.

(2) § 42 Abs. 4 Satz 2 des Bundesbeamtengesetzes
gilt entsprechend.

(3) §5 Abs. 3 des Beamtenversorgungsgesetzes
findet keine Anwendung.

(4) § 4 Abs. 1 Satz 1 des Bundesbesoldungsgesetzes
gilt entsprechend.

Artikel 9
unverdandert

Artikel 10
Inkrafttreten

(1) Mit Ausnahme des Artikels 4, 5 § 5 Abs. 3 Satz 2,
§ 11 Abs. 4 Satz 2 und § 13 Abs. 1 Satz 2, soweit diese
Bestimmungen den Schienenpersonennahverkehr
der Eisenbahnen des Bundes betreffen, sowie des
Artikels 6 Abs. 112a Nr. 1, soweit in dieser Bestim-
mung § 8 Abs. 4 Satz 3 bis 5 des Personenbefdrde-
rungsgesetzes neu gefafit wird, Nr. 4 Buchstabe d,
Nr. 5 und 7, tritt dieses Gesetz am 1. Januar 1994 in
Kraft.

(2) Artikel 4,5 § 5 Abs. 3 Satz 2, § 11 Abs. 4 Satz 2
und § 13 Abs. 1 Satz 2, soweit diese Bestimmungen
den Schienenpersonennahverkehr der Eisenbahnen
des Bundes betreffen, sowie Artikel 6 Abs. 112aNr. 1,
soweitin dieser Bestimmung § 8 Abs. 4 Satz 3 bis5 des
Personenbeforderungsgesetzes neu gefait wird,
Nr. 4 Buchstabe d, Nr. 5 und 7 treten am 1. Januar 1995
in Kraft. -

entfdllt
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Bericht der Abgeordneten Dr. Dionys Jobst, Klaus Daubertshauser

und Roland Kohn

I. Verlauf der Ausschuiberatungen

1. Die in Text und Begriindung identischen Gesetz-

entwiirfe wurdenin der 150. Sitzung des Deutschen
Bundestages am 26. Marz 1993 (Drucksache
12/4609 neu) bzw. in der 161. Sitzung des Deut-
schen Bundestages am 27. Mai 1993 (Drucksache
12/5014) zur Federfilhrung an den AusschuB fiir
Verkehr und zur Mitberatung an den Innenaus-
schuB}, den Rechtsausschuf}, den Finanzausschuf,
den Ausschufl fiir Wirtschaft, den Ausschuf} fir
Arbeit und Sozialordnung, den Ausschuff fir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und an
den Haushaltsausschu (und gemé&B § 96 GO-BT)
uberwiesen.

Wegen Anderungen im Abgeordnetengesetz wur-
den vom federfiihrenden Ausschull fiir Verkehr
weiterhin der AusschuB fiir Wahlpriifung, Immuni-
tat und Geschéftsordnung und die Kommission des
Altestenrates fiir die Rechtsstellung der Abgeord-
neten beteiligt.

. Parallel zum Eisenbahnneuordnungsgesetz ist
federfiithrend vom RechtsausschuB der Entwurf
eines Gesetzes zur Anderung des Grundgesetzes
{Drucksache 12/4610 bzw. 12/5015) beraten wor-
den, der insoweit die verfassungsrechtliche Grund-
lage fiir die Neuordnung des Eisenbahnwesens
schafft. Hierzu legt der RechtsausschuB eine eigene
Beschluempfehlung und Bericht vor.

. Der federfithrende AusschuB flir Verkehr hat den
Gesetzentwurf in seinen Sitzungen am 24. Juni, am
29. September, am 21. Oktober, am 27. Oktober, am
10. November, am 24. November und am 26. No-
vember 1993 behandelt. Der Inhalt der Stellung-
nahme des Bundesrates und der Gegen&uBerung
der Bundesregierung in Drucksache 12/5014 ist
— insbesondere in gemeinsamen Anderungsantra-
gen der Fraktionen der CDU/CSU, SPD und F.D.P.
sowie durch Beitrage der Berichterstatter — in die
Beratung einbezogen worden.

Dariiber hinaus hat der AusschuB bei seiner Bera-
tung eine groBe Zahl von Stellungnahmen und
Eingaben von Verbanden und Biirgern zu den
Gesetzentwiirfen bericksichtigt. Die parlamenta-
rische Behandlung der Gesetzentwiirfe wurde von
Verhandlungen zwischen Bundesregierung und
den Landern begleitet. Wiederholt hat der Aus-
schuB fiir Verkehr den Wunsch zum Ausdruck
gebracht, die Bundesregierung moége zu einer
Einigung mit den Bundesldandern kommen.

Von den urspriinglich benannten Berichterstattern
haben der Abgeordnete Dr. Klaus-Dieter Feige am
26. Oktober 1993 und die Abgeordnete Dr. Dagmar

Enkelmann am 30. November 1993 ihre Tatigkeit
als Berichterstatter beendet.

. Die mitberatenden Ausschiisse haben zu den

Gesetzentwiirfen folgende Stellungnahmen abge-
geben:

a) Der AusschuB fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit hat am 21. Oktober 1993 mit-
geteilt, daB er die Gesetzentwiirfe zur Kenntnis
genommen hat.

b) Der AusschubB fiir Wirtschaft hat am 27. Oktober
1993, der FinanzausschuB hat am 10. November
1993 und der HaushaltsausschuB hat am 10. No-
vember 1993 empfohlen, dem Gesetzentwurf

zuzustimmen.

~—

¢} Der AusschuB fiir Arbeit und Sozialordnung hat
am 27. Oktober 1993 — soweit die Zustdndigkeit
des Ausschusses betroffen ist — empfohlen, den
Gesetzentwiirfen zuzustimmen. Dariiber hinaus
hat der Ausschuf} fiir Arbeit und Sozialordnung
folgende Anderungen empfohlen:

1. In Artikel 1 ist in § 15 Abs. 4 die Angabe
«Absatz 2 Satz 4" durch die Angabe ,Ab-
satz 1 Satz 4" zu ersetzen.

2. In Artikel 2 wird nach § 15 folgender neuer
§ 15a eingefiigt:

.8 15a

Ubergangsmandat der értlichen Personalrate
und Schwerbehindertenvertretungen

(1) Die ortlichen Personalrdte in den
Dienststellen, die als Betriebe oder Betriebs-
teile auf die Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft tibergehen, bleiben iibergangsweise
bestehen. Sie gelten ab dem Zeitpunkt des
Ubergangs als Betriebsrite und haben die
Rechte und Pflichten nach dem Betriebsver-
fassungsgesetz; § 17 Abs. 2 bleibt unbertiihrt.
Das Ubergangsmandat endet, sobald in den
Betrieben oder Betriebsteilen der Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft ein Betriebsrat ge-
wihlt und das Wahlergebnis bekanntgege-
ben ist, spatestens drei Monate nach dem
Zeitpunkt des Ubergangs.

(2) Werden Dienststellen im Zusammen-
hang mit dem Ubergang auf die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft gespalten oder mit
anderen Dienststellen oder Teilen von
Dienststellen zusammengefaBt, so kann
durch Tarifvertrag bestimmt werden, wel-
cher ortlicher Personalrat dieser Dienststel-
len die in Absatz 1 genannten Rechte und
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Pflichten wahrnimmt. Kommt ein Tarifver-
trag nicht zustande, so gilt § 20 Abs. 1 und 2
entsprechend.

(3) Absatz 1 Satz 1 und 3 sowie Absatz 2
gelten fiir die 6rtlichen Schwerbehinderten-
vertretungen entsprechend.”

3. In Artikel 2 wirdin § 19 Abs. 3 Nr. 6 der Punkt
am Ende durch einen Bindestrich ersetzt und
folgende Nummer 7 angefiigt:

»7. Lokomotivfiihrer und Zugbegleitperso-
nal.”

4. In Artikel 6 Abs. 90 Nr. 2 wird in Absatz 3
Satz 1 die Verweisung ,§ 38 Abs. 2a des
Vierten Buches Sozialgesetzbuch” ersetzt
durch die Verweisung ,§ 36 Abs. 2a des
Vierten Buches Sozialgesetzbuch".

5. Dartiber hinaus hat der Ausschuf} fiir Arbeit
und Sozialordnung folgende EntschlieBung
gefaBt:

«Sollten im Zuge der Bahnreform Personal-
abbaumaBnahmen notwendig werden, ist
einer Weiterbeschéftigung des Personals in
anderen offentlichen Bereichen oder bei
sozialen Organisationen gegeniiber Vor-
ruhestandsregelungen strikter Vorrang ein-
zurdumen.”

d) Der Innenausschufl hat am 10. November 1993
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empfohlen, den Gesetzentwiirfen zuzustimmen.
Weiterhin hat der InnenausschuB folgende
Anderungen empfohlen:

1. In Artikel 1 wird § 7 Abs. 4 wie folgt
gefalBt:

«(4) Der Bundesminister fiir Verkehr wird
ermdchtigt, fir die Beamten, die im Zeit-
punkt unmittelbar vor der Eintragung der
DBAG in das Handelsregister Beamte des
Bundeseisenbahnvermégens sind und ge-
maB § 13 Abs. 1, 2 und 3 des Deutsche
Bahn-Griindungsgesetzes zu dieser Gesell-
schaft beurlaubt oder ihr zugewiesen sind,
durch Rechtsverordnung

1. im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
ster des Innern und dem Bundesminister
der Finanzen nach MaBgabe des § 15 des
Bundesbeamtengesetzes die Laufbahnen
beim Bundeseisenbahnvermégen selb-
stdndig zu gestalten und Ausnahmerege-
lungen zu treffen,

2. im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
ster des Innern fiir die zugewiesenen
Beamten besondere Arbeitszeitvorschrif-
ten zu erlassen und dabei von § 72 Abs. 2
des Bundesbeamtengesetzes abwei-
chende Regelungen iiber die Verpflich-
tung der Beamten iiber die regelméBige
wochentliche Arbeitszeit hinaus Dienst zu

f)

tun, sowie iiber den Ausgleich von Mehr-
arbeit zu treffen,

soweit es durch die Eigenart des Eisenbahn-
betriebes dieser Gesellschaft begriindet
ist.”

2. In Artikel 1 wird § 12 Abs. 1 wie folgt
gefaBt:

«(1) Beim Bundeseisenbahnvermogen
koénnen die nach § 26 Abs. 1 des Bundesbe-
soldungsgesetzes oder den Verordnungen zu
§ 26 Abs. 4 Nr. 1 und 2 des Bundesbesol-
dungsgesetzes zuldssigen Obergrenzen fir
Beforderungsdmter nach MaBgabe sachge-
rechter Bewertung .iiberschritten werden,
soweit dies zur Vermeidung von Verschlech-
terungen der Beférderungsverhdltnisse in-
folge laufender Verringerung des Personal-
bestandes beim Bundeseisenbahnvermégen
erforderlich ist. Uberschreitungen sind in
jeder Besoldungsgruppe im Rahmen sachge-
rechter Bewertung zuléssig. "

3. In Artikel 2 wird in § 13 Abs. 2 folgender Satz
angefiigt:

«Ein Beamter des Bundeseisenbahnvermo-
gens kann der DBAG auf Dauer zugewiesen
werden, wenn er es beantragt und ein dienst-
liches Bediirfnis besteht.”

Dem jetzigen Artikel 8a (Gesetz zur Verbesse-
rung der personellen Struktur beim Bundes-
eisenbahnvermogen) hat der Innenausschuf in
einer erneuten Stellungnahme am 24. Novem-
ber 1993 zugestimmt und dabei festgestellt, daB
er davon ausgeht, da8 die in § 1 Abs. 1 Nr. 2
getroffene Regelung bei einer Privatisierung
auch auf die Nachfolgeunternehmen der Post
entsprechend angewendet wird.

Der RechtsausschuBl hat am 24. November 1993
mitgeteilt, daB er keine verfassungsrechtlichen
oder rechtsformlichen Bedenken erhebe.

Der Haushaltsausschufl hat am 10. November
1993 in seinem Bericht gemaB § 96 GO-BT
(Drucksache 12/. . ) festgestellt, daB die Gesetz-
entwiirfe mit der Haushaltslage des Bundes
vereinbar sind.

. Der Ausschul fur Wahlprifung, Immunitdt und

Geschéftsordnung und die Kommission des Alte-
stenrates fiir die Rechtsstellung der Abgeordneten
haben am 23. September 1993 gutachterlich Stel-
lung genommen und empfohlen, Artikel 6 Abs. 1
und 3 ersatzlos zu streichen.

. Der AusschuB fiir Verkehr hat die Anderungsvor-

schldge der mitberatenden Ausschiisse in seinen
Anderungsbeschliissen beriicksichtigt. Die Ent-
schlieBung des Ausschusses fiir Arbeit und Sozial-
ordnung hat der AusschuB zustimmend zur Kennt-
nis genommen.
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II. Ziel und wesentlicher Inhalt
des Gesetzentwurfs

Die Strukturreform der Bundeseisenbahnen soll die
Leistungsfahigkeit der Eisenbahnen erh6hen und sie
in die Lage versetzen, an dem zu erwartenden kinif-
tigen Verkehrswachstum stéarker als bisher teilzuha-
ben. Sie soll dariiber hinaus die durch die bisherigen
Sondervermdégen Deutsche Bundesbahn (DB) und
Deutsche Reichsbahn (DR) dem Bund erwachsende
Haushaltsbelastung zurlckfithren und in berechen-
baren Grenzen halten.

Zur Umsetzung der Strukturreform sind sechs neue
Gesetze und 134 Gesetzes- und Verordnungsédnde-
rungen erforderlich.

Gesetz zur Zusammenfiihrung und Neugliederung
der Bundeseisenbahnen

Die Sondervermégen DB und DR werden zu einem
einheitlichen Bundeseisenbahnvermégen zusam-
mengefaBt. Es wird intern in einen unternehmeri-
schen Bereich und einen Verwaltungsbereich geglie-
dert. Diesen Bereichen werden Vermdégensrechte und
Verbindlichkeiten des Bundeseisenbahnvermégens
zugeordnet.

Gesetz Uber die Griindung einer
Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DBAG)

Nach Zusammenfassung der Sondervermdégen wird
der unternehmerische Bereich aus dem Bundeseisen-
bahnvermdégen ausgegliedert und in eine Aktienge-
sellschaft umgewandelt. Beamte des Bundeseisen-
bahnvermdégens, die nicht ausscheiden oder beur-
laubt werden, bleiben Beamte des Bundeseisenbahn-
vermoégens und werden der DBAG durch Gesetz
zugewiesen. Angestellte und Arbeiter des Bundes-
eisenbahnvermégens werden im Wege der Rechts-
nachfolge unmittelbar Arbeitnehmer der DBAG.

Gesetz iliber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes

Zusammen mit der Ausgliederung des unternehmeri-
schen Bereichs aus dem Bundeseisenbahnvermégen
werden die hoheitlichen Aufgaben des Verwaltungs-
bereichs des Bundeseisenbahnvermoégens auf ein zu
errichtendes Eisenbahn-Bundesamt ibertragen. Das
Eisenbahn-Bundesamt ist Aufsichts- und Genehmi-
gungsbehérde fiir Eisenbahnen des Bundes und fiir
Eisenbahnunternehmen mit Sitz im Ausland fiir das
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland.

Regionalisierungsgesetz

Mit diesem Gesetz werden gemeinsame Regelungen
fur alle Bereiche des OPNV getroffen. Konkretere
Ausgestaltungen finden sich im allgemeinen Eisen-
bahngesetz sowie im Personenbeférderungsgesetz.

Allgemeines Eisenbahngesetz

Im Rahmen der Strukturreform wird der Ordnungs-
rahmen fiir den gewerblichen Eisenbahnverkehr fiir
alle Eisenbahnen neu gefaBt, und zwar unter Be-
ricksichtigung der Vorgaben in der Richtlinie
91/440/EWG, die bis zum 1. Januar 1993 in nationales
Recht zu iiberfithren war. Neu ist die Offnung der
Schienennetze der Eisenbahnen fiir alle Eisenbahn-
verkehrsunternehmen. Fermer werden die sich aus
dem Ubergang der Aufgaben- und Finanzverantwor-
tung fiir den Schienenpersonennahverkehr der bishe-
rigen Bundeseisenbahnen auf die Lander ergebenden
Folgeregelungen getroffen.

Gesetz zur Verbesserung der personellen Struktur
beim Bundeseisenbahnvermégen und
in den Unternehmen der Deutschen Bundespost

Dieses Gesetz regelt den Abbau moglichen Personal-
liberhangs bei den Bahnen und der Post durch die
Forderung der Aufnahmebereitschaft anderer Ver-
waltungen und durch den Vorruhestand.

Dieses Gesetz ist auf Verlangen des Innenausschusses
und des Ausschusses fiir Verkehr in den urspriingli-
chen Gesetzentwurf eingefiigt worden.

III. Ergebnis der Ausschuflberatungen
zum Gesetzentwurf insgesamt

1. Der Ausschuf begriiit einvernehmlich den Gesetz-
entwurf,

— mit dem eine leistungsfdhige Bahn geschaffen
werden soll, die starker als bisher am zukinfti-
gen Verkehrswachstum beteiligt ist, und

— die Belastung der o6ffentlichen Haushalte
begrenzt werden soll.

Beide Zielsetzungen stehen fiir den Ausschufl
gleichwertig nebeneinander.

Der AusschuB geht davon aus, daB die Bahnen
durch die Umstrukturierung in den Stand versetzt
werden,

— nachfragegerecht und kundenfreundlich zu
agieren,

— im Markt reaktionsschnell und flexibel zu
sein,

— die Leistungsbereitschaft und Qualifikation
ihrer Mitarbeiter zu férdern,

— luber eine angemessene Kapitalausstattung zu
verfiigen und

— den Einsatz der Produktionsmittel und Ergeb-
nisverantwortung in einer Hand zu halten.

2. Der AusschuB fiir Verkehr hat die Gesetzentwiirfe
in ihrer gednderten Fassung und die Entschlie-
Bungsantrage einstimmig bei Abwesenheit der
Gruppe BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und der
Gruppe der PDS/Linke Liste beschlossen.
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IV. Begriindung zu den einzelnen
Anderungsbeschliissen des Ausschusses
fiir Verkehr

Der AusschuB hat die Anderungen des Gesetzent-
wurfs jeweils einstimmig bei Abwesenheit der Gruppe
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und der Gruppe der
PDS/Linke Liste empfohlen. Die Anderung zu Arti-
kel 5 § 2 wurde davon abweichend bei Anwesenheit
der Gruppe der PDS/Linke Liste und die (redaktio-
nelle) Anderung zu Artikel 5 § 3 bei einer Enthaltung
aus der Fraktion der SPD beschlossen.

Soweit die Vorschriften des Gesetzentwurfs unveran-
dert iilbernommen wurden, wird auf deren Begrin-
dung in Drucksache 12/4609 (neu) verwiesen.

Die vom AusschuB beschlossenen Anderungen sind
nachfolgend begriindet. Dariiber hinaus hat der Aus-
schuB in seinen Anderungen die Bundesministerien in
ihrer séchlichen Form bezeichnet und eine Reihe von
weiteren redaktionellen Berichtigungen vorgenom-
men. Diese Anderungen sind in den Begriindungen zu
den einzelnen Anderungsbeschliissen nicht beriick-
sichtigt worden.

Anderungsbegriindungen
Zu Artikel 1

Zu § 3 Abs. 2 Nr. 4

Im Zusammenhang mit § 17 Abs. 5 textliche Klarstel-
lung, daB beim Bundeseisenbahnvermégen und bei
der Bundesschuldenverwaltung unterschiedliche Ta-
tigkeiten anfallen.

Zu§?

Zu Absatz 2

Es ist abzusehen, daB nach Abschluff neuer Tarifver-
trdge mit der neu zu griindenden Deutsche Bahn AG
(DBAG) bei einem Teil der Tarifregelungen nicht
mehr gentigend Zeit fiir eine alsbaldige betriebliche
Umsetzung sein wird. Fir die Tarifvertragsparteien
ergibt sich daher die Notwendigkeit, zum Teil diffe-
renzierte Termine fiir das Inkrafttreten der neuen
Tarifregelungen zu vereinbaren, um den Betrieb rei-
bungslos fortsetzen zu kénnen.

Dies gilt speziell fiir die Einfiithrung neuer tarifvertrag-
licher Arbeitszeitbestimmungen, die wegen des Uber-
gangs vom Arbeitszeitrecht der Beamten (BBG und
AZV) auf das fir die Privatwirtschaft geltende Rah-
menrecht der AZO im Bereich der Transportabwick-
lung zu einem grundlegenden Umbruch der Dienst-
planstrukturen und zu einschneidenden Anderungen
in der Betriebsplanung fiihren werden. Das Inkrafttre-
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ten des Arbeitszeittarifvertrages mufl deshalb z. B. mit
dem Fahrplanwechsel koordiniert werden.

Zu Absatz 4

Die Mitwirkung anderer Ministerien bei Rechtsver-
ordnungen des Bundesministeriums fiir- Verkehr
betreffend die Laufbahnen und die Arbeitszeit der zur
DBAG beurlaubten oder ihr zugewiesenen Beamten
ist entsprechend dem Referentenentwurf vom Dezem-
ber 1992 zu regeln. Danach ist davon abzusehen, das
Bundesministerium der Finanzen beim Erla8 von
Arbeitszeitvorschriften zu beteiligen, weil die Beteili-
gung des Bundesministeriums des Innern ausreicht
und eine Zustandigkeit des Bundesministeriums der
Finanzen fiir den Erla von Arbeitszeitvorschriften
fehit.

Zu § 8 Abs. 3 und 3a

Zum Zeitpunkt der Zusammenfithrung von Deutscher
Bundesbahn und Deutscher Reichsbahn zum Bundes-
eisenbahnvermogen werden die beiden Hauptver-
waltungen von Bundesbahn und Reichsbahn sowie
die derzeitigen zentralen Stellen zu einer Dienststelle
des Bundeseisenbahnvermégens zusammengefiihrt.
Mit Auflésung einer Dienststelle endet die Amtszeit
der jeweiligen Personalvertretung, der Jugend- und
Auszubildendenvertretung sowie der Schwerbehin-
dertenvertretung. Die Beschdéftigten der bisherigen
Hauptverwaltungen und der derzeitigen zentralen
Stellen wiirden in der Ubergangsphase bis zu den
vorgesehenen Neuwahlen beim Bundeseisenbahn-
vermdégen ohne ortliche Vertretung sein. Es bietet sich
an, daB der iibergangsweise gebildete gemeinsame
Hauptpersonalrat sowie die gemeinsame Hauptju-
gend- und Auszubildendenvertretung die Aufgaben
einer Ortlichen Vertretung fiir die Beschdftigten der
bisherigen Hauptverwaltungen und der zugeordne-
ten zentralen Stellen wahrnehmen.

Zu § 9 Abs. 2 Saiz 4

Es soll eine dem § 8 Abs. 3a — neu — entsprechende
Ubergangsregelung fiir die Schwerbehindertenver-
tretung geschaffen werden.

Zu § 12 Abs. 1

Die vorgesehene Festsetzung hoéherer Obergrenzen
fur Beforderungsdmter durch Rechtsverordnung wére
zeitaufwendig und auflerdem nicht flexibel genug, um
Verschlechterungen der Beférderungsverhéltnissein- |
folge laufender Verringerung des Personalbestandes
zu vermeiden. Deshalb muB eine Uberschreitung der
Obergrenzen fir Beférderungsdmter nach MaBigabe
sachgerechter Bewertung erméglicht werden. Diese
Uberschreitungen finden ihren Niederschlag im jahr-
lichen Stellenplan des Bundeseisenbahnvermégens,
der als Teil des Wirtschaftsplans vom Bundesministe-
rium der Finanzen im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium des Innern zu genehmigen ist.
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Zu § 15 Abs. 4

Durch die Anderung soll eine stirkere Verpflichtung
des Bundeseisenbahnvermégens betont werden.

Zu § 16 Abs. 1 Satz 2

Die Schuldentilgung wird gesetzlich vorgeschrieben.
Sie ist unabhéngig davon, ob das Bundeseisenbahn-
vermoégen Jahresiiberschiisse erzielt.

Zu § 19 Abs. 2

Es besteht kiinftig kein Bedarf mehr fiir die Erteilung
solcher Priifungsauftrdge durch BMV und BMF.

Zu § 20 Abs. 1

DBAG wird verpflichtet, wenn die Voraussetzungen
des § 25a gegeben sind, Nahverkehrsstrecken weiter
Zu Ubertragen.

Zu § 20 Abs. 4

Redaktionelle Berichtigung und Klarstellungen, ins-
besondere daB eventuell nach § 25a zu Gbertragende
Grundstiicke keine Auswirkungen auf Hoéhe der
Garantie haben und sich die Garantie nur auf reinen
Grund und Boden im Sinne des Bilanzrechts, also ohne
Gebdude, bezieht.

Zu § 21 Satz 2

Folgeanderung zu § 20 Abs. 5 (neu).

Zu § 23 Abs. 6

Durch die Ergdnzung soll eine schnellere Abwicklung
erreicht werden.

Zu § 24

Der Begriff ,Begunstigter” wird durch ,Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft” ersetzt. Wenn der Eriaf
eines Ubergabebescheids vom Bundeseisenbahnver-
mogen abgelehnt worden ist (§ 24 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2)
oder wenn iber einen Antrag ohne zureichenden
Grund binnen drei Monaten noch nicht entschieden
worden ist, liegt noch kein ,Beglnstigter”, sondern
ein erst noch ,zu Begiinstigender” vor. Da Beglinstig-
ter und zu Begtinstigender nur die Deutsche Bahn

Aktiengesellschaft sein kann, wird der Text entspre-
chend gedndert.

Zu § 25a

Die Regelung soll einerseits die unternehmerische
Unabhéangigkeit der DBAG und andererseits mogli-
che offentliche Interessen an einer weiteren Nutzung
der Strecke fir den Nahverkehr sichern.

Zu § 26 Abs. 2

Da auch nach § 20 Abs. 2 Ubertragungsanspriiche
bestehen koénnen, sofern die Bahnnotwendigkeit
nachgewiesenist, ist die Verweisung entsprechend zu
erganzen.

Zu § 27

Zu Absatz 3

Die Ergdnzung der bisherigen Ubergangsregelung
sieht eine abzubauende Weitergewdhrung der bisher
gezahlten Stellenzulage liber den Zeitpunkt der Ein-
tragung der DBAG in das Handelsregister hinaus
Vor.

Zu Absatz 5

Die Anspriiche nach § 25a solien auch gegen die
kiinftige Fahrweg AG gerichtet werden kénnen.

Zu § 29

Zu Absatz 1

Es soll eine vorzeitige Festlegung der Rechtsform der
Ubertragung vermieden werden. )

Zu Absatz 2

Bei Auflésung einer Dienststelle verliert die dort
gebildete Personalvertretung ihre Rechtsstellung. Sie
bleibt nur insoweit funktionsfdhig, als mit dem Weg-
fall der Dienststelle verbundene, noch fortbestehende
Aufgaben abzuwickeln sind. Demzufolge fallen auch,
wenn das Bundeseisenbahnvermdgen gemdaf § 29
aufgeldst wird, die fiir die der DBAG zugewiesenen
Beamten dort gebildeten besonderen Personalvertre-
tungen grundsétzlich fort. Auch wenn die Auflésung
des Bundeseisenbahnvermégens frithestens in zehn
Jahren méglich ist, soll der Fortbestand der besonde-
ren Personalvertretungen bereits jetzt gesetzlich fest-
geschrieben werden.
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Zu Artikel 2

Zu§1

Zu Absatz 1 Satz 2

Liegenschaften sind nur wegen des gesetzlichen
Ubergangs in Absatz 1 Satz 1 ausgenommen worden.
Bei der Bewertung sind sie einzubeziehen.

Zu Absatz 2

Das Logo ,DB" ist nicht Bestandteil der Firmenbe-
zeichnung. Es ist neben der Firmenbezeichnung
.Deutsche Bahn Aktiengesellschaft” zu verwenden.
Zu$§ 2

Zu Absatz 1

Die Anderung soll in Verbindung mit § 25 flexibleres
Vorgehen erméglichen; es wird auerdem dem Anlie-
gen der Lander entsprochen, eine ldangere Ubergangs-
zeit bis zur Ausgliederung vorzusehen.

Zu Absatz 2
.Eingehen auf die Forderung der Lander, diesen Orga-
nisationsschritt dem Gesetzgeber vorzubehalten und
das Zustimmungserfordernis des Bundesrates vorzu-
sehen.

Zu Absatz 3

Eingehen auf die Forderung der Ldnder, daf Bund
Mehrheitseigentum an Fahrweg AG nur auf Grund
eines Gesetzes mit Zustimmung Bundesrat verduBern
kann. Folge des Artikels 87 e Abs. 3 Grundgesetz.,
Zu § 10

Zu Absatz 1a

Zur Vereinbarung soll als Stichtag fiir die Eréffnungs-
bilanz auch der Ausgliederungszeitpunkt genommen
werden kénnen.

Zu Absatz 2

Klarstellung des Gewollten.

Zu Absatz 3 Satz 1

Klarstellung, daB sich die Garantie nur auf reinen
Grund und Boden im Sinne des Bilanzrechts, also ohne
Gebaude, bezieht.
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Zu Absatz 3 Satz 2

Die Berichtigungsmoglichkeit ist zu befristen; die Frist
entspricht der Garantieverpflichtung in Artikel 1 § 20
Abs. 4 ENeuOG.

Die Verweisung auf § 272 HGB ermoglicht, den
Berichtigungsgewinn in die Kapitalriicklage einzu-
stellen.

Zu § 11 Abs. 1

Hiermit wird sichergestellt, daB es bei der steuerlichen
Eroffnungsbilanz der DBAG zu keinen generellen
Abweichungen hinsichtlich des Ansatzes und der
Bewertung von der Handelsbilanz kommt.

Zu § 12

Auf die Gebiihrenbefreiung soll verzichtet werden.
Damit wird die DBAG anderen Unternehmen gleich-
gestellt.

Zu § 13

Zu Absatz 2

Durch die Regelung soll erméglicht werden, Beamte
des Bundeseisenbahnvermodgens der DBAG auch
nach dem Stichtag ihrer Ausgliederung auf Dauer
zuzuweisen. Die Regelung ist insbesondere erforder-
lich, um Beamte, deren Dienstposten beim Eisenbahn-
vermOgen wegféllt, bei der DBAG einsetzen zu kon-
nen, wennsie dort benotigt werden. AuBerdem soll ein
Wechsel vom Bundeseisenbahnvermégen zur DBAG
in den Fallen moglich gemacht werden, in denen sich
nach Ausgliederung der Gesellschaft Fehlbesetzun-
gen herausstellen.

Zu Absatz 7a

Arbeiter und Angestellte der zukiinftigen DBAG
erbringen zusammen mit den zugewiesenen Beamten
ihre Arbeitsleistung bei der DBAG. Arbeiter und
Angestellte erhalten ihren Arbeitslohn direkt von der
DBAG und erfiillen somit fiir die von der DBAG
gewadhrten Freifahrtsberechtigungen die Vorausset-
zungen fir die Anwendung des § 8 Abs. 3 EStG
(Rabattfreibetrag von 2400 DM). Zugewiesene
Beamte kdmen nicht in den GenuB des Rabattfrei-
betrages, weil aus beamtenrechtlichen Griinden das
Bundeseisenbahnvermégen Arbeitgeber bleibt. Die
gesetzliche Regelung gewdhrleistet, daB die zugewie-
senen Beamten den Rabattfreibetrag behalten und mit
den direkt bei der DBAG beschdftigten Angestellten
und Arbeitern gleichgestellt bleiben.

Auch Pensionédre der Deutschen Bundesbahn sollen in
den GenuB des Rabattfreibetrages kommen.
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Zu § 15
Zu den Absétzen 3 und 5

Es ist abzusehen, daB nach AbschluB neuer Tarifver-
trdge mit der neu zu grindenden Deutsche Bahn AG
(DBAG) bei einem Teil der Tarifregelungen nicht
mehr genligend Zeit fiir eine alsbaldige betriebliche
Umsetzung sein wird. Fur die Tarifvertragsparteien
ergibt sich daher die Notwendigkeit, zum Teil diffe-
renzierte Termine fiir das Inkrafttreten der neuen
Tarifregelungen zu vereinbaren, um den Betrieb rei-
bungslos fortsetzen zu kénnen.

Dies gilt speziell fur die Einfiihrung neuer tarifvertrag-
licher Arbeitszeitbestimmungen, die wegen des Uber-
gangs vom Arbeitszeitrecht der Beamten (BBG und
AZV) auf das fir die Privatwirtschaft geltende Rah-
menrecht der AZO im Bereich der Transportabwick-
lung zu einem grundlegenden Umbruch der Dienst-
planstrukturen und sogar zu einschneidenden Ande-
rungen in der Betriebsplanung fiihren werden. Das
Inkrafttreten des Arbeitszeittarifvertrages muB des-
halb z. B. mit dem Fahrplanwechsel koordiniert wer-
den.

Zu Absatz 6

Die Regelung bezweckt, daB auch Rentner in den
Genuf} des Rabattfreibetrages kommen.

Zu § 15a

Mit der Ausgliederung der Deutsche Bahn Aktienge-
sellschaft aus dem Bundeseisenbahnvermégen wer-
den Dienststellen und Dienststellenteile des Bundes-
eisenbahnvermdégens aus dem unternehmerischen
Bereich als Betriebe und Betriebsteile auf die DBAG
iibergehen. Mit dem Ubergang dieser Dienststellen
und -teile auf die privatrechtliche DBAG endet an sich
die Amtszeit der bis dahin zustandigen Personalver-
tretungen. Fiir die durch den Ubergang auf die DBAG
betroffenen Beschaftigten entstiinde ein ,arbeitneh-
mervertretungsfreier Zeitraum”. Dies soll durch die
Ubergangsregelung verhindert werden.

Zu § 16

Zu der Begriindung des Gesetzentwurfs zu Artikel 2
§ 16 auf Drucksache 12/4609 (neu) (S. 84f.) hat der
AusschuB wie folgt Stellung genommen:

Die Vorbemerkungen zur Begriindung erhalten fol-
gende Fassung:

Jm Bereich des Konzerns Deutsche Bundesbahn
bestehen zahlreiche Dienstleistungstiberlassungsver-
trage (DUV) zwischen DB und ausgegliederten Toch-
terunternehmen. Hierbei handelt es sich insbeson-
dere um die )

— Vereinigte Bundesverkehrsbetriebe GmbH Kéln
(VBG) und deren fiinf Tochterunternehmen,

— Bahnreinigungs-Realisierungs-GmbH (BRG) und
— DB Gleisbau GmbH (DBG)."”

Die Begriindungen zu den einzelnen Absétzen 1 bis 4
bleiben unveréndert.

Zu § 17

Zu Absatz 1 Satz 2

Mit der Entscheidung des Bundeseisenbahnvermoé-
gens (BEV) iiber den Zustdndigkeitsbereich einer
besonderen Personalvertretung fur die (in Betrieben
der DBAG téatigen) zugewiesenen Beamten wird Ein-
fluB auf die Zustandigkeit und auf den Aufgabenum-
fang der zu bildenden besonderen Personalvertretun-
gen genommen. Die vom BEV zu treffende Festlegung
soll daher unter Beteiligung der besonderen Personal-
vertretung erfolgen. Bis zur Bildung der besonderen
Personalvertretungen wirkt iibergangsweise der ge-
meinsame Hauptpersonalrat mit (vgl. § 17 Abs. 9
— neu).

Zu Absatz 9

Ubergangsregelung zur Vermeidung einer personal-
vertretungsrechtlich beteiligungsfreien Zeit beziig-
lich der der DBAG zugewiesenen Beamten.

Zu § 19 Abs. 3 Nr. 7

Diese Berufsgruppen werden nicht von den Nummern
1 bis 6 erfaBt. Es bedarf einer ausdriicklichen Erwéh-
nung in der Aufzdhlung, da eine Zuordnung zur
Angestelltengruppe nach der Auslegungsregel des
§ 19 Abs. 4 nicht moglich ist. Soweit Angehorige dieser
Berufsgruppen im Arbeitnehmerverhéltnis sind, wer-
den sie zur Zeit grundsétzlich tarifrechtlich nach dem
Tarifvertrag fir Angestellte behandelt.

Zu § 21
Zu Absatz 1 Satz 2

Es soll sichergestellt werden, daBl die DPBAG nicht
unter Hinweis auf ihren Tarifvertrag dem Bundes-
eisenbahnvermégen weniger als die Dienstbeziige
des Beamten erstattet, gleichzeitig aber nicht anzu-
rechnende Zusatzzahlungen an den Beamten lei-
stet.

Zu Absatz 1 Satz 4

Es ist abzusehen, daB nach AbschluB neuer Tarifver-
trdge mit der neu zu griindenden Deutsche Bahn AG
(DBAG) bei einem Teil der Tarifregelungen nicht
mehr geniigend Zeit fiir eine alsbaldige betriebliche
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Umsetzung sein wird. Fiir die Tarifvertragsparteien
ergibt sich daher die Notwendigkeit, zum Teil diffe-
renzierte Termine fir das Inkrafttreten der neuen
Tarifregelungen zu vereinbaren, um den Betrieb rei-
bungslos fortsetzen zu kénnen.

Dies gilt speziell fur die Einfiihrung neuer tarifvertrag-
licher Arbeitszeitbestimmungen, die wegen des Uber-
gangs vom Arbeitszeitrecht der Beamten (BBG und
AZV) auf das fir die Privatwirtschaft geltende Rah-
menrecht der AZO im Bereich der Transportabwick-
lung zu einem grundlegenden Umbruch der Dienst-
planstrukturen und sogar zu einschneidenden Ande-
rungen in der Betriebsplanung fiihren werden. Das
Inkrafttreten des Arbeitszeittarifvertrages muB des-
halb z. B. mit dem Fahrplanwechsel koordiniert wer-
den.

Hinsichtlich der Personalkostenabrechnung zwischen
BEV und DBAG (vgl. Artikel 2 § 21 Abs. 1) ist das
Abstellen auf das Inkrafttreten des neuen Tarifvertra-
ges bei der DBAG eine redaktionelle Folgeédnde-
rung.

Zu Absatz 1a

Sonderzuschldge, die Beamten auf Grund der Sonder-
zuschlagsverordnung gewdhrt werden, sollen in die
Personalkostenerstattung einbezogen werden, wenn
der Sonderzuschlag erstmals nach Geschaftsauf-
nahme der DBAG zu zahlen ist. In diesem Fall ist er
durch die DBAG veranlaBt.

Zu Absatz 3

Die Anderung dient der Klarstellung, daB sich die
Pflicht der DBAG zur Zahlung von Personalkosten auf
diejenigen Arbeitnehmer bezieht, deren Versiche-
rung auf zusatzliche Alters- und Hinterbliebenenver-
sorgung in der Bahnversicherungsanstalt Abt. B nach
§ 15 Abs. 2 vom Bundeseisenbahnvermdogen als Betei-
ligten fortgefiihrt wird.

Zu Absatz 4 Nr. 1

Die durch Produktivitdtsriickstdnde der Deutschen
Reichsbahn gegeniiber der Deutschen Bundesbahn
bedingten Lasten (Altlasten) werden der DBAG fir
neun Jahre ab Geschéaftsaufnahme abgenommen.
Diese zeitliche Begrenzung soll in § 21 Abs. 4 Nr. 1
ausdriicklich aufgenommen werden.

Zu Absatz 4 Nr. 2

Die Anderung dient der Klarstellung. Kostenerstat-
tungen durch das Bundeseisenbahnvermogen sollen
nur bei RationalisierungsmaBnahmen im engeren
Sinn erfolgen.
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Zu Absatz 5 Satz 2

Beamte, fiir die bei der DBAG keine Verwendung
mehr besteht, und fiir die von der DBAG daher auch
keine Als-Ob-Kostenerstattung mehr erfolgt, sollen
auch nicht mehr der DBAG zugewiesen bleiben,
sondern anderweitig in der offentlichen Verwaltung
Verwendung finden.

Zu Absatz 7

Es ist keine gesetzliche Regelung erforderlich.

Zu Absatz 9 Satz 2

Redaktionelle Berichtigung; es soll klargestellt wer-
den, daB es sich um einen Schiedsgutachter und
deshalb um eine andere natiirliche oder juristische
Person als den AbschluBpriifer nach Satz 1 handeln
mubB.

Zu § 22

Zu Absatz 1

Klarstellung, daB es sich um Zuwendungen handelt.

Zu Absatz 1 Nr. 2 Satz 2

Hiermit soll der Nahverkehrsanteil festgeschrieben
werden.

Zu den Absatzen 2, 3 und 4

Klarstellung des Gewollten.

Zu Absatz 3 Satz 2

Die Investitionsplanung soll so, wie in einer Vereinba-
rung festgelegt, abgestimmt werden.

Zu § 25 Satz 1 und 3

Damit wird dem Anliegen der Lander entsprochen,
statt des Bereichs ,Personenverkehr” zwei Bereiche,
ndmlich ,Personennahverkehr” und ,Personenfern-
verkehr" vorzusehen. Gleichzeitig wird der DBAG die
Maoéglichkeit eingerdumt, weitere Bereiche zu schaf-
fen.

Zu § 27

Der Bundesrechnungshof (BRH) kann nur die bestim-
mungsmaéaBige und wirtschaftliche Verwaltung und
Verwendung der Bundesmittel oder Zuwendungen
durch DBAG priifen. Ein Recht des BRH zur Priiffung
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des Unternehmens selbst, d. h. der Wirtschaftsfiih-
rung des Unternehmens, besteht nicht.

Zu §§ 281f.

Es sollen keine speziellen Regelungen, sondern die
Regelungen des zur Zeit von der Bundesregierung
erarbeiteten Umwandlungsgesetzes Anwendung fin-
den.

Zu Artikel 3
Zu$§ 2
Zu Absatz 2

Eingehen auf die Forderung der Ldnder, wegen der
strukturpolitischen Bedeutung bei der Bestimmung
der Standorte angehért zu werden.

Zu Absatz 3

Die Sachmittelausstattung aus Mitteln des Bundes-
eisenbahnvermoégens wird auf sonstige Vermégens-
gegenstdnde ausgedehnt, weil auch die erforderli-
chen Amtsgebdude dem Eisenbahn-Bundesamt zur
Verfigung zu stellen sind. Es wird klargestellt, daB
hierfiir kein Wertausgleich erfolgt.

Zu Absatz 3a

Die Mitarbeiter des kiinftigen Eisenbahn-Bundesam-
tes (EBA), das nach Artikel 3 § 2 Abs. 1 i. V. m.
Artikel 10 Abs. 1 zeitgleich mit dem Bundeseisen-
bahnvermdgen entsteht, gehen aus den Beamten und
Arbeitnehmern der Deutschen Bundesbahn und der
Deutschen Reichsbahn hervor. Entsprechende vorbe-
reitende organisatorische MaBnahmen zur Abgren-
zung der kinftigen Aufgaben des Eisenbahn-Bundes-
amtes haben Deutsche Bundesbahn und Deutsche
Reichsbahn mit Billigung des Bundesministeriums fiir
Verkehr bundesweit eingeleitet. Bis zum Inkrafttreten
des Gesetzes zur Neuordnung des Eisenbahnwesens
werden die auszuschreibenden Dienstposten der
«Zentrale” des EBA in einem bei der Hauptverwal-
tung der DB (HVDB) einzurichtenden Bereich ,EBA"
sowie die der AuBenstellen des EBA in einer ,Haupt-
abteilung EBA” der bestehenden Bundesbahndirek-
tionen/Reichsbahndirektionen eingerichtet. Bei In-
krafttreten des ENeuOG werden durch Organisati-
onsakt des BMV der Bereich EBA der HVDB in die
Zentrale des EBA ausgegliedert und die Hauptabtei-
lungen EBA in die AuBienstellen des EBA umgewan-
delt.

Die Zuweisung der ausgewdhlten Mitarbeiter zum
Eisenbahn-Bundesamt wére jeweils mittels einzelner
Versetzungsverfligungen auszusprechen, was erheb-
lichen =zusétzlichen Arbeitsaufwand verursachen
wiirde. Durch die Regelung soll auBerdem vermieden
werden, daB bereits getroffene Personalauswahlent-

scheidungen nochmals durch aufwendige Einzelent-
scheidungen vollzogen werden missen.

Die vorgeschlagene Formulierung hat ihr Vorbild in
der Bestimmung des Artikels 7 § 1 des Zehnten
Gesetzes zur Anderung des Luftverkehrsgesetzes vom
23. Juli 1992 (BGBI. I S. 1370) aus AnlaB der erfolgten
Privatisierung der Organisation der deutschen Flug-
sicherung.

Zu § 3
Zu Absatz 2 Nr. 5

Damit werden die notwendigen Folgearbeiten mit-
erfaBt.

Zu Absatz 2 Nr. 6

Folge der Schaffung eines neuen Absatzes 2 in § 4
AEG und damit einer neuen Zustandigkeit des Eisen-
bahn-Bundesamtes.

Zu Absatz 2 Nr. 7

Eine eindeutige Regelung hinsichtlich der Aufgaben-
wahrnehmung im Bereich Unfalluntersuchung und
Unfallursachenforschung bei den Eisenbahnen des
Bundes enthédlt der Gesetzentwurf bisher nicht. Der
Begriff ,Eisenbahnaufsicht” deckt diese Tatigkeit
nicht voll ab. Da an der Unfalluntersuchung und
Unfallursachenforschung ein aufsichtsbehoérdliches
und staatliches Interesse besteht, soll dieser Komplex
in den Aufgabenkatalog des Eisenbahn-Bundesamtes
ausdricklich aufgenommen werden.

Zu Absatz 3

Durch das Planungsvereinfachungsgesetz bedingte
redaktionelle Anderung.

Zu Absatz 3a

Nach § 57 Abs. 1 Nr. 4 des Haushaltsgrundsatzegeset-
zes i. d. F. des Entwurfs eines Zweiten Gesetzes zur
Anderung des Haushaltsgrundsétzegesetzes haben
.Unternehmen in privater Rechtsform, die auf dem
Gebiet des Verkehrs tdtig sind, soweit Stellen, die
unter die Nummern 1 bis 3 fallen (= Gebietskorper-

' schaften), auf sie einzeln oder gemeinsam einen

beherrschenden EinfluB ausiiben kénnen”, die Ver-
pflichtungen bei der Auftragsvergabe im Liefer-, Bau-
und Dienstleistungsbereich zu beachten, die sich aus
verschiedenen EG-Richtlinien ergeben. Die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft (DBAG) und ihre Tochterun-
ternehmen fallen unter diese Bestimmung, weil sie bis
auf weiteres einem beherrschenden EinfluB der Bun-
desrepublik Deutschland unterliegen.

Das EG-Recht schreibt femer vor, daB Bau-, Liefer-
und Dienstleistungsauftrage dieser ,6ffentlichen Auf-
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traggeber” von einer Vergabepriifstelle nachgepriift
werden kénnen. Dementsprechend sieht der Entwurf
einer Verordnung liber das Nachprifungsverfahren
far offentliche Auftrdge (Nachpriifungsverordnung)
vor, daB Vergabepriifstellen eingerichtet werden.
Nach § 1 Abs. 4 des Entwurfs einer Nachprifungsver-
ordnung ist in den Fallen des § 57a Abs. 1 Nr. 4 des
Haushaltsgrundsétzegesetzes zustdndige Vergabe-
priifstelle die Stelle, die den beherrschenden Einflul
ausiibt. Im Falle der DBAG ist die den beherrschenden
EinfluB ausiibende Stelle der Eigentiimer Bundesre-
publik Deutschland, vertreten durch das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr als fachlich zustdndiges Ressort.
Die Vergabepriifstelle fiir die Vergabeentscheidun-
gen der DBAG und ihrer Tochterunternehmen ist
daher im Geschéftsbereich des BMV einzurichten. Es
bietet sich an, das Eisenbahn-Bundesamt mit dieser
Aufgabe zu betrauen, da es Aufsichtsbehorde fur die
Eisenbahnen des Bundes ist (vgl. Artikel 3 § 3 Abs. 1
Nr. 1 ENeuOG).

Zu Absatz 5 Satz 2

Schaffung einer Ubergangsregelung in Anlehnung an
§ 9 des Verwaltungskostengesetzes.

Zu § 4
Zu Satz 1

Die Lander kénnen von einer Delegation der Aufsicht
betroffen sein.

Zu Satz 2

Um die ordnungsgemaéBe Erledigung der einem belie-
henen Unternehmer tibertragenen staatlichen Aufga-
ben sicherzustellen, soll dieser der Rechtsaufsicht
unterworfen werden.

Zu Artikel 4

Der Regelungsinhalt des bisherigen Artikels "4
ENeuOG (Schieneriwegeausbaugesetz) wird in das
Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15. Novem-
ber 1993 (BGBI. I S. 1874) tibernommen (s. Artikel 6
Abs. 132 ENeuOGQG), da dieses Gesetz zwischenzeitlich
ergangen ist. Gegenstand dieses Artikels wird nun-
mehr das ,Regionalisierungsgesetz”.

Zu§1
Zu Absatz 1

Die Bestimmung enthélt einen Programmsatz. Aus der
Erkenntnis, daB der Individualverkehr derzeit die
Mobilitdtsbediirfnisse der Bevélkerung allein nicht
mehr befriedigen kann, ergibt sich die Bedeutung des

OPNYV., Absatz 1 stellt daher klar, daB die Sicherstel-

136

lung einer ausreichenden OPNV-Bedienung eine
Aufgabe der Daseinsvorsorge ist.

Zu Absatz 2

Mit Wegfall der in Artikel 87 Abs. 1 GG enthaltenen
Bundeszustdndigkeit fir die bundeseigenen Eisen-
bahnen geht die staatliche Aufgabenverantwortung
fur den SPNV nach Artikel 30 GG auf die Lander Gber.
Absatz 2 dient insoweit der Klarstellung.

Zu § 2

Die Bestimmung enthélt eine — bislang noch feh-
lende — allgemein gefaBte Begriffsbestimmung fiir
den OPNV. Sie hat den Zweck, eine eindeutige
Zuweisung der einzelnen Verkehrsleistungen zum
Nah- oder zum Fernverkehr zu erméglichen und so
eine klare Zuordnung der Aufgaben- und Finanzie-
rungsverantwortung treffen zu kénnen. Durch Ver-
wendung der Begriffe , Stadt-, Vorort- und Regional-
verkehr” kniipft sie an die Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 an.

OPNV wird in erster Linie nach der {iberwiegenden
Zweckbestimmung des eingesetzten Verkehrsmittels
definiert. Verkehrsmittel ist dabei weniger im fahr-
zeugtechnischen Sinne zu verstehen. Fir die Abgren-
zung im Einzelfall ist vielmehr auf eine bestimmte, im
Fahrplan dargestellte Verkehrsleistung abzustellen.

Die Zuordnung eines Verkehrsmittels zum Nah- oder
zum Fernverkehr wird in den meisten Fallen schon auf
Grund der Zweckbestimmung durch das Verkehrsun-
ternehmen moglich sein. Flir Zweifelsfdlle sieht die
Vorschrift vor, daB die Zugehérigkeit zum OPNV auf
Grund der tatsdchlichen Nutzung des Verkehrsmittels
festgestellt wird. Nach allgemeiner Lebenserfahrung
konnen Beforderungen mit einer gesamten Reise-
weite von 50 Kilometern oder einer gesamten Reise-
zeit von einer Stunde noch zum Nahbereich gezéhit
werden. Die Vorschrift entspricht insoweit § 2 Abs. 5
AEG (E) und § 8 Abs. 1 PBefG (E).

Zu§ 3

Die Bestimmung enthélt einen Programmsatz, der sich
an den Landesgesetzgeber richtet. Sie geht von der
Erkenntnis aus, daB durch die Konzentration der
dargestellten Zustdndigkeit mehr Wirtschaftlichkeit
im OPNV erreicht werden kann.

Zu § 4

Die Vorschrift stellt klar, daB fiir die Auferlegung oder
Vereinbarung gemeinwirtschaftlicher Leistungen (6f-
fentlicher Dienste) im OPNV die Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 Anwendung findet; sie verweist hinsicht-
lich der Zustandigkeit auf die landesrechtlichen
Bestimmungen.
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Zug§ b

Absatz 1 konkretisiert den im Zusammenhang mit der
Strukturreform der bundeseigenen Eisenbahnen
Deutsche Bundesbahn (DB) und Deutsche Reichsbahn
(DR) neu in das Grundgesetz eingefiigten Arti-
kel 106a, der die Finanzierung der Regionalisierung
des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) von DB
und DR im Grundsatz regelt. Die Ldnder erhalten nach
Absatz 1 Betrdage in Héhe von 8,22 Mrd. DM in den
Jahren 1995 und 1996 und ab 1997 jahrlich 12 Mrd.
DM. Die Betrage sichern den Landern die Finanzie-
rung der erforderlichen Leistungen im SPNV der
zukiinftigen Deutsche Bahn Aktiengesellschaft
(DBAG). Mit diesen Betragen kénnen die Lénder tiber
die Finanzierung der jahrlich erforderlichen Ver-
kehrsleistungen im SPNV hinaus notwendige Verbes-
serungen im Nahverkehr vornehmen. Obwohl Ansatz
und Bemessungsgrundlage fiir die Finanzleistungen
des Bundes der als 6ffentliche Aufgabe auf die Lander
iibergehende SPNV von DB und DR ist, ist der
Verwendungszweck fiir die Transfermittel des Bun-
des nicht auf den SPNV der zukiinftigen DBAG
beschrénkt. Vielmehr wird den Landem die Méglich-
keit eroffnet, die Mittel fiir den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr insgesamt einzusetzen. Dadurch kénnen
die Lander zukiinftig die 6ffentliche Personennahver-
kehrsbedienung neu organisieren und Verbesserun-
gen herbeifithren, die die 6ffentliche Personennah-
verkehrsbedienung wirtschaftlicher, leistungsfdhiger
und attraktiver machen.

Absatz 2 regelt eine jahrliche Dynamisierung des
Transferbetrages ab 1998 und fangt damit Kostenstei-
gerungen ein, laBt zugleich aber auch Raum fiir
Leistungsverbesserungen. Die Dynamisierungsrate
entspricht zundchst der Wachstumsrate der Steuern
vom Umsatz. Im Jahr 2000 wird Gberpriift werden, ob
eine derartige Steigerungsrate auch zukunftig richtig
ist.

Absatz 3 enthélt die Erméchtigung fur eine Rechtsver-
ordnung, in der das Verfahren fiir die Uberleitung der
Mittel vom Bund auf die Lénder im einzelnen gepriift
werden muf.

Zu§b

Bisher sind den bundeseigenen Eisenbahnen DB und
DR das Erbringen von nicht eigenwirtschaftlichen
Personennahverkehrsleistungen global auferlegt und
durch Zahlung einer Pauschale ausgeglichen worden.
Zukiinftig soll infolge der Regionalisierung die nach
Landesrecht zu bestimmende zustdndige Stelle
gemeinschaftliche Nahverkehrsleistungen nach re-
gionalen Erfordernissen mit der DBAG vereinbaren
oder notfalls auch auferlegen. Die DBAG erhalt dafiir
von der zustandigen Stelle eine an der Kosten- und
Ertragslage gemessene allgemeine Zuwendung,
durch die sichergestellt wird, daBl von der DBAG ein
ausreichendes regelmdBiges Verkehrsangebot auf-
rechterhalten werden kann.

Absatz 1 sieht vor, daBl 1997 eine einmalige Revision
stattfindet, mit der gepriift wird, ob der fir das
Angebot auf der Grundlage des Fahrplans 1993/1994

vorgesehene Betrag von 7,9 Mrd. DM auch im Zeit-
raum 1998 bis 2001 ausreicht bzw. erforderlich ist, um
in gleichem Umfang wie 1994 SPNV-Leistungen zu
finanzieren. Damit wird sichergestellt, daB das Risiko
einer sich &ndermden Kosten- und Ertragslage ange-
messen ausgeglichen werden kann.

Bei der Revision sind Angebotsverdnderungen ge-
geniiber 1994 grundsétzlich nicht zu beriicksichti-
gen. Davon macht Absatz 2 fir Berlin und Branden-
burg eine Ausnahme. 1950 vorhandene Strecken, die
zwischen Berlin und Brandenburg durch die politi-
sche Teilung Deutschlands unterbrochen wurden,
und S-Bahn-Strecken in Berlin, die infolge des Mau-
erbaus 1961 getrennt wurden, sollen in die Revision
einbezogen werden, wenn sie wieder hergestellt sind
und der Betrieb auf ihnen wieder aufgenommen
wurde.

Absatz 3 bestimmt, daB die Revision von einem
Wirtschaftspriifer oder einer entsprechenden Gesell-
schaft vorgenommen wird. Bund und Lénder werden
sich iiber die zu beauftragende Institution verstandi-
gen. Sie werden dartiber hinaus in einer gemeinsa-
men Vereinbarung die Rahmenbedingungen fiir die
Durchfiihrung der Revision festlegen.

Nach Absatz 4 ist der Betrag von 7,9 Mrd. DM dem
Ergebnis der Priiffung anzupassen.

Zug§?

Aus wohl erwogenen Griinden ist der Betrag, den der
Bund an die Léander fiir die Regionalisierung des
SPNV von DB und DR leistet, nicht nur fiir Zwecke des
SPNV, sondern umfassend fiir Zwecke des OPNV
insgesamt zweckgebunden worden. Dennoch ist es
gemeinsames verkehrspolitisches Ziel von Bund und
Landemn, daB zukilnftig der Personennahverkehr auf
der Schiene verstdrkt geférdert werden soll, weil
andernfalls die tdglichen Verkehrsstrome insbeson-
dere im Berufs-, Geschéfts- und Versorgungsverkehr
nicht mehr zu bewidltigen sind.

§ 7 schreibt daher fest, daB mit den vom Bund den
Léndern zur Verfugung zu stellenden Betrdgen insbe-
sondere der SPNV zu férdern ist. Dabei kommt es nicht
darauf an, ob der SPNV von der DBAG oder von einem
anderen Schienenverkehrsunternehmen ausgefihrt
wird. Ziel der Regionalisierung des SPNV von DB und
DR ist insbesondere auch, andere Schienenverkehrs-
unternehmen dann fur den SPNV einzusetzen, wenn
diese die erforderlichen Verkehrsleistungen wesent-
lich wirtschaftlicher als die DBAG erbringen kon-
nen.

Zu§ 8

Mit den nach § 5 den Landemn zustehenden Mitteln
sollen das Status-quo-Angebot der Eisenbahnen des
Bundes (sog. Grundausgleich) ab 1995 sowie der
Nachholbedarf und notwendige Verbesserungsmaf-
nahmen im investiven und betrieblichen Bereich fir
den éffentlichen Personennahverkehr finanziert wer-
den.
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Nach Absatz 1 werden die dem Bahnangebot an die
Léander entsprechenden Betrdge fiir die Jahre 1995,
1996 und 1997 sowie fiir die Folgejahre betragsgenau
auf die Lander aufgeteilt. Dabei sind die Zusatzkosten
Berlins fiir die bis zum 31. Dezember 1993 durch die
BVG betriebenen S-Bahn- und Regional-Verkehre
nicht mit einbezogen. Mit der Regelung des Absat-
zes 3 in Verbindung mit § 6 wird festgelegt, daB bei
einer Anderung des ,Grundausgleichs” nach § 6
Abs. 4 auchdie Verteilung unter den Ldndern entspre-
chend angepaBt wird. Gleiches gilt bei Verschiebun-
gen zwischen den einzelnen Bahnangeboten an die
Léander fiir die Jahre ab 1998. Bis zu einer Anpassung
des ,Grundausgleichs” werden die fur 1997 festge-
legten Betrdage auch in den Folgejahren den Ldndern
zunachst weitergewdhrt.

Die fiir den ,Grundausgleich” nicht benétigten Rest-
betrdge werden gemaB Absatz 2 nach einem festen
Schliissel auf die Lander verteilt, der auf den Kompo-
nenten gewertete Einwohner zum 30. Juni 1992
(25%), Anteil am im Schienenpersonennahverkehr
der Bundeseisenbahnen genutzten Netz (25 %) sowie
dem GVFG-Verteilungsschliissel 1992 beruht. Dabei
werden die Einwohnerzahlen der Stadtstaaten Berlin,
Bremen und Hamburg mit jeweils 135% gewertet.
Durch die Kombination und Gewichtung der Schliis-
selkomponenten wird den vorgegebenen Finanzie-
rungszwecken sowie den strukturellen Unterschieden
der Lander Rechnung getragen.

Zu Artikel 5
Zu § 2
Zu Absatz 5

Zustimmung im Rahmen der GegenduBerung.

Zu Absatz 7 Satz 2

Ergdnzung dient der Klarstellung.

Der Ausschufl empfiehlt diese Ande{ungen einstim-
mig bei Abwesenheit der Gruppe BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN.

Zu § 4 Abs. 2

Die Anderung dient der Klarstellung.

Zu§ b

Zu Absatz 1 Satz 3

Wie bereits bisher von den Landern gehandhabt, soll
auch kiinftig die Ubertragung von Aufsichts- und
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Genehmigungsbefugnissen auf beliehene Unterneh-
mer méglich sein.

Zu Absatz 6

Klarstellung, daB die Lander weiterhin die Méglich-
keit haben, Aufsichts- und Genehmigungsbefugnisse
auf beliehene Unternehmer zu iibertragen.

Zug§ b
Zu Absatz 2

Zuverlassigkeit, Leistungsfdhigkeit und Fachkunde
dienen dazu, eine sichere Betriebsfithrung zu gewéhr-
leisten.

Zu Absatz 2a

Damit wird der Forderung der Lénder nach Einfiih-
rung einer qualifizierten Unternehmensgenehmigung
entsprochen.

Zu Absatz 3

Im Hinblick auf die Rechtsstellung der Konzessionsin-
haber soll eine Fortgeltung der Genehmigungen,
sofern diese inhaltlich den gesetzlichen Anforderun-
gen gentigen, festgelegt werden.

Zu Absatz 4

Anpassung an Artikel 52, 58 und 221 des EWG-
Vertrages (Forderung der EG-Kommission).

Zu Absatz 4a

Damit wird dem Anliegen der Lander entsprochen,
eine regelmafige Hochstdauer der Genehmigung
vorzusehen, die an die gewo6hnliche Nutzungsdauer
der Betriebsmittel und der Eisenbahninfrastrukturein-
richtungen anknipft.

Zu Absatz 5

Da in den meisten Féllen einer Antragstellung noch
nicht absehbar sein wird, ob das Unternehmen in
Zukunft Eisenbahnverkehrsleistungen auf Schienen-
wegen von Eisenbahnen des Bundes erbringen wird,
soll von einer Herstellung des Einvernehmens abge-
sehen werden.

Die Herstellung des Benehmens zwischen Eisenbahn-
aufsichtsbehorde des Landes und des Bundes ist
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jedoch erforderlich, um die Einheitlichkeit der Hand-
habung der Vorschriften sicherzustellen.

Zu § 8
Zu Absatz 1 Satz 1

Vom Begriff ,6ffentliche Eisenbahnen” werden nach
§ 3 Abs. 1 sowohl die Eisenbahnverkehrsunterneh-
men als auch die Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men erfaBt. Damit wird Absatz 2 des Regierungsent-
wurfs entbehrlich.

Zu Absatz 2

Damit wird der Forderung der Ldnder entsprochen, fiur
landeseigene kommunale Regie- und Eigenbetriebe
Ausnahmen von der Verpflichtung zur Unabhén-
gigkeit der Geschaftsfithrung ausdriicklich zuzulas-
sen.

Zu § 9 Abs. 1 Satz 2

In der Richtlinie 91/440/EWG wird nur der Transfer
von ,Subventionen” untersagt, nicht der von ,Finanz-
mitteln” (weitergehender Begriff).

Zu § 10a

Mit der Anderung wird der Forderung der Lander
entsprochen, das Verfahren von Streckenstillegun-
gen, der SchlieBung eines fiir die Betriebsabwick-
lung wichtigen Bahnhofs oder der deutlichen Kapa-
zitatsverringerung einer Strecke gesetzlich zu re-
geln.

Mit diesem Verfahren (Entscheidung des Eisenbahn-
Bundesamtes nach verkehrlichen und wirtschaftli-
chen Kriterien innerhalb von drei Monaten) wird dem
Interesse aller Beteiligten nach einer schnellen Ent-
scheidung entsprochen. Fiir die Frage der Kostentra-
gung bei Versagung dér Genehmigung soll das Ver-
ursacherprinzip gelten.

Zu Absatz 3 Satz 2

Die Anderung dient der Klarstellung.

Zu Absatz 4

Die Anderung dient der Klarstellung.

Zu Absatz 5

Die Anderung dient der Klarstellung.

Zu § 11
Zu Absatz 1 Satz 2

Im Interesse einer kundengerechten Gestaltung des
Eisenbahnverkehrs sollen die Bemihungen um die
Einrichtung direkter Abfertigung und durchgehender
Tarife im Personenverkehr verstdrkt werden.

Zu Absatz 3

Der Schienenpersonennahverkehr ist bereits in § 2
Abs. 5 definiert.

Zu Absatz 4

Formulierung dient der Klarstellung (vgl. § 26 Abs. 1
Nr. 2)

Zu Absatz 7 Satz 2

Verlangerung der Frist, da eine Frist von zwei Wochen
zu kurz ist.

Zu § 11a

Damit wird der Forderung der Linder entsprochen,
nicht nur den Zugang zur Eisenbahninfrastruktur
(§ 12) zu regeln, sondern auch das bisher in § 7 AEG
(alt) normierte AnschluBirecht, ohne das die Zugangs-
rechte unterlaufen werden kénnten.

Zu § 12

Zu Absatz 1

Das Diskriminierungsverbot soll auch zwischen den
einzelnen Verkehrssparten gelten. Bei der Trassen-
vergabe soll das Eisenbahninfrastrukturunternehmen
betriebliche Elemente entsprechend beriicksichti-
gen.

Zu Absatz 1a

Bei nicht 6ffentlichen Eisenbahnen soll der Anspruch
auf diskriminierungsfreien Zugang nach dem Prinzip
der Gegenseitigkeit gewdhrt werden.

Zu Absatz 4 Satz 1

Entscheidung des Eisenbahn-Bundesamtes soll an die
Stelle der Entscheidung der Kartellbehérde treten, da
es bei der Uberpriifung vor allem auch um technische
Fragen wie Fahrplangestaltung geht.
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Zu § 13

Zu Absatz 1

Die Formulierung dient der Klarstellung.

Zu Absatz 2

Keine Ausschreibungspflicht, wohl aber Hinweis auf
Moglichkeit der Ausschreibung. Die Lander halten
Ausschreibung fir ein ungeeignetes Element, das
u. a. der értlichen Interessenlage im Hinblick auf die
kommunalen Regie- und Eigenbetriebe nicht gerecht
werde.

Zu § 14

Zu Absatz 1

Regelung entspricht §§ 6b und 6g AEG (alt).

Zu Absatz 1 Nr. 3 und Absatz 2 Satz 3

Die nichtbundeseigenen Eisenbahnen sbllen einen
Ausgleich fiir héhengleiche Kreuzungen erhalten.

Zu den §§ 15 bis 20

Die Regelungen des Planungsvereinfachungsgeset-
zes werden ibernommen. Der Begriff ,Deutsche Bun-
desbahn” wird durch neutrale Begriffe ersetzt und die
Kurzbezeichnung ,Betriebsanlagen der Eisenbahn"
fur ,Schienenwege von Eisenbahnen einschlieBlich
der fiir den Betrieb der Schienenwege notwendigen
Anlagen und der Bahnstromfernleitungen” einge-
fuhrt. Zugleich Klarstellung, daB Bahnstromfern-
leitungen, wie bisher, der Planfeststellung unter-
liegen.

Zu § 20

Kein Regelungsbedarf, da die Enteignungsgesetze
der Lander bereits entsprechende Regelungen enthal-
ten.

Zu § 20a

Es wird darauf verzichtet, erweiterte Enteignungs-
moglichkeiten fiir ,private Trager" sowie fiir Zwecke
der Unterhaltung zu schaffen. Es sollen statt dessen
Bestimmungen fiir die Enteignung in Anlehnung an
das StraBenrecht aufgenommen werden.
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Zu § 21

Zu Absatz 4

Durch die Vorschrift wird gewdhrleistet, daB zur
Aufklarung von Unfallursachen und gefdhrlichen
UnregelmaéBigkeiten die zustdndigen Behoérden das
Recht haben, Auskiinfte zu verlangen sowie automa-
tisch erstellte Protokolle (Ausdrucke, Magnetband-
aufzeichnungen) und andere Unterlagen, die fiir die
Aufkldrung erforderlich sind (z. B. Zugmeldebiicher,
Betriebsbiicher von Fahrzeugen, Abnahmeproto-
kolle), sicherzustellen.

Zu Absatz 5

Definition des Betriebspersonals.

Zu § 22 Abs. 4

Die weitgehenden Uberwachungsrechte sind im Rah-
men der Eisenbahnstatistik nicht erforderlich. Die
Aufkldrung von Eisenbahnbetriebsunfdllen wird in
§ 21 Abs. 4 und 5 neu geregelt.

Zu § 24

Zu Absatz 1 Nr. 3

Die Fachkunde soll gepriift werden konnen. Daher ist
in der Erméchtigungsnorm ein entsprechender Zusatz
aufzunehmen.

Zu Absatz 1 Nr. 9

Eine bundesrechtliche Kostenregelung ist nur fiir das
Verfahren der Bundesbehé6rden erforderlich.

Zu Absatz 2

Ergdnzung, da Fahrpersonal und das stationér einge-
setzte Personal im Verbund arbeiten. Deshalb muB
auch das stationdr eingesetzte Personal (z. B. Rangie-
rer, Werkmeister, Stellwerkpersonal) denselben Ar-
beitszeitregelungen unterworfen sein wie das Fahr-
personal.

Zu Absatz 3

Damit soll der Forderung der Lédnder entsprochen
werden, bei Rechtsverordnungen iiber den Zugang
zum Fahrweg und die Fahrwegentgelte die Zustim-
mung des Bundesrates vorzusehen.
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Zu Absatz 4 Satz 4

Uber die auf Grund der Geschéftsordnung der Bun-
desregierung bereits notwendige Beteiligung des
Fachressorts hinaus soll — dem Wunsch der Lander
entsprechend — ausdriicklich das Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Arbeit und Sozialord-
nung im Gesetz festgeschrieben werden.

Zu Absatz 5 Nr. 2

Der Bundesgesetzgeber kann nach der Rechtspre-
chung des Bundesverfassungsgerichtes fiir den Lan-
desbereich nur die Landesregierungen zum ErlaB von
Rechtsverordnungen erméchtigen. Dieser Grundsatz
muB entsprechend fiir eine Subdelegationsermachti-

gung gelten.

Zu § 26

Zu Absatz 1 Nr. 3

Zur Klarstellung werden die zu bewehrenden Gebote
des § 11 Abs. 2 einzeln aufgefithrt und der Norm-
adressat ausdricklich genannt.

Zu Absatz 1 Nr. 4

Erganzung dient der Klarstellung und Vervollstandi-
gung.

Zu Absatz 1 Nr. 7

Das Fiihren von Schienenfahrzeugen ohne Erlaubnis
soll mit BuBigeld bewehrt werden kénnen.

Zu Absatz 2 Nr. 9

Eine Verordnungserméchtigung soll nicht im Rahmen
einer BuBgeldvorschrift erteilt werden.

Zu Absatz 3

Die Verordnungsermdchtigung wird statt dessen in
einem neuen Absatz geregelt.

Zu § 27 Abs. 3

Die Regelung im Absatz 3 wird bereits von Absatz 1
umfaBt.

Zu Artikel 6
Zu den Absdtzen 1, 2 und 3

Der unmittelbare Anspruch auf Freifahrt bleibt beste-
hen. Die Kosten sind der Deutsche Bahn Aktiengesell-
schaft wie bisher vom Bund zu erstatten. Die Regelung
des § 47 des ansonsten kiinftig fortfallenden Bundes-
bahngesetzes wird in Artikel 8 § 4 ibernommen.

Zu Absatz 14

Beibehaltung der gegenwiértigen Stellenregelung bei
der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn
gemaB § 26 Abs. 2 Nr. 1 Bundesbesoldungsgesetz
im Zeitpunkt der Entstehung der Hauptverwaltung
des B.

Zu Absatz 15
Zu Nummer 2

Technische und nichttechnische Kontrolleure werden
nach Zusammenfihrung der bisherigen Sonderver-
mogen Deutsche Bundesbahn und Deutsche Reichs-
bahn zum , Bundeseisenbahnvermégen” und Errich-
tung eines Eisenbahn-Bundesamtes (vgl. Artikel 3
§8 2, 3 Eisenbahnneuordnungsgesetz) in beiden
offentlichen Verwaltungen tétig sein. Die Méaglichkeit
der Uberschreitung der Obergrenzen des § 26 Abs. 1
Bundesbesoldungsgesetz soll fiir die Funktions-
gruppe in den genannten Verwaltungen erhalten
bleiben.

Zu Nummer 6 (neu)

Funktionen im schweren Triebfahrzeugdienst werden
von zugewiesenen Beamten des Bundeseisenbahn-
vermogens in privatrechtlich organisierten Eisenbah-
nen des Bundes ausgeiibt.

Zu Absatz 52

Streichung, da das Gesetz tiber die Finanzstatistik, das
durch Absatz 52 gedndert werden sollte, bereits auBler
Kraft getreten ist.

Zu Absaiz 66a

Die Gewerbeordnung soll fir Eisenbahnen kiinftig
insoweit gelten, als die Fachgesetze als leges specia-
les keine gewerberechtlichen Regelungen treffen.
Zu Absatz 73a

Im Rahmen der Strukturreform der Bundeseisenbah-
nen wird das Bundesbahngesetz insgesamt aufgeho-

ben. Damit entféallt die Nichtanwendbarkeit des Gast-
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stittengesetzes auf Eisenbahnen des Bundes (§ 41
Bundesbahngesetz). Da nichtbundeseigene Eisen-
bahnen durch die Verordnung iiber die Anwendung
des Gaststattengesetzes auf Bahnhofswirtschaften
und andere Nebenbetriebe von nichtbundeseigenen
Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs vom 7. Mai
1963 (BGBL. I S. 315), gedndert durch die Verordnung
vom 26. Januar 1970 (BGBL.IS. 113), von Vorschriften
des Gaststattengesetzes freigestellt sind, ist den
Eisenbahnen des Bundes dieselbe Freistellung zu
gewidhren.

Zu Absatz 76

Fiir privatrechtlich betriebene Eisenbahnen ist eine
Befreiung vom Genehmigungserfordernis im Ver-
gleich zu einem StraBenverkehrsunternehmen nicht
mehr gerechtfertigt.

’Zu Absatz 76a

Die Befreiung von dem Genehmigungserfordernis des
§ 8 der Strahlenschutzverordnung, die § 9 bisher
enthielt, wird aufgehoben. Eine solche Befreiung ist
im Vergleich zu einem StraBenverkehrsunternehmen
fir eine privatrechtlich betriebene Eisenbahn nicht
mehr gerechtfertigt.

Zu Absatz 89

Die Vorschrift enthilt eine redaktionelle Anderung
und stellt zugleich klar, daB die beim Bundeseisen-
bahnvermégen bestehenden Ausbildungsverhalt-
nisse fiir den Beruf des Eisenbahners im Betriebs-
dienst bis zu deren Ubergang auf die Deutsche Bahn
Aktiengesellschaft dem 6ffentlichen Dienst (entspre-
chend Artikel 1 § 7 des Entwurfs) zuzuordnen sind. Im
Interesse der Kontinuitét der Berufsausbildung soll fir
die bei Inkrafttreten dieses Gesetzes bei den Deut-
schen Bahnen bestehenden Ausbildungsverhéltnisse
von der Sonderregelung des § 84 Berufsbildungsge-
setz fiir den &ffentlichen Dienst Gebrauch gemacht
und die Hauptverwaltung des Bundeseisenbahnver-
mogens fiir diese Ubergangszeit als zustdndige Stelle
im Sinne des Berufsbildungsgesetzes bestimmt wer-
den.

Zu Absatz 102

Die Anderungen sind durch die Anderung des Giiter-
kraftverkehrsgesetzes und das Auslaufen der Uber-
gangsregelung zur Aufstellung von Streckenver-
zeichnissen in den neuen Lédndern Ende 1993
bedingt.

In den alten Bundesldndern miissen neue Strecken-
verzeichnisse fiir den 50-Kilometer-Umkreis um den
geographischen Ortsmittelpunkt der Gemeinde (§ 61
Abs. 1 Nr. 5 SchwbG) aufgestellt und ausgegeben
werden. In den neuen Bundeslindern ist nur ein
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Austausch der Streckenverzeichnisse wegen der
Anderung des Musters erforderlich.

Ein Ankniipfen an das Giiterkraftverkehrsgesetz und
die zu seiner Durchfiihrung erlassenen Vorschriften
ist nicht mehr méglich, weil die Nahzone fiir den
Giiterkraftverkehr mit Wirkung vom 27. Mai 1992 auf
75 km festgelegt worden ist, das Schwerbehinderten-
gesetz aber von einem Umkreis von 50 km ausgeht.

Zu Absatz 104
Zu Nummer 1

Die Anderung erméglicht eine unbefristete Férderung
offentlicher Verkehrsflachen fiir Giiterverkehrszen-
tren.

Zu Nummer 2

Damit wird das um 3 Mrd. DM erhdhte Mittelvolumen
zu Lasten des Bundes auch im Jahr 1996 beibehal-
ten.

Zu Absatz 112a
Zu Nummer 1

§ 8 Abs. 1 fiihrt den Begriff des , 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs” in das Gesetz ein und enthdlt eine
gesetzliche Begriffsdefinition. Dies ist Ausgangsvor-
aussetzung fiir die Bestimmung und Abgrenzung des
Aufgabenbereichs und der Aufgabenverantwortung
im OPNV. Die begrifflichen Abgrenzungskriterien
orientieren sich an Verkehrsbeziehungen und -lei-
stungen, wie sie unter Beriicksichtigung der Anforde-
rungen der Verkehrsnetze nach allgemeiner Bewer-
tung dem Nahverkehr zuzuordnen sind. Die Begriffs-
bestimmung beschrdnkt sich dabei auf die diesem
Gesetz unterliegenden Beférderungen von Personen
mit Stralenbahnen, Obussen und Kraftfahrzeugen im
Linienverkehr. Im tubrigen entspricht sie der Defini-
tion in § 2 des Gesetzes zur Regionalisierung des
offentlichen Personennahverkehrs und § 2 Abs. 5 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes.

§ 8 Abs. 2 tragt der Erfahrung Rechnung, daB der
offentliche Personennahverkehr (OPNV) in der Form
der Massenverkehrsmittel den gestiegenen Anspri-
chen an seine Angebotsqualitdt — verglichen mitdem
motorisierten Individualverkehr — nicht gerecht wer-
den kann. Dies kann nicht im Interesse einer Ver-
kehrspolitik liegen, die den OPNV auch aus Griinden
des Umweltschutzes fordert. Um dem Mobilitatsbe-
diirfnis der Bevolkerung auch in Rdumen und Zeiten
schwacher Verkehrsnachfrage zu entsprechen, ist
eine Differenzierung des Angebots und eine groBere
Flexibilitdt der Linienverkehre erforderlich. Ein die-
sen Anforderungen gerecht werdender OPNV ist
durch die Einbeziehung der vorhandenen Kapazita-
ten des Taxen- und Mietwagengewerbes in den
Linienverkehr ohne groBen Aufwand und ohne Sub-
ventionen mdéglich. In diesem Fall sind Taxen- und
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Mietwagenverkehre als Teil des OPNV im Sinne von
Absatz 1 anzusehen.

§ 8 Abs. 3 legt als allgemeine Zielvorgaben fiir die
OPNV-Gestaltung die Integration der Nahverkehrs-
bedienung durch Verkehrskooperationen, die Ab-
stimmung oder den Verbund von Beforderungsent-
gelten und Fahrplanen fest. Die Regelung verpflichtet
die Genehmigungsbehorde, hierzu iiber die Forde-
rung der freiwilligen Zusammenarbeit der Verkehrs-
unternehmer hinaus fiir ein Zusammenwirken des
OPNV-Aufgabentrdgers und der Verkehrsunterneh-
mer zu sorgen. Zugleich hat sie auf eine wirtschaft-
liche Gestaltung der Verkehre zu achten, so daB
moéglichst deren Kosten durch die Ertrdge gedecktund
die 6ffentlichen Haushalte nicht belastet werden. Die
Genehmigungsbehorde mufl konzeptionelle Vorga-
ben in Nahverkehrsplénen der Aufgabentrdger be-
riicksichtigen. Die Funktionen der Genehmigungs-
behérde und des Aufgabentrdgers sind zu trennen
und von unterschiedlichen Behérden wahrzunehmen.

Deren Vorstellungen zur Befriedigung des ortlichen

6ffentlichen Verkehrsbedtirfnisses kénnen damit Ein-
gang in das Konzessionsrecht finden. Die Neurege-
lung anerkennt die Befugnis des Aufgabentrdgers,
den OPNV zu planen. Sie definiert nicht den Begriff
des Nahverkehrsplanes. Sie hélt jedoch am Grundsatz
der unternehmerischen Eigenverantwortung fiir Aus-
gestaltung und Betreiben der einzelnen Verkehre fest.
Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fir die
Entwicklung des OPNV, ohne sdmtliche Einzelheiten
fir die konkrete Ausgestaltung und Durchfiithrung
einzelner Linienverkehre oder Teile derselben sowie
Struktur und Héhe der OPNV-Tarife enthalten zu
missen. Dieses sind Kernelemente der unternehmeri-
schen Eigenverantwortung der beteiligten Verkehrs-
unternehmen und von diesen in erster Linie unter
wirtschaftlichen Aspekten festzulegen (Gebot der
Eigenwirtschaftlichkeit — § 8 Abs. 4 Satz 1). Aller-
dings sollen die Aufgabentrdger ihre Planungen nicht
losgelést von den gewachsenen Verkehrsstrukturen
durchfiihren. Gleichzeitig haben sie den betroffenen
Unternehmern eine angemessene Gelegenheit zu
geben, ihre konzessionsrechtlich geschiitzten Interes-
sen zu vertreten. AuBerdem sind bei der kiinftigen
Ausgestaltung des OPNV im einzelnen allen interes-
sierten Unternehmern gleiche Chancen einzurdumen,
damit ein ausreichender Wettbewerb zwischen den
Verkehrsanbietern stattfinden kann. Die Genehmi-
gungsbehorde hat auf diese Aspekte zu achten, um in
jedem Einzelfall sowohl! den Ausgleich zwischen dem
Planungsrecht des Aufgabentrdgers und den Interes-
sen der vorhandenen Unternehmer zu erméglichen
als auch der in der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des
Rates enthaltenen rechtlichen Forderung nach neu-
traler Auswahl des effizientesten Verkehrsanbieters
Rechnung tragen zu kénnen. Dem Wettbewerb zwi-
schen den Verkehrsanbietern ist ein angemessener
Spielraum einzurdumen. Dabei ist die Vergleichbar-
keit der Angebote auch unter Beriicksichtigung der
Qualitdtsstandards zu beachten. Aufstellungsverfah-
ren und Inhalt der Nahverkehrspldane der Aufgaben-
tréger richten sich nach Landesrecht.

§ 8 Abs. 4 hdlt am Grundsatz der Eigenwirtschaftlich-
keit der Verkehrsleistungen im OPNV fest. Die Rege-
lung verlangt vom Unternehmer, im Rahmen der

Eigenwirtschaftlichkeit eine ausreichende, d. h. den
Verkehrsbedirfnissen entsprechende Verkehrsbe-
dienung. Kann der Unternehmer dies nicht gewéhrlei-
sten, ist der Verkehr aber dennoch notwendig, mu8} er
als eine gemeinwirtschaftliche Leistung betrieben
werden, fiir die die Regelung der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates gilt. Der Begriff der Eigenwirt-
schaftlichkeit bedarf einer gesetzlichen Definition,
um Rechtsunklarheiten zu vermeiden. Er umfaBt
die herkémmlichen Einnahmeformen der Unterneh-
men.

Welche Stelle zustdndig ist, um die Verordnung
(EWG) Nr. 1191/69 des Rates umzusetzen, ist landes-
rechtlich festzulegen. In der Regel wird dies der
Aufgabentrager des OPNV sein miissen, um sicherzu-
stellen, daB Planungsrecht und Finanzierungsverant-
wortung im OPNV in einer Hand liegen.

Satz 5 stellt klar, daB die Regelung des § 21 Abs. 3
Satz 1 fur eigenwirtschaftlich betriebene Verkehre
weiter gilt. Danach kann dem Unternehmer eine
Verkehrsleistung aufgegeben werden, soweit das im
Rahmen der Gesamtverkehrsleistung des Unterneh-
mers im OPNV unter Beriicksichtigung seiner wirt-
schaftlichen Lage, einer ausreichenden Verzinsung
und Tilgung des Anlagekapitals und der notwen-
digen technischen Entwicklung zugemutet werden
kann.

Zu Nummer 2

Die Erweiterung der Gestaltungsmoglichkeiten von
Linienverkehrsgenehmigungen entspricht der Ziel-
setzung einer integrierten Nahverkehrsgestaltung
nach § 8, indem verbundene Verkehrsleistungen auch
genehmigungsrechtlich zusammengefiihrt werden
konnen. Zugleich ermdoglicht dies auch eine gesamt-
wirtschaftliche Bewertung verbundener Linienver-
kehre mit einem Ausgleich zwischen guten und
schlechten Risiken. Dies ist insbesondere bei der
Bemessung offentlicher Ausgleichsverpflichtungen
bedeutsam.

Die Regelung fiihrt weiter zu einem erleichterten und
rationelleren Genehmigungsverfahren. Dies gilt auch
fiir etwaige zwischen OPNV-Aufgabentriagern und
Verkehrsunternehmen zu treffende Ausgleichsver-
einbarungen.

Die Formulierung begriindet aber andererseits auch
weiterhin die Festlegung der einzelnen Linienfithrun-
gen, auf die wegen der sich daraus ergebenden
offentlich-rechtlichen Folgerungen, wie Fahrplan-
und Haltestellenfestlegung, aber auch aus Griinden
einer klaren Verantwortlichkeitsabgrenzung zwi-
schen mehreren Unternehmen in einem Liniennetz
nicht verzichtet werden kann.

Zu Nummer 3

Diese Vorschrift dient der Beschleunigung der Geneh-
migungsverfahren.
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Zu Nummer 4 Buchstabe a

Das Ausgestaltungsrecht wird an die in § 8 Abs. 3
aufgestellten allgemeinen Voraussetzungen gebun-
den, wonach bei der OPNV-Gestaltung im Interesse
ausreichender Verkehrsleistungen und einer wirt-
schaftlichen Verkehrsgestaltung fiir eine Integration
der Nahverkehrsbedienung zu sorgen ist.

Nahverkehrspléne sind zu beriicksichtigen, soweit sie
nach den jeweiligen Regelungen des Kommunal-
rechts oder nach den Landes- oder kommunalen
Planungsgesetzen aufgestellt sind. Die Planinhalte
miissen von den jeweils zustdndigen BeschluBkorper-
schaften definiert und verabschiedet sein.

Zu Nummer 4 Buchstabe b

Eine gesetzliche Vorrangstellung fiir Schienenunter-
nehmen, Parallelverkehre auf der StraBe durchzufiih-
ren, lauft der verkehrspolitischen Zielsetzung einer
Erhaltung und Stdrkung des Schienenverkehrs entge-
genund hat eine Ausdiinnung von Schienenverkehrs-
angeboten eher begiinstigt.

Zu Nummer 4 Buchstabe ¢

Die Regelung greift den Auftrag der Genehmigungs-
behorde nach § 8 Abs. 3 auf und verpilichtet sie, die
Nahverkehrspldne bei der Genehmigungserteilung
zu beriicksichtigen.

Zu Nummer 4 Buchstabe d

Die Ergénzung der bisherigen Regelung gilt nur fir
Linienverkehre des OPNV, erfaft also nicht alle tibri-
gen Verkehre,

Der OPNV hat der Befriedigung von Mobilitatsbediirf-
nissen, dem Erhalt der Funktionsfdhigkeit der Stadte
und Gemeinden und als Alternative zum motorisier-
ten Individualverkehr der Reduzierung der Umwelt-
belastung zu dienen. Dies bedingt vielfach Verdnde-
rungen im Liniennetz, wird aber auch zu einem
groBeren Leistungsumfang im OPNV und damit zu
einer generell verbesserten Marktlage fir die Ver-
kehrsunternehmer fiithren. Ein Besitzstandsschutz im
Falle einer Wiedererteilung fiir bestimmte Linien ist
daher nur im Rahmen der in § 8 Abs. 3 aufgesteliten
allgemeinen Zielvorgaben und Voraussetzungen fiir
eine OPNV-Gestaltung zu beriicksichtigen und
gerechtfertigt. Er betrifft nur eigenwirtschaftlich
betriebene Verkehre. Die Wiedererteilung von
Genehmigungen fiir gemeinwirtschaftliche Ver-
kehrsleistungen richtet sich nach § 13a.

Zu Nummer 5

Ob eine Verkehrsleistung eigen- oder gemeinwirt-
schaftlich betrieben wird, hdngt von der — allein unter
wirtschaftlichen Aspekten — zu treffenden Entschei-
dung des betroffenen Unternehmers ab. Er hat die
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Wabhl, ob er einen Verkehr eigen- oder gemeinwirt-
schaftlich betreiben méchte mit der Folge, daB fir die
Genehmigung im ersten Fall § 13, im zweiten § 13a
maBgeblich ist. Auch gemeinwirtschaftliche Ver-
kehrsleistungen im Sinne der Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates unterliegen der Genehmi-
gungspflicht. Wenn die zusténdige Behérde vonihrem
Recht zur Auferlegung oder Vereinbarung einer
gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistung Gebrauch
gemacht hat, muB die Genehmigung erteilt werden.
Dabei wird entsprechend dem geltenden Recht vor-
ausgesetzt, daB der Unternehmer die subjektiven
Bedingungen erfiillt (§ 13 Abs. 1), die betroffenen
StraBen den Verkehr zulassen (§ 13 Abs. 2 Nr. 1) und
ein Anhérungsverfahren durchgefiihrt wurde (§ 14).
Ein Grund, die Genehmigung der gemeinwirtschaftli-
chen Verkehrsleistung zu versagen, kann dann nur
noch vorliegen, falls die fiir diese Verkehrsleistung
gewdhlte Losung nicht zu den geringsten Kosten fiir
die Allgemeinheit fiihrt oder bei der Vergabe der
Verkehrsleistung einzelne Verkehrsanbieter oder
bestimmte Unternehmerkategorien sachlich unge-
rechtfertigt benachteiligt worden sind. Diese Rege-
lung entspricht den Vorgaben fiir den Nahverkehrs-
plan in § 8 Abs. 3 Satz 2.

Das aus Artikel 3 Abs. 1 Verordnung (EWG)
Nr. 1191/69 des Rates entnommene Kriterium der
geringsten Kosten fiir die Allgemeinheit wird auf die
Féalle der Vereinbarung und der Auferlegung glei-
chermafBen angewandt, um sicherzustellen, daB die
Genehmigungsbehoérde im Zusammenhang mit ihrer
in § 8 Abs. 3 Satz 1 umschriebenen Aufgabe, fiir die
wirtschaftliche Gestaltung des OPNV zu sorgen, auch
im konkreten Einzelfall darauf hinwirkt, daB die
offentlichen Haushalte méglichst wenig belastet wer-
den. Das wird regelméBig der Fall sein, wenn der
Unternehmer mit dem geringsten Subventionsbedarf
ausgewdhlt wird, insbesondere wenn dies das Ergeb-
nis einer Ausschreibung ist. Das Nahere ist durch eine
Rechtsverordnung geméB § 57 Abs. 1 Nr. 7 PBefG zu
regeln.

Zu Nummer 6 Buchstabe a und b

Diese Vorschriften sollen dazu beitragen, die Ver-
kehrssicherheit dadurch zu erhdhen, daB bei der
Erteilung von Genehmigungen Erkenntnisse bertick-
sichtigt werden, die bei den Gewerbeaufsichtsbehér-
den vorhanden sind. Dieses Vorgehen entspricht
schon bisher der Praxis vieler Genehmigungsbehor-
den, ist aber nicht ausdriicklich vorgeschrieben und
wird daher héufig unterlassen.

Zu Nummer 6 Buchstabe ¢ und d

Diese Vorschriften dienen der Beschleunigung der
Genehmigungsverfahren. Sie tragen den geédnderten
Anforderungen an die Genehmigung von Linienver-
kehren Rechnung, wie sie sich aus den Verordnungen
(EWG) Nr. 684/92 und Nr. 2454/92 des Rates erge-
ben.
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Zu Nummer 7

Die Ergdnzung dient der Beschleunigung der Geneh-
migungsverfahren, die insbesondere im internationa-
len Linienverkehr z. T. mehrere Jahre dauern. Sie
lehnt sich an die Formulierung von § 19 Abs. 3 Satz 3
bis 5 des Baugesetzbuches an und folgt dem Muster
der Verordnung (EWG) Nr. 684/92 fiir den internatio-
nalen Personenverkehr mit Kraftomnibussen.

Zu Nummer 8

Die Ergédnzung fiillt den unbestimmten Rechtsbegriff
.Offentliche Verkehrsinteressen” inhaltlich dahin
gehend aus, daB hier insbesondere den in § 8 Abs. 3
aufgestellten allgemeinen Zielvorgaben und Voraus-
setzungen fiir eine OPNV-Gestaltung Rechnung zu
tragen ist. Die Berlicksichtigung der Interessen des
Unternehmers an einer langfristigen Disposition rela-
tiviert sich bei der Bemessung der Genehmigungs-
dauer in dem MaBe, in dem Nahverkehrskonzeptio-
nen (siehe Begriindung zu Nummer 4 a) dem entge-
genstehen bzw. Aufgabentrager und Verkehrsunter-
nehmer andere vertragliche Regelungen getroffen
haben. .

Zu Nummer 9

Die Anderung greift die Regelung der Verordnung
(EWG) Nr. 1191/69 des Rates auf. Danach diirfen nicht
eigenwirtschaftlich zu erbringende Verkehrsleistun-
gen, die ein Unternehmer aber im 6ffentlichen Ver-
kehrsinteresse weiter betreiben soll, diesem nur unter
der Voraussetzung eines Vertrages zwischen dem
Verkehrsunternehmer und dem Aufgabentrdager oder
gegen eine entsprechende Ausgleichsleistung des
Aufgabentragers auferlegt werden. Dies wird durch
die Ergdnzung im neuen Satz 2 sichergestellt, womit
durch den Verweis auf § 8 Abs. 4 die Anwendbarkeit
der EG-Verordnung in diesem Fall verdeutlicht
wird.

Zu Nummer 10

Nach der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates
kann fir die Tarifbildung die Gemeinwohlverpflich-
tung des Unternehmers nicht mehr in der bisherigen
Form aufrechterhalten werden. Soll gleichwohl ein
Tarif am 6ffentlichen Verkehrsinteresse oder Gemein-
wohl orientiert werden, mufl die Genehmigungsbe-
hérde hierbei unter Beachtung des § 8 Abs. 4 verfah-
ren.

Zu Nummer 11

Verlangt die Genehmigungsbehérde Fahrplanédnde-
rungen, so hat sie hierbei die Vorgaben des § 8 Abs. 4
zu beachten.

Zu Nummer 12

Die Ergédnzung trdgt den besonderen Schwierigkeiten
der Verwaltung in den neuen Landerm Rechnung,
indem sie die Méglichkeit schafft, die Ausgleichsre-
gelung des § 454, die mit umfangreichen und kompli-
zierten Rechnungen verbunden ist, in einem Verfah-
ren zusammen mit den tibrigen Zahlungen fiir den
OPNV vereinfacht abzuwickeln. Unter den besonde-
ren Voraussetzungen in den neuen Léndern ermég-
licht eine Zusammenfiihrung aller laufenden Finanz-
leistungen in einer Hand einen effizienten Mittelein-
satz und eine rationelle Mittelverwaltung.

Die Entscheidung iiber eine Verlagerung der Zustén-
digkeit nach § 45a Abs. 4 liegt im Ermessen der
Lénder.

Zu Absatz 113a

Die Regelung ist fiir die Deutsche Bundespost seit
Uberleitung des Postreisedienstes auf die Deutsche
Bundesbahn im Jahr 1984 gegenstandslos. Fir den
Bereich der Deutschen Bundesbahn ist sie seit Bildung
der regionalen Busverkehrsgesellschaften gegen-
standslos.

Zu Absatz 114

Streichung, da die enthaltenen Anderungen durch
das Tarifaufhebungsgesetz vom 13. August 1993
(BGBI. I S. 1489) vorgenommen worden sind.

Zu Absatz 115

Die vorgeschlagene Anderung__ soll im Zusammen-
hang mit der 8. Verordnung zur Anderung von Rechts-
vorschriften zum Giliterkraftverkehrsgesetz erfolgen.

Zu Absatz 117

Durch die Anderung der Gefahrgutverordnung Strafie
bedingte redaktionelle Anderung.

Zu Absatz 118

Durch die Anderungen der Gefahrgutverordnung
Eisenbahn bedingte redaktionelle Anderung.

Zu Absatz 119

Durch die Anderung der Hochstzahlen-Verordnung
GiKG im Tarifaufhebungsgesetz vom 13. August
1993 (BGBIL. I S. 1489) bedingte redaktionelle Ande-
rung.
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Zu Absatz 122 Nr. 4b

Durch das Tarifaufhebungsgesetz vom 13. August
1993 (BGBL. I S. 1489) bedingte redaktionelle Berich-

tigung.

Zu Absatz 128

Zu Nummer 1

Die Anderung dient der Klarstellung.

Zu Nummer 7

Das im Regierungsentwurf vorgesehene Einverneh-
men war in der Vergangenheit nicht erforderlich.
Deshalb wird Regelung fiir tiberflissig gehalten.

Zn Nummer 8

Abweichungen von den Bestimmungen tiber die tech-
nische Einheit des Eisenbahnwesens sollen nur mit
Zustimmung der zustdndigen Behorden erfolgen kén-
nen.

Zu Absatz 129 Nr. 2

In der Vergangenheit war das Einvernehmen nicht
erforderlich. Deshalb wird Regelung fiir Gberfliissig
gehalten.

Zu Absatz 130 Nr. 3

Durch Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung im
Tarifaufhebungsgesetz vom 13. August 1993 (BGBL. I
S. 1489) bedingte redaktionelle Berichtigungen.

Zu Absatz 132

Zu Nummer 2

Durch die §§ 8 bis 11 wird das Bundesschienenwege-
ausbaugesetz um die Finanzierungsregelungen er-
ganzt, die als Folge der Neuordnung des Eisenbahn-
wesens erforderlich werden.

Zu Nummer 3 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa

Mit der Formulierung wird dem Wunsch der Lander
Rechnung getragen, den Nahverkehr und die direkte
Verkniipfung von Fernverkehrsstrecken mit interna-
tionalen Verkehrsflughédfen ausdriicklich zu erwdh-
nen.
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Zu Nummer 3 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb

AuBerdem soll zur Klarstellung darauf hingewiesen
werden, daB auch MaBnahmen zur Elektrifizierung
bestehender Schienenstrecken zu den AusbaumaB-
nahmen gehoren koénnen.

Zu Nummer 3 Buchstabe b

Hervorhebung der bereits im Rahmen der Bundesver-
kehrswegeplanung beriicksichtigten Elemente.

Zu Nummer 4 Buchstabe a

Eine frithere Uberpriifung soll nicht ausgesclﬂoésen
werden.

Zu Nummer 4 Buchstabe b

Festlegung, daB auch die Aufstellung des Bedarfs-
plans durch Gesetz erfolgen muB.

Zu Nummer 5

An die Stelle des dem Bundesschienenwegeausbau-
gesetz als Anlage beigefiigten Bedarfsplanes soll
spatestens drei Jahre nach Inkrafttreten des Eisen-
bahnneuordnungsgesetzes ein neuer Bedarfsplan
treten.

Zu Nummer 7 § 8 Abs. 1

Hierdurch wird die Infrastrukturverantwortung des
Bundes konkretisiert. Durch die Ergénzung des Sat-
zes 3 wird auf die Forderung der neuen Lander nach
Anpassung des Ausbaustandes eingegangen.

Zu Nummer 7 § 8 Abs. 1a

Regelung enthélt die Festschreibung einer Nahver-
kehrsquote bei den Investitionen.

Zu Nummer 7 § 8 Abs. 2

Die Regelung entspricht § 1 Abs. 2 des Regierungs-
entwurfs (Artikel 4).

Zu Nummer 7 § 8 Abs. 3

Regelung entspricht Landerforderung. Sie dient der
Klarstellung.
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Zu Nummer 7 § 8 Abs. 4

Regelung entspricht § 1 Abs. 3 des Regierungsent-
wurfs (Artikel 4); redaktionelle Anpassung des Zitates
(¢ 17).

Zu Nummer 7 § 8 Abs. 5

Die Regelung dient der Klarstellung, daB Betriebsleit-
systeme, die in Betriebsanlagen eingebaut werden, zu
den Betriebsanlagen der Eisenbahn gehoren.

Zu Nummer 7 § 9

Die Regelung entspricht — auBer geringfiigigen
redaktionellen Anderungen — dem § 3 Abs. 2 des
Regierungsentwurfs (Artikel 4).

Zu Nummer 7 § 10

Die Regelung entspricht § 4 des Regierungsentwurfs
(Artikel 4); dariiber hinaus erfolgte die Aufnahme der
ergdnzenden Klarstellung, da8 Bund Baukostenzu-
schiisse zahlen kann und der Hinweis, daB Absatz 1
entsprechend fir Finanzierungsvereinbarungen mit
anderen Gebietskorperschaften oder Dritten gilt.

Zu Nummer 7 § 11

Die Regelung entspricht § 5 des Regierungsentwurfs
(Artikel 4).

Zu Artikel 7

Zu § 1 Abs. 1 Satz 2

Redaktionelle Berichtigung und Ergédnzung der
Erméchtigungsgrundlage aus rechtsférmlichen Griin-
den.

Zu$§ 3

Die Abwicklung bestehender Ausbildungsverhiit-
nisse nach der Eisenbahner-Erprobungsverordnung
vom 14. August 1991 (BGBL. I S. 1826) erfordert im
Zeitpunkt der Errichtung der Deutsche Bahn Aktien-
gesellschaft (Artikel 2 §§ 1, 7 und 8), abweichend von
§ 75 Berufsbildungsgesetz, im Interesse der Kontinui-
tat der Berufsausbildung die iibergangsweise Wahr-
nehmung von Aufgaben der zustidndigen Stelle im
Sinne des Berufsbildungsgesetzes durch die Deutsche
Bahn Aktiengesellschaft.

Zu § 4

Mit dem Inkrafttreten des Eisenbahnneuordnungsge-
setzes erlischt die Funktion des Hauptprafungsamtes
und der Prifungsdienste der Bahn.

Zu Artikel 8

Zu$§ 2

Die Beibehaltung der Regelung fiir den Ausbildungs-
verkehr der nichtbundeseigenen Eisenbahnen ist im
Hinblick auf die Fortgeltung des § 45a PBefG konse-
quent.

Zu§ 3

Auf der Grundlage des § 23 des Bundesbahngesetzes
(BbG) erhalten Mitarbeiter der Eisenbahnen des Bun-
des bisher Belohnungen in Form von Prémien (z. B.
Giteprdmie im Rangierdienst, Nachlosepramien). Die
Belohnungen dienen der Anerkennung besonderer
Leistungen bzw. der Steigerung des Leistungsinteres-
ses der Mitarbeiter. Die § 23 BbG konkretisierenden
Belohnungsrichtlinien der DB enthalten in ihrem
Teil III Tatbestdnde fir die Gewdhrung von Pramien,
die von den Mitarbeitern als Bestandteil der laufenden
Dienstbeziige/Gehaélter empfunden werden. Die Lei-
stungen sollen den der DBAG zugewiesenen Beamten
als Sicherung des bisherigen Besitzstandes, auch nach
AuBlerkrafttreten des Bundesbahngesetzes, spite-
stens bis zur Ausgliederung von rechtlich selbstandi-
gen Aktiengesellschaften aus der DBAG, erhalten
bleiben. Nach diesem Zeitpunkt wird davon ausge-
gangen, dafBl die Nachfolgegesellschaften der DBAG
im Rahmen ihrer Moéglichkeiten nach § 13 Abs. 7
Deutsche Bahn Grindungsgesetz (DBGrG) Regelun-
gen im Hinblick auf die Zahlung anderweitiger
Beziige getroffen haben werden. Da die Regelung des
§ 13 Abs. 7 DBGrG nicht fir die Beamten der ehema-
ligen Deutschen Bundesbahn gilt, die im Sinne des
§ 16 DBGIG im Rahmen von Dienstleistungsiibérlas-
sungsvertrdgen bei Dritten tadtig sind, besteht zur
Sicherung des Besitzstandes fiir diese Beamten die
Notwendigkeit, eine dauerhafte Weitergeltung des
§ 23 BbG zu gewdhrleisten.

Die Kumulation von Préamien nach den Belohnungs-
richtlinien mit entsprechenden Leistungen der DBAG
an zugewiesene Beamte wihrend der Fortgeltung des
§ 23 BbG wird durch eine allgemeine Anrechnungs-
regelung auf Grund des § 13 Abs. 7 DBGrG ausge-
schlossen.

Zu $§ 4

Schaffung einer zentralen Vorschrift fiir den Anspruch
auf Freifahrt und die Abgeltung der Kosten. Die
Vorschrift entspricht § 47 des Bundesbahngesetzes,
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das durch das Eisenbahnneuordnungsgesetz aufge-
hoben wird. .

Zu Artikel 8a

Auf Grund der fiir die kommenden Jahre bei den
Deutschen Bahnen und in den Unternehmen der
Deutschen Bundespost vorgesehenen Umstrukturie-
rungsmaBnahmen, die insbesondere auch in der Auf-
16sung kleinerer Dienststellen und in der Zusammen-
legung mehrerer Dienststellen bestehen werden, wird
in diesen Bereichen ein groBer Personaliiberhang
entstehen.

Soweit die normale Fluktuation nicht ausreicht, soll
der Abbau dieses Personaliiberhangs vorrangig durch
anderweitige Verwendung der betroffenen Bedien-
steten erfolgen. Diein der Vergangenheit — insbeson-
dere im Zusammenhang mit dem Personalabbau bei
der Bundeswehr — gewonnenen Erfahrungen haben
gezeigt, daB der Vorrang der anderweitigen Verwen-
dung nur zu verwirklichen ist, wenn einerseits MaB-
nahmen zur Foérderung der Aufnahmebereitschaft
anderer Verwaltungen und Dienstherren getroffen
werden und andererseits die versorgungsrechtlichen
Bedingungen des Vorruhestands fiir die Betroffenen
nicht attraktiver als der Wechsel in eine anderweitige
Verwendung gestaltet werden. Aus diesem Grunde
erhalten die in den vorzeitigen Ruhestand tretenden
Beamten nur die bis zu diesem Zeitpunkt erdienten
Versorgungsbeziige. Neben finanziellen Anreizen fiir
die aufnehmenden Stellen sollte die Férderung der
Aufnahmebereitschaft im Bundesbereich zusétzlich
durch Kabinettsentscheidung administrativ unter-
stiitzt werden.

Zu§1

Diese Vorschrift stellt den Anwendungsbereich der
Regelungen tber die Férderung der anderweitigen
Verwendung und die Mbdglichkeit der vorzeitigen
Versetzung in den Ruhestand dar. Von Umstrukturie-
rungsmabBnahmen betroffen sind diejenigen Beamten,
deren Planstelle infolge einer StrukturmaBnahme
wegfallt.

Zu$§ 2

Um den Vorrang der anderweitigen Verwendung zu
verwirklichen, enthalt diese Vorschrift MaBnahmen,
die die Bereitschaft anderer Verwaltungen bzw.
Dienstherren erhdéhen, abzubauendes Bahn- und
Postpersonal zu tibernehmen.

Absatz 3 Satz 3 ist erforderlich, weil unter die Rege-
lung auch die Postbeamten der Dienststelle fiir Sozial-
angelegenheiten des Direktoriums der Deutschen
Bundespost und dessen nachgeordneten Bereich fal-
len, fiir die nach MaBgabe des § 11 Abs. 2 Postverfas-
sungsgesetz das Unternehmen Deutsche Bundespost
POSTDIENST die erforderlichen Mittel bereitzustel-
len hat.
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Zu§ 3

Diese Vorschrift regelt die Mdéglichkeit der vorzeiti-
gen Versetzung in den Ruhestand.

Der Kreis derjenigen Beamten, die einen Antrag auf
vorzeitige Versetzung in den Ruhestand stellen kén-
nen, ist in Absatz 1 festgelegt. Die Anzahl der Beam-
ten, die potentiell fiir einen Vorruhestand in Betracht
kommen, ist im einfachen und mittleren Dienst mit
insgesamt 55 570 Bediensteten (Bahn: 32 140, Post:
23 430) zu beziffern; die Zahl der betroffenen Beamten
des gehobenen Dienstes betragt insgesamt 5895
Bedienstete (Bahn: 3 030, Post: 2 865).

Wegen der relativ groBeren Verwendungsbreite der
Beamten des héheren Dienstes ist dieser Personen-
kreis von der Moglichkeit der vorzeitigen Versetzung
in den Ruhestand ausgeschlossen.

Als anderweitige Verwendung im Sinne des Absat-
zes 1 Nr. 2 kommen auch eine Teilzeitbeschéaftigung
auf Antrag des betroffenen Beamten in Betracht.

Bei Beamten des Bundeseisenbahnvermdégens kon-
nen die Voraussetzungen des Absatzes 1 Nr. 2 nur
vorliegen, wenn sie zu dem von § 21 Abs. 4 Nr. 2,
Abs. 5 des Gesetzes tiber die Griindung einer Deut-
schen Bahn Aktiengesellschaft betroffenen Personen-
kreis gehdren.

Die in Absatz 2 enthaltene und § 42 Abs. 4 Satz 2 des
Bundesbeamtengesetzes entsprechende Hinzuver-
dienstgrenze, die derzeit ca. 500 DM betrdgt, soll
negative Auswirkungen der Vorruhestandsregelung
auf den Arbeitsmarkt moglichst vermeiden.

Die Absdtze 3 und 4 entsprechen den fiir den Bereich
des Zolls und der Bundeswehr getroffenen Vorruhe-
standsregelungen:

— Vom Ablauf der Zwei-Jahres-Frist seit der letzten
Beforderung fiir die Versorgungswirksamkeit der
zuletzt gezahlten Dienstbeziige wird abgesehen.

— Der in den Ruhestand versetzte Beamte erhdlt fiir
den Monat, in dem ihm die Versetzung in den
Ruhestand mitgeteilt worden ist, und fir die fol-
genden drei Monate noch die Beziige nach dem
ihm verliechenen Amt.

Zu Artikel 10

Zu Absatz 1

Folge der Anderung des PBefG.

Zu Absatz 2

Folge der Anderung des PBefG.

V. Stellungnahme des Bundesrates

Der Bundesrat hat zu dem Gesetzentwurf in einer
Reihe von Punkten Stellung genommen (Drucksache
12/5014).
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Die Stellungnahmen des Bundesrates wurden zum
Teil in gemeinsamen Anderungsantrégen der Fraktio-
nen der CDU/CSU, SPD und F.D.P. aufgegriffen und
vom AusschuBb zum Gegenstand seiner Beratungen
gemacht. Dort wo der AusschuB die Stellungnahme

Bonn, den 30. November 1993

des Bundesrates nicht in seine Anderungen des
Gesetzentwurfs einflieBen lieB, wird insoweit im ein-
zelnen zur Begriindung auf die GegenduBerung der
Bundesregierung zur Stellungnahme des Bundesrates
verwiesen.

Dr. Dionys Jobst Klaus Daubertshduser Roland Kohn

Berichterstatter
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