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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes liber den Bau der ,,.Siidumfahrung Stendal*
der Eisenbahnstrecke Berlin—Oebisfelde

A. Zielsetzung

Die Verkehrswege in den neuen Bundesldndern befinden sich
nach jahrzehntelanger Vernachlassigung zum grofiten Teil in
einem desolaten Zustand und sind den Anforderungen des
nach der Vereinigung erheblich gestiegenen und weiter zu-
nehmenden Verkehrs nicht gewachsen. Sie sind zudem kaum
auf einen Ost-West-Verkehr ausgerichtet und entsprechen
nicht dem europdischen Standard. Dies hemmt Investitionen
und verhindert die Schaffung von Arbeitspldtzen in der Wirt-
schaft der neuen Lander, die sich aufgrund der Erblasten sozia-
listischer Kommandowirtschaft in einer Ausnahmesituation be-
findet.

Den Verkehrsprojekten ,Deutsche Einheit” kommt damit eine
Schliisselfunktion sowohl fiir den Aufschwung als auch fiir das
verkehrliche Zusammenwachsen der alten und der neuen Bun-
deslander zu.

Die geplante Hochgeschwindigkeitsstrecke Hannover-Berlin
ist eines der herausragenden Verkehrsbauvorhaben aus den
Verkehrsprojekten .Deutsche Einheit”. Mit ihrer Fertigstellung
wird die erste leistungsfahige Schienenverkehrsverbindung
zwischen den alten und neuen Bundesldndern geschaffen. Der
Strecke, die dem Ballungsraum Berlin grofle Wachstumschan-
cen eroffnet, kommt damit eine zentrale Rolle im nationalen
und internationalen Ost-West-Verkehr zu.
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Der wirtschaftsfordernde Effekt des Vorhabens kann nur er-
reicht werden, wenn die erforderlichen MalBnahmen so schnell
wie moglich verwirklicht werden. Um das zu erreichen, muf3
fiir jeden Streckenabschnitt gesondert festgestellt werden, wie
die Planung auf dem schnellsten Weg abgeschlossen werden
kann.

Insbesondere wegen des Verlassens der Trasse der Stamm-
strecke Berlin-Lehrte werden auf dem Streckenabschnitt ,Siid-
umfahrung Stendal” in besonders starkem MaBe offentliche
und private Belange mit der Folge beriihrt, da3 ein entspre-
chend hoherer Zeitbedarf fiir die Durchfiihrung eines Planfest-
stellungsverfahrens mit Sicherheit zu erwarten ist. Die hier-
durch eintretende Verzdgerung von mindestens einem Jahr
mit der Folge einer prognostizierten Dauer bis zum Vorliegen
_ des Planfeststellungsbeschlusses fiir die ,Stidumfahrung Sten-
dal” von insgesamt drei Jahren gilt es zu vermeiden.

B. Ldsung

Uber die Bauzulassung fiir den Streckenabschnitt ,Siidumfah-
rung Stendal” beschlieB3t der Gesetzgeber.

Durch dieses Investitionsmaflnahmengesetz wird die Zuldssig-
keit des Vorhabens einschliefilich der notwendigen Folgemal-
nahmen an den Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihr-
ten offentlichen Belange festgestellt.

Die hierfiir erforderlichen planerischen Unterlagen (Erldute-
rungsbericht, Ubersichtspl'ane, Bauwerksverzeichnis, Quer-
schnitte) wurden von der Planungsgesellschaft Schnellbahn-
bau Hannover-Berlin mbH im Auftrag der Deutschen Reichs-
bahn erarbeitet.

Das InvestitionsmaBnahmengesetz ,Stidumfahrung Stendal”
verkirzt den Zeitraum fiir die Bauzulassung erheblich.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Durch das Gesetz selbst entstehen keine Kosten.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler Bonn, den 21. Oktober 1992
021 (323) — 900 00 — Ve 51/92/NA 7

An den Prasidenten
des Deutschen Bundestages

Hiermit tibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf eines
Gesetzes liber den Bau der ,Stidumfahrung Stendal” der Eisenbahnstrecke Berlin—-
Oebisfelde mit Begriindung (Anlage 1) und Vorblatt.

Ich bitte, die BeschluBifassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfiihrend ist der Bundesminister fiir Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 646. Sitzung am 25. September 1992 gemal Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf, wie aus Anlage 2

ersichtlich, Stellung zu nehmen.

Die Auffassung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates ist in
der als Anlage 3 beigefiigten Gegenduflerung dargelegt.

Kohl
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Anlage 1

Entwurf eines Gesetzes iiber den Bau der ,,Siidumfahrung Stendal“

der Eisenbahnstrecke Berlin—QOebisfelde

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesra-
tes das folgende Gesetz beschlossen:

§1

Zulassung des Baus

(1) Zur Herstellung der Einheitlichkeit der Le-
bensverhéltnisse im gesamten Gebiet der Bundesre-
publik Deutschland ist die Stidumfahrung Stendal
als Teil der Eisenbahnstrecke Berlin—Oebisfelde im
Abschnitt von km 99,95 bis km 113,00 + 155 ein-
schlieBlich der fiir den Betrieb dieses Verkehrswe-
ges notwendigen Anlagen als Bundeseisenbahnan-
lage, Sondervermégen Deutsche Reichsbahn, zu
bauen. Der Bau erfolgt nach dem Plan, der diesem
Gesetz als Anlagen 1 bis 12 beigefiigt ist.

(2) Durch dieses Gesetz ist die Zuldssigkeit des
Vorhabens einschlieBlich der notwendigen Folge-
maBnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf
alle von ihm beriihrten o6ffentlichen Belange fest-
gestellt. Weitere behérdliche Entscheidungen, ins-
besondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustim-
mungen und Planfeststellungen sind nicht erforder-
lich. Mit diesem Gesetz werden alle 6ffentlich-recht-
lichen Beziehungen zwischen der Deutschen Reichs-
bahn als Trager des Vorhabens und den durch den
Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt.

§2

Anderung und Ergéinzung des Planes

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr wird ermach-
tigt, durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des
Bundesrates den Plan nach § 1 unter Einhaltung der
Grundziige der Planung zu andern, soweit nach In-
krafttreten dieses Gesetzes Tatsachen bekannt wer-
den, die der Ausfiithrung des Vorhabens nach den ge-
troffenen Festsetzungen entgegenstehen. Der Bun-
desminister fiir Verkehr hat dabei eine Abwédgung
aller betroffenen Belange vorzunehmen.

(2) Die nach dem Bundesbahngesetz fiir Planfest-
stellungen zustdndige Behorde hat zuséatzliche Rege-
lungen zu treffen,

1. soweit ihr die abschlieBende Entscheidung in
dem Plan nach § 1 oder in einer Rechtsverord-
nung nach Absatz 1 vorbehalten ist,

2. wenn nicht vorhersehbare Wirkungen des Vor-
habens oder der dem Plan nach §1 oder einer
Rechtsverordnung nach Absatz 1 entsprechenden
Anlagen auf die benachbarten Grundstiicke erst
nach Inkrafttreten dieses Gesetzes auftreten und

der Betroffene Vorkehrungen oder die Errichtung
und Unterhaltung von Anlagen verlangt, welche
die nachteiligen Wirkungen ausschlieBen,

3. soweit es sich um Plandnderungen von unwesent-
licher Bedeutung handelt.

Auf das Verfahren finden die fiir die Planfeststellung
geltenden Vorschriften Anwendung.

(3) Uber die Giiltigkeit der Rechtsverordnungen
nach Absatz 1 entscheidet auf Antrag das Bundesver-
waltungsgericht im Rahmen seiner Gerichtsbarkeit.
Auf das Verfahren finden die Vorschriften des § 47
der Verwaltungsgerichtsordnung entsprechende
Anwendung.

§3
Enteignungsverfahren,
Enteignungsentschddigung, gerichtliches
Verfahren

(1) Die Enteignung zugunsten der Bundesrepu-
blik Deutschland — Sondervermégen Deutsche
Reichsbahn — ist zuldssig, soweit sie zur Ausfithrung
des Planes nach § 1 und § 2 notwendig ist.

(2) Das Enteignungsverfahren richtet sich nach
den §§ 104 bis 122 des Baugesetzbuches mit der MaB3-
gabe, daB fiir die vorzeitige Besitzeinweisung (§ 116)
§ 4 dieses Gesetzes gilt.

(3) Fiir die Enteignungsentschdadigung gelten die
§§ 93 bis 103 des Baugesetzbuchs.

(4) Fir das gerichtliche Verfahren zur Uberprii-
fung der Entscheidungen der Enteignungsbehoérde
gelten die §§ 217 bis 232 des Baugesetzbuches in Ver-
bindung mit § 13 des Rechtspflegeanpassungsgeset-
zes vom 26. Juni 1992 (BGBI. 1 S. 1147) entsprechend.

§4

Vorzeitige Besitzeinweisung

(1) Weigert sich der Eigentiimer oder Besitzer,
den Besitz eines fiir das Vorhaben benétigten
Grundstiicks durch Vereinbarung unter Vorbehalt
aller Entschddigungsanspriiche zu iiberlassen, so hat
die Enteignungsbehorde die Deutsche Reichsbahn
auf Antrag in den Besitz einzuweisen. Weiterer Vor-
aussetzungen bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehorde hat spédtestens sechs
Wochen nach Eingang des Antrages auf Besitzein-
weisung mit den Beteiligten miindlich zu verhan-
deln. Hierzu sind die Deutsche Reichsbahn und die
Betroffenen zu laden. Dabei ist den Betroffenen der
Antrag auf Besitzeinweisung mitzuteilen. Die La-
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dungsfrist betragt drei Wochen. Mit der Ladung sind
die Betroffenen aufzufordern, etwaige Einwendun-
gen gegen den Antrag vor der miindlichen Verhand-
lung bei der Enteignungsbehorde einzureichen. Sie
sind auBBerdem darauf hinzuweisen, daB3 auch bei
Nichterscheinen iiber den Antrag auf Besitzeinwei-
sung und andere im Verfahren zu erledigende Antra-
ge entschieden werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstiicks von Be-
deutung ist, hat die Enteignungsbehoérde diesen bis
zum Beginn der miindlichen Verhandlung in einer
Niederschrift festzustellen oder durch einen Sach-
verstdndigen ermitteln zu lassen. Den Beteiligten ist

~eine Abschrift der Niederschrift oder des Ermitt-
lungsergebnisses zu libersenden.

{4) Der Beschluf} iiber die Besitzeinweisung ist der
Deutschen Reichsbahn und den Betroffenen spéte-
stens zwei Wochen nach der miindlichen Verhand-
lung zuzustellen. Die Besitzeinweisung wird in dem
von der Enteignungsbehdrde bezeichneten Zeit-
punkt wirksam. Dieser Zeitpunkt soll auf héchstens
zwei Wochen nach Zustellung der Anordnung tiber
die vorzeitige Besitzeinweisung an den unmittelba-
ren Besitzer festgesetzt werden. Durch die Besitzein-
weisung wird dem Besitzer der Besitz entzogen und
die Deutsche Reichsbahn Besitzer. Die Deutsche
Reichsbahn darf auf dem Grundstiick das im Antrag
auf Besitzeinweisung bezeichnete Vorhaben durch-
fihren und die dafiir erforderlichen MaBnahmen
treffen. Der BeschluB3 iiber die Besitzeinweisung ist
sofort vollziehbar.

{5) Die Deutsche Reichsbahn hat fiir die durch die
vorzeitige Besitzeinweisung entstehenden Vermoé-
gensnachteile Entschdadigung zu leisten, soweit die
Nachteile nicht durch die Verzinsung der Geldent-
schddigung fiir die Entziehung oder Beschrankung
des Eigentums oder eines anderen Rechtes ausgegli-
chen werden. Art und Hohe der Entschddigung sind
von der Enteignungsbehdérde in einem BeschluB3
festzusetzen.

§5

Vertreter des Eigentiimers

Sind die Eigentumsverhaltnisse an einem Grund-
stiick ungeklart, so hat die kommunale Aufsichtsbe-
horde der Gemeinde, in der das betroffene Grund-
stiick liegt, in den Féallen der §§ 3 und 4 auf Antrag
der Enteignungsbehoérde innerhalb von zwei Wo-
chen nach Antragstellung einen Vertreter des Ei-
gentiimers zu bestellen. § 16 Abs. 3 und 4 des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes findet Anwendung.

§6

Inkraittreten

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung
in Kraft.
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Begriindung

I. Allgemeiner Teil

1. Der ziigige Aufbau der Wirtschaft in den neuen

Bundesldndern ist nur moglich, wenn Entschei-
dungen iiber GroBinvestitionen, insbesondere
im Verkehrsbereich, schnell getroffen und um-
gesetzt werden konnen. Da dies mit den her-
kommlichen Planungsverfahren nicht mdéglich
ist, miissen alle rechtlich méglichen Manahmen
zur Beschleunigung ergriffen werden.

Die Beschleunigung der Planungsverfahren fiir
Verkehrswege in den neuen Bundeslandern, die
auf der Grundlage des Verkehrswegeplanungs-
beschleunigungsgesetzes vom 16. Dezember
1991 (BGBI. I S. 2174) erzielt werden kann, ist in
Einzelfdllen nicht ausreichend, das gesteckte
Ziel auf schnellstmoégliche Weise zu erreichen.

Deshalb hat die Bundesregierung zur Verwirk-
lichung von Verkehrsprojekten durch Investi-
tionsmaBnahmengesetze am 9. April 1991 folgen-
den BeschluB3 gefafit: '

.1. Die Bundesregierung nimmt die ,Verkehrs-
projekte Deutsche Einheit’ im Vorgriff auf
den Gesamtdeutschen Verkehrswegeplan
zustimmend zur Kenntnis und beauftragt den
Bundesminister fiir Verkehr, die Planung un-
verziiglich in die Wege zu leiten.

2. Das Bundeskabinett beauftragt den Bundes-
minister fiir Verkehr, fiir die ,Verkehrsprojek-
te Deutsche Einheit' InvestitionsmaBnah-
mengesetze vorzubereiten und die Ressort-
abstimmung hieriiber einzuleiten.”

. Bei den Verkehrsprojekten ,Deutsche Einheit”
handelt es sich neben den StraBen- und Wasser-
straBenbaumafBnahmen um folgende neun
Schienenbauvorhaben:

1) Libeck/Hagenow-Stralsund

2) Hamburg-Biichen-Berlin

3) Uelzen-Salzwedel-Stendal

4) Hannover-Stendal-Berlin

5) Helmstedt-Magdeburg-Berlin

6) Eichenberg-Halle

7) Bebra-Erfurt

8) Niirnberg-Erfurt-Halle/Leipzig-Berlin
9) Leipzig-Dresden

Mit Vorlage dieses Gesetzentwurfes beabsich-
tigt die Bundesregierung, fiir eine erste Baumal-
nahme ihren Beschlufl vom 9. April 1991 zu
verwirklichen. Gegenstand dieses Investitions-
rahmengesetzes ist der Streckenabschnitt
+Sudumfahrung Stendal” der Eisenbahnstrecke

Berlin-Oebisfelde im Zuge des Neubaus der
Hochgeschwindigkeitsverbindung Hannover—
Berlin.

Mit diesem Neubau soll durch die schnellstmog-
liche Verbesserung einer wichtigen Verkehrs-
verbindung zwischen den alten und den neuen
Bundeslandern ein wesentlicher Beitrag zur Ver-
besserung der wirtschaftlichen Situation der
neuen Bundesldnder geleistet und darauf hinge-
wirkt werden, gleichwertige Lebensverhéltnisse
im gesamten Bundesgebiet herzustellen.

. Die Wirtschaft in den neuen Bundesléndern be-

findet sich wegen des d&uBerst schwierigen Um-
strukturierungsprozesses in einer historisch ein-
maligen Ausnahmesituation. Insbesondere die
Erblasten der sozialistischen Kommandowirt-
schaft beeintrachtigen die Umstellung auf
marktwirtschaftliche Verhdltnisse und die ge-
samtwirtschaftliche Entwicklung in den neuen
Bundesldndern erheblich. Trotz positiver Anzei-
chen fiir eine Bewdltigung des Strukturwandels
und fiir den Anstieg der gesamtwirtschaftlichen
Nachfrage — insbesondere im Bausektor — ist
diese Ausnahmesituation weiterhin durch eine
hohe Arbeitslosenquote in den neuen Bundes-
landern (Ende Juni 1992: 138% = 1,123 Mio.
Arbeitslose) gekennzeichnet. Auch fiir 1992 ist
noch nicht mit einer nachhaltigen Verbesserung
der Arbeitsmarktsituation zu rechnen.

Zu den Faktoren, die Investitionen und damit
den wirtschaftlichen Aufschwung insgesamt
hemmen, gehért die véllig unzureichende Ver-
kehrsinfrastruktur. Die Verkehrswege befinden
sich nach jahrzehntelanger Vernachldssigung in
einem desolaten Zustand. In besonderem Malle
ist davon das Schienennetz der Deutschen
Reichsbahn mit seinen zahlreichen wenig belast-
baren bzw. einspurigen Strecken, mit seiner ver-
alteten Betriebstechnik und den Langsamfahr-
stellen betroffen. Die zuldssigen Geschwindig-
keiten entsprechen dem westdeutschen und
westeuropdischen Niveau in keiner Weise.

Den Schienenverkehrsprojekten .Deutsche Ein-
heit” kommt unter diesem Blickwinkel eine
Schliisselfunktion nicht nur fiir den wirtschaft-
lichen Aufschwung in den neuen Bundeslan-
dern, sondern in gleicher Weise fiir das verkehr-
liche Zusammenwachsen der alten und der neu-
en Bundesldnder zu. Sie sind unabdingbare Vor-
aussetzung fiir eine funktionierende Wirtschaft
in den neuen Bundeslandern und deren wirt-
schaftliche Verflechtung mit den alten Bundes-
léandern und in Europa, denn sie erh6hen wesent-
lich die Standortattraktivitdt groBrdumig be-
deutsamer Siedlungsschwerpunkte.
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Der wirtschaftliche Aufschwung wird aber er-
heblich verzoégert werden, wenn nicht unverziig-
lich ein landeriibergreifendes leistungsfdhiges
Verkehrswegenetz entsteht, das Anreize fiir In-
vestitionen schafft. Die Investitionsbereitschaft
privater Unternehmer in den neuen Bundeslan-
dern héngt wesentlich davon ab, wie sich die
verkehrliche Anbindung der mdoglichen Wirt-
schaftsstandorte darstellt. Auf diesen Zusam-
menhang hat auch der Sachverstandigenrat zur
Begutachtung der gesamtwirtschaftlichen Ent-
wicklung in seinem Jahresgutachten 1991/1992
(Nummern 463ff., 474) nachdriicklich hingewie-
sen und die Nutzung der Mdéglichkeiten zur Be-
schleunigung gefordert.

Die unverziigliche Verbesserung der verkehrli-
chen Situation wird deshalb wesentlich dazu
beitragen, die Investitionsbereitschaft zu f{or-
dern. Nur durch Investitionen wird der Erhalt
bestehender und die Schaffung neuer Arbeits-
pldtze in den neuen Bundesléndern moglich
sein. Ziel ist letztlich, eine weitere Zunahme der
Arbeitslosigkeit sowie eine weitere Abwande-
rung in die alten Bundesldnder mit allen damit
verbundenen politischen und sozialen Proble-
men zu verhindern und der Herstellung gleich-
wertiger Lebensverhdltnisse im gesamten Bun-
desgebiet einen Schritt ndher zu kommen.

Die Dringlichkeit einer Verbesserung der Ver-
kehrsinfrastruktur in den neuen Landern ist an-
ders als bisher in der Bundesrepublik Deutsch-
land nicht nur aus der Zukunftsvorsorge fiir ein
weiterhin wachsendes Verkehrsaufkommen be-
griindet. Vielmehr ist Giiberhaupt die Grundlage
fir ein den heutigen Anspriichen des Verkehrs
gerecht werdendes Verkehrsnetz zu schaffen.
Mit dem 3. Oktober 1990 ist insoweit schlagartig
eine neue Situation entstanden.

. Wesentliches Hindernis fiir einen schnellen
wirtschaftsférdernden Effekt von Bauvorhaben
sind nicht die Bauzeiten, sondern die langwieri-
gen Planungsphasen.

Eine spiirbare Beschleunigung der Planung
kann zwar bereits durch das Verkehrswegepla-
nungsbeschleunigungsgesetz erreicht werden.
Durch die darin enthaltenen MaBnahmen zur
Planungsbeschleunigung wird eine Reduzierung
der Planungszeiten auf etwa die Hilfte der bis-
herigen Dauer erwartet. Der notwendige Beitrag
zum kurzfristigen Wirtschaftsaufschwung ist da-
mit aber immer noch nicht méglich.

Die von der Bundesregierung eingesetzte ,Ar-
beitsgruppe zur Priifung von Mdglichkeiten der
Beschleunigung des Baus oder der Anderung
insbesondere von Verkehrswegen auf dem Ge-
biet der ehemaligen Deutschen Demokratischen
Republik” ist vor diesem Hintergrund in ihrem
abschlieBenden Bericht vom 8. Januar 1991 zu
dem Ergebnis gekommen, daB3 es in dieser Situa-
tion zuldssig sein kann, die an sich der Verwal-
tung zugewiesene und fachgerichtlicher Kon-
trolle unterliegende unmittelbare Zulassung von

Bauvorhaben im Verkehrsbereich durch Gesetz
zu treffen.

. Von dieser Moglichkeit wird im Fall des Neu-

baus der Hochgeschwindigkeitsverbindung zwi-
schen Hannover und Berlin — bezogen auf den
Streckenabschnitt ,Stidumfahrung Stendal” —
Gebrauch gemacht, denn neben den Ausbau-
und LiickenschluBmaBnahmen ist der Neubau
der Hochgeschwindigkeitsverbindung zwischen
Hannover und Berlin ein herausragendes Vorha-
ben der Bundeseisenbahnen im Rahmen der Ver-
kehrsprojekte ,Deutsche Einheit”. Mit ihm soll
ein wesentlicher Beitrag fiir die wirtschaftliche
Verflechtung der neuen Bundeslander — insbe-
sondere aber des Raumes Berlin — mit den alten
Bundeslandern geleistet werden.

Mit der Herstellung der Deutschen Einheit ha-
ben sich dem Ballungsraum Berlin groBe Wachs-
tumschancen erdffnet, die jedoch auch mit hohen
Verkehrserwartungen verbunden sind (ver-
gleichbar der Achse Koln-Rhein/Main). Der
Strecke kommt damit eine zentrale Rolle im na-
tionalen und internationalen Ost-West-Verkehr
zu. Die zu erwartende Zunahme des Individual-
verkehrs und des Warenstroms wird zu einer
nachhaltigen Erhohung der Anteile der einzel-
nen Verkehrstrdger fithren. Die Hochgeschwin-
digkeitsstrecke leistet dabei erhebliche Attrakti-
vitdtsgewinne fiir die Eisenbahnen gegeniiber
ihrem Konkurrenten StraBBe, da sie erhebliche
Fahrzeitgewinne, ein wesentlich hoéheres Be-
triebsprogramm und damit gesteigerte Kapazitd-
ten ermoglichen wird. Die Eisenbahn wird da-
durch in die Lage versetzt, ihre Attraktivitdt in
gleichem MaBe zu steigern, wie die Verkehre
und damit die Anforderungen an sie anwachsen
werden. Die Hochgeschwindigkeitsstrecke tragt
damit auch zu einer wesentlichen Steigerung
der Standortattraktivitdt des Grof3raumes Berlin
bei. Sie ist neben anderen Faktoren Vorausset-
zung fiir dringend erforderliche Investitionsent-
scheidungen in diesem Raum, die zur Behebung
der entstandenen wirtschaftlichen Ausnahmesi-
tuation erforderlich sind.

. Um den vollen Verkehrswert der Hoch-

geschwindigkeitsstrecke Hannover-Berlin zu
sichern und rasch zu erreichen, miissen die
Abschnitte der Strecke so geplant und gebaut
werden, daB3 ein zeitgleicher Abschlu3 aller
Abschnitte des Vorhabens gewéhrleistet ist.

Dies bedeutet, da3 die mit diesem Vorhaben
angestrebten Attraktivitdtsgewinne erst dann
erzielt werden kénnen, wenn auch die Stidum-
fahrung Stendal gleichzeitig mit den tibrigen
Streckenabschnitten fertiggestellt ist. Gelingt
dies nicht und muB3 zundchst Stendal auf dem
vorhandenen Schienenweg, der den an eine
Hochgeschwindigkeitsstrecke zu stellenden An-
forderungen nicht gentigt, durchfahren werden,
hatte dies — und zwar fiir die gesamte Strecke
Hannover—Berlin — zur Folge:

— Das vorgesehene Betriebsprogramm waére
nicht zu realisieren;



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Drucksache 12/3477

— die Konkurrenzsituation zum gewerblichen
StraBengiiterverkehr kénnte nicht zugunsten
der Eisenbahn beeinflu3t werden;

— eine Fahrzeitverlangerung.

Diese Konsequenzen sind in Anbetracht der dar-
gelegten Bedeutung der Strecke Berlin-Hanno-
ver und der sich daraus ergebenden Eilbediirf-
tigkeit der Fertigstellung auch nicht fiir eine
Ubergangszeit hinnehmbar.

7. Die Planungssituation beziiglich der Strecke

Hannover—Berlin stellt sich wie folgt dar:

a) Streckenabschnitte Hannover—Stendal
In den Léndern Niedersachsen und Sachsen-
Anhalt sind die erforderlichen Planfeststel-
lungsverfahren eingeleitet worden.

b) Streckenabschnitte Stendal-Berlin
In den Léndern Brandenburg und Berlin sol-
len die Planfeststellungsverfahren ab Juli
1992 eingeleitet werden.

Konkrete Erfahrungen, wie lang ein Planfeststel-
lungsverfahren unter Anwendung des Verkehrs-
wegeplanungsbeschleunigungsgesetzes dauert,
liegen noch nicht vor. Der Einschdtzung des
Zeitbedarfs kann auch nicht lediglich eine Addi-
tion der in dem vorgenannten Gesetz vorgesehe-
nen Fristen zugrunde gelegt werden. So ist zu
beriicksichtigen, daB es im Planfeststellungsver-
fahren auch nach MalBgabe des Beschleuni-
gungsgesetzes Verfahrensabschnitte gibt, die
gesetzlich nicht befristet sind (z. B. die Erarbei-
tung des Planfeststellungsbeschlusses durch die
Verwaltung). Ferner liegen Risikofaktoren fiir
Verzbgerungen darin, daB die Uberschreitung
gesetzlich festgelegter Fristen z.B. durch die An-
hoérungsbehérde, die Trédger offentlicher Belan-
ge sowie durch Gemeinden sanktionslos mdg-
lich ist. Die Wahrscheinlichkeit, dal3 es zu kumu-
lierenden Fristiiberschreitungen kommt, ist bei
den Verwaltungsbehérden der neuen Lénder,
die sich nach wie vor im ProzeB des Aufbaus
befinden, unter Personalknappheit leiden und
bisher nur iiber geringe Erfahrungen bei der
Anwendung des Planungsrechts verfiigen, nicht
unbetrédchtlich. Nach den Erfahrungen des Bun-
desministers fir Verkehr mit der Praxis von her-
kommlichen Planfeststellungsverfahren ist des-
halb die Dauer von beschleunigten Planfeststel-
lungsverfahren (vgl. Nummer 4 Abs. 2) fiir die
vorgenannten Streckenabschnitte unter a) und
b) — bei allen Unwédgbarkeiten im Einzelfall —
mit etwa zwei Jahren anzusetzen.

Die vorstehende Kalkulation des Zeitbedarfs von
zwei Jahren fiir die Durchfithrung von Planfest-
stellungsverfahren nach dem Beschleunigungs-
gesetz trifft fiir den Abschnitt Siidumfahrung
Stendal, der die Streckenabschnitte a) und b)
verbindet, nicht ohne weiteres zu. So weist die-
ser Abschnitt gegeniiber den iibrigen Strecken-
abschnitten deutliche Besonderheiten auf, die
eine erhebliche Verzogerung erwarten lassen,
wenn die Siidumfahrung Stendal ebenfalls auf

dem Wege {iiber das Beschleunigungsgesetz
planfestgestellt wiirde:

— Es wird die Trasse der Stammstrecke Berlin—
Lehrte verlassen;

— nur im Zuge der Umfahrung Stendals werden
Fldachen neu durchschnitten;

— die Stadt Stendal hat bereits aus 6kologischen
Griinden erhebliche Widerstdnde angekiin-
digt.

Im Ergebnis werden auf diesem Streckenab-
schnitt in stdarkerem Ma@e 6ffentliche und priva-
te Belange mit der Folge beriihrt, daB3 ein ent-
sprechend héherer Zeitbedarf fiir die Durchfiih-
rung eines Planfeststellungsverfahrens sicher ist.
Eine Verzogerung von zusdtzlich einem Jahr mit
der Folge einer prognostizierten Dauer bis zum
Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses fiir
die Stidumfahrung Stendal von insgesamt drei
Jahren erscheint realistisch.

Ausgehend davon, da3 die Bauzeit fiir alle ande-
ren Abschnitte der Gesamtstrecke anndhernd
gleich sein wird, wiirde die Durchfiihrung des
Planfeststellungsverfahrens nach dem Beschleu-
nigungsgesetz fiir die Siidumfahrung Stendal
dazu fiihren, daBB der Bau dieses Streckenab-
schnittes voraussichtlich erst wesentlich spater
als die ibrigen Abschnitte abgeschlossen wer-
den konnte.

. Der vorliegende Gesetzentwurf sieht deshalb die

Zulassung fir den Bau des Streckenabschnitts
+Studumfahrung Stendal” nach MaBgabe des in
§ 1 genannten Planes vor. .

Nur auf diesem Wege ist eine anndhernd zeit-
gleiche Fertigstellung der gesamten Hochge-
schwindigkeitsverbindung Hannover-Berlin zu
erreichen.

So kann bei ziigiger Behandlung in den gesetz-
gebenden Korperschaften ein Investitionsmal-
nahmengesetz in wesentlich kiirzerer Zeit verab-
schiedet werden, als fiir die Durchfiihrung eines
Planfeststellungsverfahrens benétigt wiirde.

Mit der Zielsetzung eines InvestitionsmaBnah- .
mengesetzes ist es auch durchaus vereinbar, die-
ses im Interesse der Realisierung eines umfassen-
den — eilbediirftigen — Bauvorhabens auf einen
einzelnen Streckenabschnitt zu beschrdnken.
Um einen mdoglichst hohen Grad von GewiB3heit -
zu erreichen, muB fiir jeden Streckenabschnitt
gesondert festgestellt werden, wie die Planung
auf dem schnellsten Weg abgeschlossen werden
kann. Es missen deshalb alle Unwédgbarkeiten,
die mit einer Planfeststellung verbunden sind,
— wie vorstehend geschehen — bewertet wer-
den. Die Anwendung eines InvestitionsmaBnah-
mengesetzes fiir die Sidumfahrung Stendal ist
hier sachlich geboten und gerechtfertigt, da die
Eilbediirftigkeit fiir die Gesamtstrecke Berlin—
Hannover bereits festgestellt ist.

Der Zeitbedarf fiir ein Gesetzgebungsverfahren
vom Kabinettbeschlu3 bis zur Verkiindung im
Bundesgesetzblatt betrdgt nach den Erfahrun-
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10.

gen mit eilbediirftigen Gesetzen sechs bis sieben
Monate.

Eine Gegeniiberstellung mit dem zu erwarten-
den zeitlichen Aufwand bei Durchfithrung eines
Planfeststellungsverfahrens nach dem Beschleu-
nigungsgesetz fiir die Siidumfahrung Stendal
von rd. drei Jahren macht deutlich, daB3 die Pla-
nung iiber ein InvestitionsmaBnahmengesetz fiir
diesen Streckenabschnitt einen Zeitvorteil von
maximal zweieinhalb Jahren auslost.

Dieses Zeitvorteils bedarf es auch im Interesse
einer moglichst zeitgleichen Fertigstellung der
Gesamtstrecke, da — wie dargelegt — Planfest-
stellungsverfahren in den Landern Niedersach-
sen und Sachsen-Anhalt bereits 1991 angelaufen
sind. Zudem wird die Bauzeit fiir die Umfahrung
Stendal — aus den geschilderten Griinden —
langer sein, als in den Planfeststellungsabschnit-
ten.

., Zusétzlich in die Betrachtung einbezogen wer-

den muB auch der Zeitvorteil, der sich bei der
planerischen Vorbereitung von InvestitionsmaB-
nahmengesetze fiir einzelne Abschnitte der Ver-
kehrsprojekte ,Deutsche Einheit” ergibt.

Nach den bisherigen Erfahrungen des Bundes-
ministers fiir Verkehr ist fiir die Voruntersu-
chung, das heiit fiir den Zeitraum vom Pla-
nungsauftrag bis zur Einleitung férmlicher Ver-
waltungsverfahren, eine Zeitdauer von vier Jah-
ren anzusetzen. Bei den Neubaustrecken der
Bundesbahn wurden in besonders schwierigen
Féllen sogar fiinf bis zehn Jahre benétigt.

Der Kabinettbeschluf3 vom 9. April 1991 zur Um-
setzung der Verkehrsprojekte .Deutsche Ein-
heit" durch InvestitionsmaBnahmengesetze hat
fiir die planerische Vorbereitung im Neubauab-
schnitt Stendal bereits fiir eine spiirbare Be-
schleunigung gesorgt. Der Beschleunigungsef-
fekt liegt darin, daB3 die Vorbereitung fiir ein Ge-
setzgebungsvorhaben zum einen dazu zwingt,
zum anderen die Méglichkeit eréffnet, den Plan-
entwurf ziigig und unbiirokratisch mit den Pla-
nungsbehérden der Ldnder, den Trdgern 6ffent-
licher Belange sowie den Kreisen und Kommu-
nen abzustimmen und dabei auch die betroffene
Offentlichkeit angemessen einzubeziehen, ohne
auf die Durchfithrung formlicher Verwaltungs-
verfahren angewiesen zu sein.

Im Fall des Neubauabschnitts Stendal hat dies
dazu gefiihrt, daB3 die Vorbereitung des Planent-

wurfs durch den Kabinettbeschluf3 vom 9. April .

1991 derart beschleunigt wurde, dal vom Pla-
nungsauftrag (Juni 1990) bis zur Zuleitung an
den Bundesminister fiir Verkehr (April 1992) we-
niger als zwei Jahre bendtigt wurden. Erspart
wurden auf diese Weise rund zwei Jahre Pla-
nungsdauer.

Die Anwendung des InvestitionsmaBnahmenge-
setzes ermoglicht es also, auf schnelle Weise alle
fiir die Erstellung der Planunterlagen notwendi-
gen Informationen ohne Durchfiihrung f6érmli-
cher Verfahren zu gewinnen, ohne daB in mate-

11.

rieller Hinsicht an der Qualitét der planerischen
Vorbereitung fiir die Bauzulassung kraft Geset-
zes Abstriche gemacht werden mubBten. Insbe-
sondere wurden zur Ermittlung der bei der Zu-
lassung des Vorhabens zu beriicksichtigenden
und abzuwagenden offentlichen und privaten
Belange sowie zur Wahrung der den L&ndern
und Gemeinden zustehenden Mitspracherechte
Abstimmungen mit den zustdndigen Behérden
durchgefiihrt, die sich inhaltlich an den fiir Pla-
nungsverfahren geltenden Rechtsvorschriften
orientieren.

Bei der Entscheidung iiber die Bauzulassung des
Neubauabschnitts Stendal durch ein Investi-
tionsmaBnahmengesetz wurde beriicksichtigt,
dafB3 den von der Mafilnahme beriihrten Biirgern
und Gemeinden anders als in den benachbarten
Planfeststellungsabschnitten der Rechtsweg zu
den Verwaltungsgerichten nicht erdffnet ist.
Demgegeniiber waren die oben dargelegten of-
fentlichen Belange, die fiir eine schnellstmdg-
liche Bauzulassung im Planungsabschnitt Sten-
dal sprechen, abzuwdégen.

Nach dem Ergebnis dieser Abwégung sind die
offentlichen Belange in diesem Fall von so iiber-
ragender Bedeutung, daf3 die Interessen Privater
und die der betroffenen Gemeinden an einem
bestmoglichen Rechtsschutz — auch im Ver-
gleich mit den Betroffenen in den iibrigen Pla-
nungsabschnitten — zuriicktreten miissen. MaB3-
gebend hierfiir waren die Vorteile, die sich fiir
die Allgemeinheit aus einem gleichschnellen
Planungs- und Bauabschluf} aller Abschnitte der
Hochgeschwindigkeitsstrecke ergeben. Dariiber
hinaus wurde durch die Festlegungen des Plans
den berechtigten Belangen der meisten privaten
und offentlichen Betroffenen, die schon bei der
vorbereitenden Planung in informellen Anho-
rungen offenkundig geworden sind, bereits weit-
gehend Rechnung getragen.

Fiir die verbleibende Zahl der Betroffenen ist eine
Einschrankung der Rechtsschutzméglichkeiten
zumutbar. Hinzu kommt, daB auch bei einem
Planfeststellungsverfahren diejenigen Betroffe-
nen, die keine Einwendungen erhoben haben,
nach Ablauf der Frist von nachtréglichen Ein-
wendungen gegen den Plan ausgeschlossen sind.

Der Plan enthélt die Darstellung der Ergebnisse
der Abstimmungen und die Abwédgung 6ffentli-
cher und privater Belange. Dabei sind einbezo-
gen eine raumordnerische Beurteilung und die
Prifung der Umweltvertraglichkeit des Vor-
habens. Er schlieBt einen alle Untersuchungs-
ergebnisse zusammenfassenden Erlauterungs-
bericht ein. Der Plan ist als Anlage Teil des Ge-
setzes.

Da angesichts des immensen Nachholbedarfs fiir
die Vielzahl der zu planenden Vorhaben bei der
Deutschen Reichsbahn deren personelle und ma-
terielle Kapazitdten fiir die Bauplanung nicht
ausreichen, sind fiir die Schienenprojekte ,Deut-
sche Einheit" private Planungsgesellschaften
gegriindet worden. Die Planungsgesellschaft



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Drucksache 12/3477

Schnellbahnbau Hannover-Berlin mbH ist fiir
die effiziente Organisation der Planung, die
Bauvergabe sowie fiir die Uberwachung und Be-
treuung der Bauausfilhrung des Abschnittes
Staaken—Oebisfelde der Schnellbahnverbindung
Hannover—Berlin tétig.

12. Der Gesetzentwurf hat auf die Einnahmen und
Ausgaben der 6ffentlichen Haushalte keine Aus-
wirkungen. Fiir den Bundeshaushalt entstehen
aus der durch das Gesetz bewirkten Bauzulas-
sung keine Mehrkosten gegeniiber einer in ei-
nem formlichen Verwaltungsverfahren erteilten
Bauzulassung. Gemessen an den Auswirkungen
des insgesamt in der Bauwirtschaft zu verzeich-
nenden Nachfrageschubs ist die zusatzliche
Nachfrage aufgrund dieses Gesetzes so gering,
daB Auswirkungen auf das Preisniveau, insbe-
sondere das Verbraucherpreisniveau, nicht in
nennenswertem Umfang zu erwarten sind.

II. Besonderer Teil

Zu§1

§ 1regelt die Voraussetzungen und Rechtswirkungen
der Zulassung des Vorhabens. Die Zulassung bezieht
sich auf den Neubau des durch Kilometrierung defi-
nierten Abschnittes der Eisenbahnstrecke Berlin-
Oebisfelde der neu zu bauenden Hochgeschwindig-
keitsverbindung Hannover-Berlin (Verkehrsprojekt
.Deutsche Einheit”). Einbezogen sind die fiir den
Betrieb des Verkehrsweges notwendigen Anlagen.

Absatz 1 Satz 1 nennt als Zweck der BaumafB3nahme
die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur als not-
wendige Voraussetzung zur Herstellung der Ein-
heitlichkeit der Lebensverhdltnisse im gesamten
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland. Durch die
Aufnahme des Gesetzesmotives in den Gesetzestext
soll verdeutlicht werden, daB3 die unmittelbare Bau-
zulassung des Verkehrswegevorhabens durch ein
Gesetz in einer besonderen historischen und verfas-
sungsrechtlich bedeutsamen Situation erfolgt: Es
gehe darum, durch die rasche Verbesserung der ver-
bindenen Verkehrsinfrastruktur zwischen den alten
und den neuen Bundesldndern eine der notwendi-
gen Voraussetzungen fiir den wirtschaftlichen Auf-
schwung in den neuen Bundesliandern und fiir
gleichwertige Lebensverhéltnisse in ganz Deutsch-
land zu schaffen und zugleich die Attraktivitdt des
schienengebundenen Personenreiseverkehrs auf der
Ost-West-Achse wesentlich zu erhéhen. Zur Behe-
bung der nach der Herstellung der Einheit Deutsch-
lands in den neuen Bundesldndern entstandenen
wirtschaftlichen und verkehrlichen Ausnahmesitua-
tion ist es gerechtfertigt, die sonst der Verwaltung
zustehende Zulassung von Verkehrswegevorhaben
durch Gesetz auszusprechen.

Das Gesetz wird damit in den verfassungsrechtli-
chen Zusammenhang der MaBnahmen gestellt, die
im weiteren Sinne der Verwirklichung und Vollen-
dung der Einheit Deutschlands dienen. Die Gesetz-
gebungsbefugnis des Bundes ergibt sich fiir Ver-

kehrswege der Bundeseisenbahnen (Deutsche Bun-
desbahn und Deutsche Reichsbahn) aus Artikel 73
Nr. 6 des Grundgesetzes. Zur Wahrung der dem Land
Sachsen-Anhalt bei der Planung und Bauzulassung
von Verkehrswegen der Bundeseisenbahnen zuste-
henden Mitspracherechte sind die zustdndigen Lan-
desbehoérden bei der planerischen Vorbereitung des
Vorhabens beteiligt worden. Die Rechte des Landes
Sachsen-Anhalt werden zudem dadurch gewahrt,
daBl das Gesetz die Zustimmung des Bundesrates
vorsieht. Die Rechte und Zustédndigkeiten des Son-
dervermogens Deutsche Reichsbahn bleiben unbe-
rihrt.

Das Gesetz 1a3t das Vorhaben einschlieB8lich not-
wendiger FolgemafBnahmen an anderen Anlagen
unmittelbar zu (Absatz 2 Satz 1). Ein weiterer Aus-
fihrungsakt ist nicht erforderlich. Dem Gesetz
kommt damit insgesamt eine vergleichbare Rechts-
wirkung zu, wie sie sonst durch einenPlanfeststel-
lungsbeschlul3 herbeigefiihrt wird. Neben dem Ge-
setz sind zur Zulassung der baulichen Maflnahmen
keine weiteren o6ffentlich-rechtlichen Genehmigun-
gen und Planfeststellungen erforderlich. Zum ande-
ren regelt das Gesetz — ebenfalls wie ein Planfest-
stellungsbeschluf3 — rechtsgestaltend die Beziehun-
gen zwischen der Deutschen Reichsbahn als Trdager
des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen.
Absatz 2 Satz 2 und 3 stellt dies in Anlehnung an den
Wortlaut des § 75 Abs. 1 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes klar.

Wie bei einem PlanfeststellungsbeschluB3 ergibt sich
die Ausgestaltung des Vorhabens einschlieBlich der
Folge- und BegleitmafB3nahmen nicht allein aus dem
Vorschriftenteil, sondern aus den Anlagen, beste-
hend aus zeichnerischen Darstellungen in dem Plan
sowie weiteren Erldauterungen. Um diesen Rechts-
wirksamkeit zu verleihen, bestimmt Absatz 1 Satz 2
zum einen, daB der Plan in mehreren Anlagen Teil
des Gesetzes ist; zum anderen verpflichtet der Wort-
laut zum Bau nach MaBgabe des Planes.

Zu dem Plan gehoren folgende Anlagen:

1. Erlduterungsbericht

Der Erlduterungsbericht enthdlt die Beschreibung
des Vorhabens. Hieraus ist im einzelnen ersichtlich,
aus welchen Griinden der Gesetzgeber sich fiir eine
von mehreren méglichen Trassen fiir den Schienen-
weg entschieden und andere in der Abwégung ver-
worfen hat. Der Erlauterungsbericht enthdlt die
Begriindung fiir die getroffenen Festlequngen; er
spiegelt die Abwdagung wider, die der Gesetzgeber
zwischen den zu beriicksichtigenden 6ffentlichen
und privaten Belangen vorgenommen hat. Hierzu
gehdéren die grundrechtlich geschiitzten Belange
Privater ebenso wie die Rechte von Landern und Ge-
meinden bzw. Gemeindeverbdnden, die der Gesetz-
geber in seine Entscheidung einbezogen und be-
riicksichtigt hat. Der Erlduterungsbeicht beschreibt
und bewertet die Wirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt, auch in bezug auf die Raumvertraglichkeit.
Er ist somit der wichtigste Teil der Anlagen und der
Begriindung der getroffenen Entscheidung. Im Er-
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lauterungsbericht wird auch dargelegt, wie sich das
durch das Gesetz getroffene Verkehrsprojekt .Deut-
sche Einheit” in die Grundsdtze der Verkehrswege-
planung einfiigt.

Der Erlduterungsbericht enthédlt weiterhin den Be-
richt des Planungstrdagers iiber die durchgefiihrte
Abstimmung mit den Trdgern 6ffentlicher Belange
sowie die Beteiligung von Gemeinden und sonsti-
gen Gebietskorperschaften. Er gibt aulerdem Auf-
schluB dariiber, in welcher Weise die Betroffenen
unterrichtet wurden und ihren Standpunkt vertreten
konnten.

2. Ubersichtskarte

Diese Ubersichtskarte stellt das Vorhaben in seiner
Gesamtheit dar. Sie verdeutlicht die Linienfithrung
des Vorhabens und dessen Lage im Gesamtverkehrs-
netz der Bundesrepublik Deutschland.

3. Ubersichtskarte im MaBstab 1 : 25000

Diese Ubersichtskarte enthélt die Darstellung der
gewdhlten Trasse sowie der vom Gesetzgeber ge-
priften Alternativen. Die Karte gibt dabei eine
Ubersicht iiber den jeweiligen Flachenbedarf.

4. Ubersichtslageplan und -héhenplan
(Ldngsschnitt)

Aus dieser Karte ist die Lage des Vorhabens und
seine — auch hohenmé&Bige — Einbettung in die
Landschaft im engeren Planungsraum ersichtlich.

5. Verzeichnis der Bauwerke,
Versorgungsleitungen und sonstigen Anlagen

Das Bauwerksverzeichnis enthdlt die Beschreibung
der im Zuammenhang mit dem Vorhaben zu errich-
tenden Bauten; es ermdglicht dariiber hinaus den
Uberblick iiber FolgemaBnahmen im Zusammen-
hang mit der baulichen MaBnahme.

6. Querschnitte

Die Querschnitte geben die Abmessungen des
Verkehrsweges, das Quergefdlle, Larmschutz- und
Entwasserungseinrichtungen etc. im Schnitt recht-
winklig zur Achse des Verkehrsweges wieder.

7. Lageplan und Hohenplan

Lageplan und Héhenplan zeigen die BaumaBBnahme
im GrundriB und im AufriBi: Sie enthalten im einzel-
nen alle Festlegungen, die zur Durchfiihrung des
Vorhabens getroffen worden sind. Nach diesen Pla-
nen wird die BaumafBnahme gebaut.
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8. Versorgungsleitungsplan

Nach diesem Plan werden alle von dem Vorhaben
betroffenen bzw. zu dndernden Versorgungsleitun-
gen dargestellt, soweit sie nicht bereits in anderen
Anlagen des Planes enthalten sind.

9. Grunderwerbsverzeichnis

Dieses Verzeichnis enthélt die Beschreibung der we-
gen des Vorhabens zu erwerbenden Fldachen und
Gebdude. Es fiihrt die Eigentiimer der Grundfla-
chen, deren Nutzungsart und GroBe sowie den Um-
fang der Inanspruchnahme auf.

10. Grunderwerbsplan

Der Grunderwerbsplan enthédlt in einem Ma@stab,
der die Grundstiicksgrenzen erkennen lafBt, die zu
erwerbenden Flichen und Gebdude in zeichneri-
scher Darstellung. Aufler der genauen Bezeichnung
der Grundstiicke und der Eigentiimer werden die
duBeren Begrenzungslinien der zu erwerbenden und
voriibergehend in Anspruch zu nehmenden Fldchen,
Nutzungsbeschriankungen und weitere Einzelheiten
dargestellt.

11. Ergebnisse der landschaftspflegerischen
Begleitplanung

Im Sinne von § 8 Absatz 4 des Bundesnaturschutzge-
setzes werden dargestellt

— der Zustand von Natur und Landschaft sowie die
Auswirkungen des Vorhabens,

— MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, die im Zusammenhang mit dem
Vorhaben erforderlich sind.

Hieraus sind die Abwdgungen ersichtlich, die der
Gesetzgeber zur Beriicksichtigung der Belange von
Natur und Umwelt vorgenommen hat.

12. Pldne mit Erlduterungen zum Larmschutz

Diese Pldne beschreiben die Auswirkungen des Vor-
habens im Hinblick auf Larmimmissionen und die
zur Verminderung des Larms getroffenen Festlegun-
gen.

Zu§?2

Da die Festlegungen zur Ausfithrung des Vorhabens
durch Gesetz getroffen werden, miiBten Anderun-
gen des Planes grundsétzlich ebenfalls durch Gesetz
erfolgen. Die Regelungen des § 2 durchbrechen die-
ses Prinzip, um in bestimmten Fallen nach Inkraft-
treten des Gesetzes beschleunigt Anderungen des
Planes vornehmen zu kénnen.

Absatz 1 ermdglicht Plandnderungen fiir den Fall,
daB nach dem Inkrafttreten des Gesetzes der Aus-
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fiihrung des Vorhabens entgegenstehende Tatsa-
chen bekanntwerden, die — wenn sie dem Gesetz-
geber bekannt gewesen wéren — zu anderen Festle-
gungen gefiihrt hétten. Fiir diesen Fall wird der Bun-
desminister fiir Verkehr ermdéchtigt, den Plan nach
§ 1 durch Rechtsverordnung zu d&ndern. Er hat dabei
die Abwédgung aller betroffenen Belange vorzuneh-
men. Dabei werden insbesondere auch die im
Grundeigentum Betroffenen in das Entscheidungs-
. verfahren einbezogen. Die Grundziige der Planung
miissen durch die Rechtsverordnung unbertihrt blei-
ben.

Absatz 2 sieht dariiber hinaus drei Fallkonstellatio-
nen vor, in denen die fiir Planfeststellungen nach
dem Bundesbahngesetz zustdandige Behorde zusatz-
liche Regelungen zu den Festlegqungen des Planes
nach § 1 bzw. nach § 2 Abs. 1 zu treffen hat. Zustdandig
ist der Vorstand der Deutschen Reichsbahn oder die
durch ihn ermdchtigte Dienststelle.

Absatz 2 Nr. 1 ermdglicht solche zusédtzlichen Rege-
lungen, wenn der Gesetzgeber bzw. der Bundesmi-
nister fiir Verkehr der nach dem Bundesbahngesetz
zustdndigen Behérde eine abschlieBende Entschei-
dung in den Pldnen nach § 1 bzw. in einer Rechts-
verordnung nach Absatz 1 ausdriicklich vorbehalten
hat.

Der Behdérde werden nur solche Entscheidungen
vorbehalten, die die grundsatzlichen Festlegungen
des Gesetzgebers und die zugrundeliegenden Ab-
wagungen unberiihrt lassen.

Absatz 2 Nr. 2 regelt den Fall, daf3 erst nach Inkraft-
treten des Gesetzes Wirkungen des Vorhabens oder
der festgelegten Anlagen auf benachbarte Grund-
stiicke auftreten, die vom Gesetzgeber nicht vorher-
gesehen wurden, und der Betroffene Vorkehrungen

oder Anlagen verlangt, die die nachteiligen Wirkun-

gen ausschlieflen.

Absatz 2 Nr. 3 erfa3t die Falle, in denen nach Inkraft-
treten des Gesetzes Plandnderungen von nur unwe-
sentlicher Bedeutung erforderlich sind, gleich aus
welchem Grund sie herriihren. In diesen Féllen wére
es wegen der Geringfiigigkeit der erforderlichen
Anderung unverhiltnismiBig, eine Anderung des
Gesetzes durch den Gesetzgeber vorzusehen oder
eine Rechtsverordnung nach Absatz 1 zu erlassen.

Fir das von der Planfeststellungsbehérde zu beach-
tende Verfahren kniipft Absatz 2 Satz 2 an das be-
stehende Verwaltungsverfahrensrecht an. Insbeson-
dere gelten die verfahrensrechtlichen Regelungen
der §§ 74 bis 76 des Verwaltungsverfahrensgesetzes
des Bundes sowie das Verkehrswegeplanungsbe-
schleunigungsgesetz und das Bundesbahngesetz.
Die Behorde entscheidet in den Féllen des Absat-
zes 2 Satz 1 durch BeschluB.

Absatz 3 unterwirft die Rechtsverordnungen des
Bundesministers fiir Verkehr, die aufgrund des
Absatzes 1 erlassen werden, einem besonderen
Normenkontrollverfahren, das auf Antrag vom Bun-
desverwaltungsgericht durchzufiihren ist. Fiir das
gerichtliche Verfahren gilt § 47 der Verwaltungs-

gerichtsordnung entsprechend. Damit wird in An-

lehnung an Regelungen zur Nachpriifung unterge-

setzlicher landesrechtlicher Normen (zum Beispiel
Bebauungspldne) ein effektiver Rechtsschutz bei
Plandnderungen durch Rechtsverordnungen ge-
wadhrt.

Zug§ 3

§ 3 regelt fiir die Enteignung das Verwaltungsver-
fahren, die Enteignungsentschddigung und das ge-
richtliche Verfahren, indem auf die entsprechenden
Vorschriften des Baugesetzbuchs verwiesen wird.
Das Gesetz verzichtet auf eine grundsétzlich mogli-
che Enteignung durch Gesetz; es beschrankt sich auf
die Erkldrung der Zuldssigkeit der Enteignung. Die
Vorschrift ist angelehnt an den Wortlaut des Ver-
kehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes.

Zu§4

§ 4 iibernimmt die Regelungen des Verkehrswege-
planungsbeschleunigungsgesetzes iiber die vorzei-
tige Besitzeinweisung. Durch die Regelungen wird
sichergestellt, daBB nach Inkrafttreten des Gesetzes
die benétigten Grundstiicke schon dann fiir Bau-
maBnahmen in Anspruch genommen werden kon-
nen, wenn eine Enteignung noch nicht erfolgt ist.

Die Vorschrift enthdlt hierfiir die erforderlichen Ver-
fahrens- und Entschddigungsregelungen. Dabei
sorgt Absatz 4 Satz 3 einerseits fiir eine ziigige Ver-
fahrensdurchfithrung; andererseits erlaubt die Vor-
schrift, die Belange der betroffenen Eigentiimer zu
berticksichtigen und z.B. unzumutbare Raumungs-
fristen zu vermeiden.

Zug§s

§ 5 trifft — wiederum in Anlehnung an das Verkehrs-
wegeplanungsbeschleuniqungsgesetz — Vorsorge
fiir die Falle, in denen Unkenntnis iiber die Eigen-
tumsverhdltnisse an einem Grundstiick besteht.
Hiermit muf3 in den neuen Bundesldndern auch wei-
terhin gerechnet werden.

Wenn sich der Eigentiimer eines Grunstiicks trotz
hinreichender Bemiihungen nicht ermitteln 1aB8t und
eine weitere Kldrung der Eigentumsverhaltnisse mit
unverhdltnismaBig groBem Aufwand verbunden waé-
re, so soll fiir den nicht bekannten Eigentiimer ein
Vertreter handeln kénnen, wenn es um die Enteig-
nung (§ 3) und die vorzeitige Besitzeinweisung (§ 4)
geht. :

Vorsorglich wird fiir diese Félle bestimmt, daB3 ein
Vertreter bestellt wird, der die Interessen des Eigen-
timers treuhénderisch wahrnimmt. Fir die Haftung
und die Vergiitung des Vertreters wird auf die Vor-
schriften des Verwaltungsverfahrensgesetzes ver-
wiesen.

Zu§ 6
Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.
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1. Verfahrensgang
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1.2

26

Die Planungsgesellschaft Schnellbahnbau Hannover-Berlin mbH (PGS) — handelnd im Auftrag der
Deutschen Reichsbahn — hatte den Plan den Trégern 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich
durch das Vorhaben beriihrt wird, zur Stellungnahme zugeleitet.

Der Plan wurde dariiber hinaus in folgenden Gemeinden nach vorheriger ortsiiblicher Bekanntma-
chung zu jedermanns Einsicht in der Zeit vom 2. 12. bis 13, 12. 91 ausgelegt:

Gemeinde Moéringen
Gemeinde Dahlen
Gemeinde Insel
Gemeinde Bindfelde

Bis zum 20. 12. 91 konnte jeder, dessen Belange durch das Vorhaben beriihrt werden, Stellungnah-
men und Hinweise abgeben oder Bedenken duBern.

Gleichzeitig war den Gemeinden Gelegenheit gegeben worden, zu dem Plan Stellung zu nehmen.

Damit fand eine Beteiligung der Trédger 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit statt, die den
grundsdtzlichen Verfahrensschritten des § 73 Verwaltungsverfahrensgesetz iiber das Anhorungs-
verfahren bei Planfeststellungsverfahren entsprach.

Zur Erlduterung des Vorhabens wurden weiterhin nach vorheriger ortsiiblicher Bekanntmachung
Informationsveranstaltungen in den v. g. Gemeinden wie folgt durchgefiihrt:

. Gemeinde Moringen, 4. 12. 91

Gemeinde Dahlen, 5. 12. 91
Gemeinde Insel, 10. 12. 91
Gemeinde Bindfelde, 11. 12. 91

Bei den Informationsveranstaltungen war der Plan von der PGS vorgestellt und sowohl Betroffenen
als auch interessierten Burgern Gelegenheit gegeben worden, Fragen zu dem Vorhaben zu stellen
und Einwendungen zu erheben bzw. Anderungsvorschlédge zu unterbreiten.

Zu den Informationsveranstaltungen wurden eine Luftbildiibersicht mit eingearbeiteter techni-
scher Planung (M = 1:5000), Lagepldne (M = 1:1000) sowie Grunderwerbspldane (M = 1:1000)
ausgelegt. Des weiteren wurden der MaBnahmenplan fiir den landschaftspflegerischen Begleitplan
und Ubersichtskarten fiir das StraBen- und Wegenetz im MaBstab 1: 10000 vorgestellt.

Niederschriften iiber den Verlauf der Informationsveranstaltungen sind dem Erlduterungsbericht
Teil I beigefiigt. Vorgetragene Anregungen und Bedenken werden unter Ziffer 2 behandelt.

In der Gemeinde Langensalzwedel wurde auf eine Informationsveranstaltung verzichtet, da die
Gemeinde nur auf einer Lédnge von 510 m von der Planung betroffen ist. Die Planung wurde direkt
mit der Gemeinde erortert und den betroffenen Grundstiickseigentiimern vorgestellt.

In der Stadt Stendal wurde ebenfalls auf eine Informationsveranstaltung verzichtet, da die Planung
der Stadt Stendal zuvor bereits in mehreren Besprechungen im Detail vorgestellt worden war. Die
betroffenen Grundstiickseigentiimer wurden einzeln iiber die Planung von der PGS unterrichtet.
Die Gemeinde Langensalzwedel und die Stadt Stendal haben Stellungnahmen schriftlich abgege-
ben.
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Dem Abstimmungsverfahren und den Informationsveranstaltungen lag ein Plan zugrunde, der die
Westgrenze des Planungsabschnittes 4.3 in km 113,280 der HG-Strecke vorsah. Danach wurde die
Westgrenze aus technischen Griinden nach km 113,00 + 155 verlegt, was zur Folge hat, daB Teile
der in der Gemeinde Mdéringen vorgesehenen Planungen nicht mehr von diesemn Gesetz erfaBt wer-
den.
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Stellungnahmen

Die nachstehend>genannten Beteiligten haben Stellungnahmen abgegeben:
Ministerium fiir Wirtschaift, Technologie und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt
Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz des Landes Sachsen-Anhalt
Ministerium fiir Raumordnung, Stidtebau und Wohnungswesen des Landes Sachsen-Anhalt
Geologisches Landesamt Sachsen-Anhalt

Landesinstitut fiir Verkehrsplanung Sachsen-Anhalt

Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt

StraBenbauamt Stendal

Landesamt fiir Straenbau Sachsen-Anhalt

Bergamt StafSfurt

Bezirksregierung Magdeburg

Staatliches Amt fiir Umweltschutz Magdeburg, Abteilung Immissionsschutz
Staatliches Amt fiir Umweltschutz Magdeburg, Dez. Wasserbau und HWS
Amt fiir Landwirschaft und Flurneuordnung Stendal

Staatlicher Forstwirtschaftsbetrieb Stendal

Landkreis Stendal

Staatliches Forstamt Tangermiinde

Katasteramt Stendal

Gemeindeverwaltung Méringen

Gemeindeverwaltung Bindielde

Gemeindeverwaltung Insel

Stadt Stendal iiber Anwaltssozitdt Dr. L. Baumeister I und Partner, Miinster (Westf.)
Deutsche Bundespost, Telekom, Direktion Magdeburg
Wehrbereichsverwaltung VII, Strausberg

Autobahnamt Halle

Naturschutzbund Deutschland, Landesverband Sachsen-Anhalt

Industrie- und Handelskammer Magdeburg

VEAG Vereinigte Energiewerke Aktiengesellschaft

Energieversorgung Magdeburg AG

Verbundnetz Gas AG, Bohlitz-Ehrenberg

Ferngasprojekt GmbH, Engelsdorf

Magdeburger Wasser- und Abwassergesellschaft mbH

Biirger (Schliissel-Nr. 451)

Biirge; (Schliissel-Nr. 452)

Biirger (Schliissel-Nr. 453)

Gemeinde Langensalzwedel

Biirger (Schliissel-Nr. 454 und 455)

Herr Dietz, Kreistagsabgeordneter des Landkreises Stendal

Biirger (Schliissel-Nr. 456)

Biirger (Schliissel-Nr. 457)

Im folgenden ist der wesentliche Inhalt der Stellungnahmen wiedergegeben. Soweit ausnahms-
weise Stellungnahmen waortlich zitiert werden, ist der Text in Anfithrungszeichen gesetzt.

Uber die Stellungnahmen wird im jeweiligen Abschnitt ,Entscheidung” befunden.
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Ministerium fiir Wirtschaft, Technologie und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt
Postfach 3480, O-3037 Magdeburg

Schreiben vom 12. 2. 1992 — 54
Bei der weiteren Planung ist die Anbindung der Ausbaustrecke Stendal-Uelzen zu beriicksichtigen.

Die Strecken Wittenberge-Stendal-Magdeburg und Stendal-Uelzen—Bremen/Hamburg sind mit
der Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin so zu verkniipfen, daB von allen Strecken aus in allen
Richtungen Stendal sowohl umfahren als auch der heutige Bahnhof Stendal direkt angefahren wer-
den kann.

Des weiteren ist die Moglichkeit eines durchgehenden zweigleisigen Ausbaus der sogenannten
Stammstrecke vorzusehen.

Entscheidung -

Die Forderungen gehen iiber den diesem Gesetz zugrundeliegenden Plan hinaus, kénnen also erst
bei weiteren Planungen beachtet werden. Der Plan 1d83t eine Herstellung der genannten Verkehrs-
verbindungen zu.

Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz des Landes Sachsen-Anhalt,
Pfilzer Strafle, O-3024 Magdeburg

Schreiben vom 30. 1. 1992 — Dr. Lb/hr —

Bei der Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03) wurde nicht mit einer
Vollauslastung der Strecke gerechnet.

Die vorgegebene Héhenbegrenzung der Schallschutzwinde fiihrt zu Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte geméaB 16. BImSchV, so daB die daraus abgeleiteten passiven SchallschutzmaBnah-
men zu optimieren sind.

Es sollte gepriift werden, ob die Strecke fiir Geschwindigkeiten iiber 250 km/h zuléssig ist. Das hétte
jedoch eine Korrektur der Berechnung zur Folge, da die Berechnungsansédtze nach Richtlinie
Schall 03 oberhalb 250 km/h nicht mehr anwendbar sind. Die Wirksamkeit der Larmschutzwdnde
wire dann nicht mehr gegeben.

Entscheidung

Entsprechend den iiblichen Verfahren ist bei der Planung von Neu- und Ausbaustrecken (s.
Schall 03) mit einer Vollauslastung zu rechnen. Die prognostizierte Vollauslastung fiir die betreffen-
den Streckenbereiche ist aus verkehrstechnischen Untersuchungen ermittelt worden und in die
schalltechnischen Berechnungen eingeflossen.

Diese aus Verkehrsbeziehungen erarbeitete Vollauslastung entspricht deshalb, wie z.B. im vorlie-
genden Fall, nicht der maximalen Streckenkapazitét. Die Berechnung der Schallimmissionen geht
von einer der Streckenplanung zugrundeliegenden Leitgeschwindigkeit von 250 km/h aus.

Ministerium fiir Raumordnung, Stidtebau und Wohnungswesen des Landes Sachsen-Anhalt
Postfach 3625, 0-3010 Magdeburg

Schreiben vom 14. 1. 1992 — 15-2022 41-111

Das Ministerium fiir Raumordnung, Stadtebau und Wohnungswesen des Landes Sachsen-Anhalt
stimmt dem Plan unter der Voraussetzung zu, daB die in der Landesplanerischen Beurteilung (LPB)
vom 16. 7. 1991 enthaltenen MaBgaben beachtet werden, insbesondere die MaB3gaben Nr.6, 8
und 11. Mit der MaBgabe 6 wird gefordert, fiir die detaillierte Trassenplanung einen Landschafts-
pflegerischen Begleitplan zugrunde zu legen. Nach der MaBgabe 8 sollen vertiefende hydrologi-
sche Untersuchungen fiir alle von dem Plan beriihrten Trinkwasserschutzgebiete und Wassernut-
zungen durchgefiihrt werden, fiir die im Falle einer Beeintrachtigung Vorsorge zu treffen ist. MaB-
gabe 11 sieht vor, fiir den gesamten Trassenverlauf eine Bestandserhebung zum Schutzgut arch&olo-
gisches Bodendenkmal vor Beginn der MaBnahmen durchzufiihren.

In Ergdnzung zu den getroffenen Aussagen hinsichtlich des Schallschutzes sind gestalterische Ele-
mente der Schallschutzwénde darzustellen.

Entsprechend MaBgabe 2 der LPB hat eine Darstellung der zukiinftigen Anbindungsméglichkeiten
an die Strecken
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— Stendal-Salzwedel-Uelzen
— Stendal-Magdeburg-Halle-Leipzig

zu erfolgen.

Aus den Planfeststellungsunterlagen ist nicht ersichtlich, inwieweit vertiefende Untersuchungen
zu den Folgen der Zerschneidung der Landschaft, der Zerstérung des Landschaftsbildes und der
Beeintrachtigung der 6kologischen Gegebenheit gem&3 MaBBgabe 9 der LPB durchgefiihrt wurden.
So fehlen in diesem Zusammenhang alternative Losungsmoglichkeiten hinsichtlich Héhe und Ge-
staltung bzw. Vermeidung von Dammbereichen.

Durch die zustdndigen Fachbehorden ist zu priifen, ob der vorgelegte landschaftspflegerische Be-
gleitplan ausreichend ist.

Das vorgesehene Flurbereinigungsverfahren sollte kurzfristig veranla3t werden.
Entscheidung

Die in den MafBigaben 6, 8 und 11 erteilten Auflagen werden erfiillt. Ein landschaftspflegerischer
Begleitplan ist Bestandteil dieses Plans. Vertiefende hydrologische Untersuchungen fiir das hier
betroffene Trinkwasserschutzgebiet Stendal-Siid sind in diesem Plan beriicksichtigt.

Bodendenkmaéler wurden erfal3t (siche Teil II, Ziffer 1.4.6 des Erlduterungsberichtes).

Die Gestaltung schallschutztechnischer Anlagen ist Bestandteil der landschaftspflegerischen Be-
gleitplanung. Dabei erfolgen Absprachen mit der Unteren Naturschutzbehérde sowie den betref-
fenden Gemeinden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung.

Die Forderung nach der Darstellung der kiinftigen Anbindungsméglichkeiten an o.g. Strecken geht
iiber den diesem Gesetz zugrundeliegenden Plan hinaus, konnen also erst bei weiteren Planungen
beachtet werden. Die vorgelegte technische Planung steht den genannten Verbindungen nicht ent-
gegen, d.h. sie wurden bei den Bauwerksplanungen beriicksichtigt.

MaBnahmenim Zuge deslandschaftspflegerischen Begleitplanes werden mit der Unteren Naturschutz-
behdrde bzw. den entsprechenden Fachbehérden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung abgestimmt.

Es wird angestrebt, das Flurbereinigungsverfahren so frith wie méglich einzuleiten.

Geologisches Landesamt Sachsen-Anhalt, ZweigstelleeMagdeburg,
FreiligrathstraBe 7, O-3080 Magdeburg
Schreiben vom 27. 12. 1991

Die aus den hydrologischen Untersuchungen im Raum Stendal-Siid abgeleiteten Vorbeuge- und
VorsorgemafBnahmen beziiglich der Durchquerung der Schutzzone III sind unbedingt umzusetzen.

Die Realisierung der abzuteufenden Pegelbohrungen ist o.g. Dienststelle durch Ubergabe entspre-
chender Schichtenverzeichnisse und Ausbaudaten zur Kenntnis zu geben.

Weitere Stellungnahmen kénnen erst nach Ubergabe der Ergebnisse der Baugrund- und Pegelboh-
rungen (Schichtenverzeichnisse, Ausbaudaten, Wasserspiegel) im Trassenverlauf gegeben werden.
Entscheidung

Die geplante Bahnanlage liegt in der Schutzzone III des Trinkwasserschutzgebietes (TWSG) Sten-
dal-Std. :

Die zur Durchfithrung der BaumaBnahme erforderlichen Voruntersuchungen mit Eingriffen in den
Boden werden so durchgefiihrt, daB keine Beeintrachtigungen des Grundwasserleiters entstehen.

Die Baustelleneinrichtung wird so ausgebildet, daB Abwasser- und Abfallbeseitigung sowie die
Lagerung und Verwendung wassergefdhrdender Stoffe nicht zur Verunreinigung von Boden und
Gewassern fiihren.

Zur Baudurchfithrung werden nur Baustoffe genutzt, die keine auswaschbaren Bestandteile enthalten.

Bei notwendigem Bodenaustausch werden Materialen eingesetzt, welche wenigstens die gleiche
Wasserdurchléssigkeit aufweisen, wie das ausgetauschte Erdreich.

Die von der Bahnanlage fiir das Trinkwasserschutzgebiet ausgehende Geféhrdung ist als &uBerst
gering anzusehen, da es sich um einen Streckenbereich ohne Bahnhofsanlagen handelt, der im Re-
gelbetrieb von Ziigen ohne Halt durchfahren wird. :

Wassergefdhrdende Stoffe werden in geeigneten Wagen/Behiltern transportiert, die den hierfiir
geltenden Vorschriften (u.a. Gefahrgutverordnung Eisenbahn) entsprechen miissen.
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Daher werden fiir die Bahnanlagen keine besonderen Abdichtungen nach unten vorgesehen.

Das Niederschlagswasser wird im TWSG in offenen Graben gesammelt und hinausgeleitet. Die
Sohlen werden mittels Sohlschalen befestigt.

Als Schutzvorkehrung wird die Deutsche Reichsbahn mit der Wasserbehoérde einen Alarm- und
MafBnahmenplan abstimmen.

Bei der Unterhaltung des Bahnkoérpers wird nur der unbedingt notwendige Einsatz von Pflanzen-
schutzmitteln vorgesehen. Zur Anwendung kommen hierbei nur Mittel, die auch die Zulassung fiir
Trinkwasserschutzgebiete haben.

Die Abteufung von zusétzlichen Pegelbohrungen wird nicht vorgesehen, weil solche Schutzvorkeh-
rungen bei dem vorliegenden Gefdhrdungsgrad iiber das MaB des Erforderlichen hinausgehen wiir-
den. Es ist nicht zu befiirchten, dafl von den Bahnanlagen im Regelbetrieb der Eisenbahn eine Ge-
fahrdung des Trinkwassers ausgeht.

Die in Vorbereitung der BaumaBnahme bereits hergestellten Pegelbohrungen dienen zur Uberwa-
chung des Grundwassers wadhrend der Bauzeit.

Sollten in Auswertung weiterer und vertiefender hydrologischer Gutachten wéahrend der Bauzeit
zusétzliche Pegelbohrungen erforderlich sein, werden diese abgeteuft.

Landesinstitut fiir Verkehrsplanung Sachsen-Anhalt
PostschlieBiach 164, O-4090 Halle

Schreiben vom 20. 12. 1991 — Ti/Sei

Die angenommenen Regelquerschnitte der kreuzenden StraBen sind mit dem Landesamt fiir Stra-
Benbau Sachsen-Anhalt, Ludwig-Wucherer-Str. 11, O-4020 Halle/Saale abzustimmen.

Entscheidung

Die Regelquerschnitte der kreuzenden Straen wurden mit dem StraBenbauamt Stendal abgespro-
chen. Eine Bestatigung durch das Landesamt fiir Stralenbau Sachsen-Anhalt erfogte in der Stel-
lungnahme des StraBenbauamtes Stendal vom 22. 1. 1992 (s. unter 2.8).

Landesamt fiir Umweltschutz Sachsen-Anhalt
Postfach 881, O-4020 Halle/Saale

Schreiben vom 6. 1. 1992 — Prds/Abt. 7/Abt. 3/134/111/Kr
~Zu dem landschaiftspflegerischen Begleiiplan"

Schutzgebiete (nach §§ 13 bis 18 BNatSchG oder nach fortgeltendem DDR-Recht) und geschiitzte
Biotope (§ 20c BNatSchG) werden im genannten Planfeststellungsabschnitt von der geplanten HG-
Trasse nicht unmittelbar tangiert oder zerschnitten.

1) Die AuBerungen zum Schutzgut Boden lassen Fragen offen. So fehlen Angaben zu Mengen und
Orten fiir Zwischen- und Endlagerung des Erdaushubes, insbesondere in den auf Seite 1.5-2 ange-
gebenen Bereichen des Bodenaustausches und daraus folgenden, weitergehenden Beeintrachtigun-
gen.

2) Bei der Ermittlung der betroffenen Waldflachen muB die Zerstérung durch Stralenverlegung
beriicksichtigt werden (B 188 nach Westen — Lagepléane Nr. E 4.3 42,003/4). Dies geht aus den Unter-
lagen nicht hervor, es mull jedoch davon ausgegangen werden.

3) Der Wildwechsel findet im Bereich der Streckenkilometer 107,5—109,0 (Karten E 4.3 95.001/2)
ungeniigende Beachtung. Unklar bleibt, welche ,einmalig wildlenkenden MaBnahmen, die im Rah-
men der Ausfiihrungsplanung.. . . zu konkretisieren sind” (Tabelle 5.4.1), gemeint sind.

4) Es wird vorgeschlagen, von den vier geplanten Grabendurchldssen (Bauwerksverzeichnis
Nr. 33—36) mit DN 800—1 200 und 15—20 m Linge wenigstens den DurchlaB3 bei km 108,026 (Bau-
werksverzeichnis Nr. 35) wildwechselfreundlicher zu gestalten, indem der Rohrdurchla83 durch ein
briickenartiges Bauwerk ersetzt wird, das bei mittlerem Wasserstand trockenfallende Bodenberei-
che aufweist.

§) Zur Verringerung der Kollisionsgefahr ist ein Wildschutzzaun entlang der Dammkrone in Be-
reichen des Wildwechsels generell unerlaBlich.
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(6) Zur Kompensation des Verlustes von Laubwald soll ein niederungstypischer Feuchtwald (4 ha)
entwickelt werden. Gemeinsam mit der Unteren Naturschutzbehorde sollte gepriift werden, ob die
Flache im ausgewiesenen Bereich 4 (Karte E 4.3 96.002, Tabelle 5.4.1) dafiir geeignet ist.

Nach den FlieBrichtungen der Graben und der Uchtezufliisse zu urteilen, bietet z. B. der Nahbereich
der Uchte (nérdlich des Bereiches 4) bessere Bedingungen zur Entwicklung eines Feuchtwaldes.

Die Umwandlung von Ackerflachen in extensives Griindland mit den entsprechenden Zielsetzun-
gen in den Bereichen 2, 4, 5 (Karten E 4.3 96.001/2, Tabelle 5.4.1) ist zu begriiBen.

7) Die MaBnahmen im Bereich 5 (Karte E 4.3 96.002, Tabelle 5.4.1) sollen den Verlust von Griinland,
von Nahrungsbiotopen der Wiesenvégel und von Geholzstrukturen kompensieren. Zur sinnvollen
Anlage von Feuchtbiotopen (Tiimpel, Wiesensenken, Flachwasserzonen an der Uchte) in diesem
Bereich ist die Einbeziehung der Unteren Naturschutzbehorde dringend anzuraten.

8) Der angegebene Verlust von 100 m bei Baum- und Gehélzreihen (Tabelle 5.4.1) erscheint ange-
sichts der Querung und des Umbaues zahlreicher gehdlzbestandender Graben und Wege als viel zu
gering ermittelt (Lageplédne E 4.3 41.002/4-6/8-18 und E 4.3 42.001/2/4-7). Laut aufgezdhlter Lageplédne
werden mehr als 500 m zerstort. Eine entsprechende Kompensation im Verhéltnis 1:5 sollte in der
Ausfiithrungsplanung Beriicksichtigung finden.

9) Unter anderem wird im Bereich der Streckenkilometer 113,0—113,3 ein schutzwiirdiger Bereich
zerschnitten. Durch Verlegqung des Uchteverlaufes und StraBenbriickenbau gehen Baumreihen und
Hecken verloren. Diese sollten auBer im Bereich 1 auch im Bereich 5 ersetzt werden (Karten E 4.3
96.001/2).

10) Beim Riickbau der StraBe siidlich der Trasse (Lageplan E 4.3 41.016), am Nordrand des Berei-
ches 5, sollte darauf geachtet werden, bestehende Gehdolzstrukturen zu erhalten.

11) Im Bereich der Streckenkilometer 101,4 — 101,8 werden Amphibienwanderwege ausgewiesen
(Karte E 4.3 95.001).

Die Abstdande der Durchlésse diirfen 80—100 m nicht iiberschreiten (bei Kenntnis der Wanderrich-
tung — ansonsten 50 m), Hin- und Riickwanderung miissen gewdhrleistet sein (Einwegsystem ist
dem Zweiwegsystem vorzuziehen), die Rohre miissen ca. 1% geneigt sein, Leitwerke zur Hinfiih-
rung der Tiere zu den Durchléssen sind fiir deren Funktionieren unabdingbar.

12) Im o.g. Bereich ist bei km 101,72 (Bauwerksverzeichnis Nr. 9) ein Grabendurchlal (DN 800)
geplant. Hier sollte auf die Verlegung eines Rohres zugunsten eines briickenartigen Bauwerkes, das
bei mittlerem Wasserstand trockene Bodenbereiche aufweist, verzichtet werden. (Der Damm hat in
diesem Bereich eine Hohe von 3—10 m 1t. Karte E 4.3 94.001.) Dies wiirde dem Ziel der MaB3nahmen
im Bereich 1 (Karte E 4.396.001) .zur Vermeidung/Minderung sowie Kompensation folgender Beein-
trachtigungen: . . . — Trennung von Tierlebensraumen u.a. Asungs- und Einstandsgebieten des Rot-
wildes; Sommer- und Winterbiotope von Amphibien” entsprechen, da solch eine Briicke sowohl
von Amphibien als auch vom Wild (Wildwechsel findet im Bereich der km 100,0—103,7 1t. Karte
E 4.3 95.001 statt.) als Durchgang genutzt werden konnte.

13) Zur Minderung von Beeintrdachtigungen, wie Zerschneidung von FlieBgewdssern/Grében, ist
der ,Bau von Durchldssen zur Aufrechterhaltung des Gewadssersystems und der Wasserfiihrung”
geplant (Tabelle 5.4.1), darunter 18 Rohrdurchldsse mit Langen von 11 bis 37 m (Bauwerksverzeich-
nis Nr. 5, 8—10, 13, 14, 18, 19, 25, 33—36, 41, 45, 49, 50, 61). Hierbei muf3 grundsatzlich angemerkt
werden, daB3 durch Verrohrung die Wechselwirkung zwischen Bodenleben — Wasserleben — Ufer-
leben sowie Nahrungskettenbeziehungen gestért werden. Zur Vermeidung oder Minderung dieser
Beeintrdchtigungen sollte Briickenbauwerken gegeniiber Verrohrungen der Vorzug gegeben wer-
den.

14) Geholze der Pilanzenqualitat .leichter Heister ..." (Seite 8—27), mit denen Ausgleichs- und
Ersatzflachen (Bereiche 1 und 5 der Karten E 4.3. 96.001/2) bepflanzt werden sollen, miissen durch
geeignete MaBnahmen vor WildverbiB3 geschiitzt werden.

15) Floristische Angaben in Abschnitt 3.4 sind diirftig und beschrdnken sich auf die Aufzdhlung
einiger trivialer Arten. Es fehlen Angaben zu Vorkommen geschiitzter Pflanzen oder zu Gefdhr-
dungsgraden. Uberhaupt nicht genannt wurden Pflanzenarten des Friihjahrsaspektes.

16) Bei der Erdrterung von KompensationsmafBnahmen wird nicht zwischen Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen unterschieden. Daher sehen wir die Gefahr eines Abwédgungsdefizites und daraus
folgend eine MiBachtung der gesetzlich vorgeschriebenen Rangfolge der MaBnahmen (§8
BNatSchG).

Lérm und Erschiitterungen

17) Die im schalltechnischen Gutachten enthaltenen Berechnungen und Bewertungen wurden auf
der Grundlage der 16. BImSchV und Schall 03 durchgefiihrt und werden fiir die vorgegebenen Aus-
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gangsdaten als richtig angesehen. Die daraus abgeleiteten SchallschutzmaBnahmen kénnen nach
unserer Auffassung nicht optimal sein. Die dem Gutachter vorgegebene Hohenbegrenzung der er-
forderlichen Schallschutzwénde wiirde zu Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fiihren. Diese Uberschreitungen durch Schallschutzfenster ausgleichen zu konnen,
kann vor allem von den betroffenen Anwohnern angezweifelt werden. Dies betrifft den Ortsteil
Charlottenhof und den Bahnhofsbereich Méringen. Der Bahnhofsbereich Méringen mit L, = 75 dB
(A)und L_ = 75dB (A) muB als besonders kritisch eingeschétzt werden. :

18) Nach Schall 03 ist bei Neu- und Ausbaustrecken mit Zugzahlen zu rechnen, die der Vollausla-
stung der Strecke entsprechen. Eine Vollauslastung einer Strecke entspricht etwa 10 Ziige/h oder
mindestens 240 Ziige /24 h. Die Angaben der Anlage 3 des Gutachtens mit etwa 4 Ziigen/h fiir diese
Strecken entsprechen nicht einer Vollauslastung. Folglich muB bei einer Vollauslastung der Strek-
ken mit hoheren Schallimmissionspegeln gerechnet werden, und die im Gutachten vorgeschlage-
nen SchallschutzmaBnahmen kénnten dies nicht ausgleichen.

19) Weiterhin ist zu beméngeln, daB3 in den uns zur Verfiigung gestellten Unterlagen keine Aussa-
gen zum Erschiitterungsschutz enthalten sind. Es kann hierzu keine Stellungnahme abgegeben
werden.

Im iibrigen halten wir bei Beachtung der in der Stellungnahme gegebenen Hinweise die fiir Natur-
und Landschaftsschutz sowie fiir Emissionsschutz vorgesehenen MaBnahmen fiir hinreichend.”

Entscheidung

zu 1) Die Planung geht davon aus, daB Zwischenlagerungen fiir Erdaushub auf Flachen erfolgen,
die als . Voriibergehend in Anspruch zu nehmende Flachen" gekennzeichnet und ausgewiesen sind.

Die Endlagerung von Erdaushub erfolgt in genehmigten Deponien.

zu 2) Die Kompensation von Eingriffswirkungen im Zusammenhang mit der StraBenverlegung ist
im LBP beriicksichtigt (s. Abschnitt 5.2 und Tabelle 5.2.2 des Erlauterungsberichtes zum LBP).

zu 4) Der Forderung nach Ersatz des geplanten Rohrdurchlasses bei Streckenkilometer 108,026
durch ein briickenartiges Bauwerk wird entsprochen. Aufgrund der Hohe der Schienenoberkante
von ca. 1,60 m iiber Geldnde wird ein Rahmenbauwerk mit einer lichten Hohe und Weite von 2,0 m
vorgesehen. Es erméglicht den Wildwechsel fiir Kleinsduger und Niederwild.

zu 3 und 5) In Bereichen groBerer Wildwechsel ist der Bau von Wildschutzzdunen als einmalig
wildlenkende MaBnahme vorgesehen. Die Forderung eines Wildschutzzaunes auf der Dammkrone
wird abgelehnt, da die Fluchtméglichkeiten des Wildes hierdurch zu sehr eingeschrankt werden.
Die Bereiche, in denen Z&une aufgestellt werden, und der Abstand des Wildschutzzaunes vom
Gleiskoérper werden mit der Unteren Naturschutzbehoérde abgestimmt.

zu 6) In Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde wurde der Bereich zur Entwicklung
von niederungstypischem Feuchtwald neu ausgewiesen.

zu 7) Die Anlage von Feuchtbiotopen ist in Bereichen vorgesehen, deren Lage mit der Unteren
Naturschutzbehérde und dem Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung abgestimmt ist.

zu 8) Der Verlust von Geholz- und Baumreihen wurde iiberpriift und neu berechnet. Eine Kom-
pensation im Verhéltnis 1:5 wird im Mittel eingehalten.

zu 9) Die bei der Verlegung der Uchte zu beseitigenden Baumreihen und Gehélze werden im
Rahmen der Anlage von Ufer- und Feldgehoélzen entlang der Uchte und des Flottgrabens ersetzt.

zu 10) Den weitgehenden Erhalt der genannten Gehdlzstrukturen sieht der Plan vor.

zu 11) Im Bereich von Streckenkilometer 101,40 bis 101,80 ist der Bau von Durchldssen in Abstén-
den von ca. 100 m vorgesehen. Die amphibiengerechte Ausgestaltung sowie die Gestaltung von
Leitwerken werden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit der Unteren Naturschutzbehérde ab-
gestimmt.

zu 12) Der Forderung ist insoweit entsprochen worden, als der Durchmesser des Rohrdurchlasses
von 800 mm auf 1400 mm vergréBert wurde. Dieser erweiterte Durchlal3 eignet sich auch fiir den
Wildwechsel von Kleinsdugern und Niederwild. Ein Bauwerk fiir Reh- und Rotwild 148t sich auf-
grund der vorgesehenen Streckengradiente nicht herstellen. Um dies Tiere an die gednderte Situa-
tion zu gewdhnen und von der Strecke fernzuhalten, werden einmalig wildlenkende MaBnahmen
durch die Aufstellung von Wildschutzzdunen getroffen.

zu 13) Aus technischen und wirtschaftlichen Griinden ist es nicht méglich alle genannten Rohr-
durchlasse durch Briickenbauwerke zu ersetzen. Der Hinweis wurde aber zum AnlaB genommen,
die Durchmesser der Durchlésse, dort wo es moglich war, zu erweitern und in einem Fall (siehe zu 4)
statt des Rohrdurchlasses ein Rahmenbauwerk vorzusehen.
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zu 14) Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung werden geeignete MaBnahmen zum Schutz von
Pflanzflachen vor WildverbiB3 vorgesehen.

zu 15) Die floristischen Angaben wurden ergéanzt. Soweit geschiitzte Pflanzenarten in ihrem Be-
stand erhoben wurden, sind sie LBP dargestellt.

zu 16) Die MaBgabe des § 8 BNatSchG wurde bei der Festlegung der KompensationsmaBnahmen
beachtet. Die Unterscheidung zwischen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen wurde in die tabellari-
sche Darstellung der MaBnahmen (siehe Tab. 5.2.3) aufgenommen.

zu 17)

Bereich Charlottenhof

Aus den schalltechnischen Berechnungen ergibt sich, daB im Nahbereich einer dicht befahrenen
Strecke, speziell der nach der 16. BImSchV zugrunde zu legende Immissionsgrenzwert fiir die
Nachtzeit, durch Schallschutzwédnde von 2 m und héher i. allg. nicht eingehalten werden kann. Es
muB deshalb generell zur Absicherung des notwendigen Immissionsschutzes der angrenzenden Be-
bauung eine Kombination aus aktiven SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzwand) sowie passiven
SchallschutzmafBnahmen (Larmschutzfenster) durchgefiihrt werden. Durch diese Kombination wird
die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BlmSchV erreicht.

Bereich Moéringen

Im Bahnhofsbereich sind die Schallimmissionen von der zwischen den Hausern und der HG-Strek-
ke liegenden Stammstrecke wegen*der wesentlich geringeren Abstdnde der Stammstrecke zu den
Wohngebduden schallpegelbestimmend.

SchallschutzmaBnahmen sind daher so zu treffen, dall} sowohl die von der HG-Strecke als auch die
von der Stammstrecke ausgehenden Schallimmissionen abgeschirmt werden.

Wegen der Bahnsteiganlagen des Bahnhofs Méringen (Altm.) wdren aktive SchallschutzmaBnah-
men (Schallschutzwénde) nur von geringer Wirkung. Die Schallschutzwédnde kénnten nicht in dem
erforderlichen geringen Regelabstand von 3,8 m zur Mitte des duBersten angrenzenden Gleises
errichtet werden. Es wére nur ein wesentlich groBerer Abstand méglich.

Um die sich aus der Verkehrslarmschutzverordnung ergebenden Grenzwerte zu erreichen, werden
daher fiir die hier infrage kommenden Wohngebd&ude passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

zu 18) Entsprechend den iiblichen Verfahren ist bei der Planung von Neu- und Ausbaustrecken
(s. Schall 03) mit einer Vollauslastung zu rechnen. Die prognostizierte Vollauslastung fiir die betref-
fenden Streckenbereiche ist aus verkehrstechnischen Untersuchungen ermittelt worden und in die
schalltechnischen Berechnungen eingeflossen. Diese aus Verkehrsbeziehungen erarbeitete Voll-
auslastung entspricht deshalb, wie z.B. im vorliegenden Fall, nicht der maximalen Streckenkapazi-
tdt. Die Berechnung der Schallimmissionen geht von der der Streckenplanung zugrundeliegenden
Leitgeschwindigkeit von 250 km/h aus.

zu 19) Schdden an Gebduden durch Erschiitterungen vom Bahnbetrieb sind bei den vorhandenen
Entfernungen der Gebdude zu den Gleisachsen nach den bisherigen Erfahrungen nicht zu erwar-
ten. Detailaussagen zu Erschiitterungsempfindungen sind wegen der vielen Parameter, die bei der
Erschiitterungsentstehung bzw. -ausbreitung zu beachten sind, nicht moglich.

Landesamt fiir Stralenbau Sachsen-Anhalt,
Ludwig-Wucherer-Strafie 11, O-4020 Halle/Saale

Das Landesamt fiir StraBenbau Sachsen-Anhalt hat keine eigene Stellungnahme abgegeben. Es
schloB sich der Stellungnahme des StraBenbauamtes Stendal an bzw. bestédtigte diese am 6. 1. 1992
(s. hierzu Pkt. 2.8).

Strafienbauamt Stendal
Postiach 114, 0-3500, Stendal
Schreiben vom 27. 12. 1991 — D2, Sg 2.1 Mii-Ne

1) Die Vorentwiirfe fiir die Kreuzungsbauwerke sind gesondert bei den Dezernaten 5 und 3 (Briik-
kenbauabteilung, Landschaftspflegerische Abteilung) vorzulegen.

2) Fiir den Ausbau von StraBen ist generell bitumindse Bauweise vorzusehen, wobei bei B-StraBen
die Bauklasse II und bei L-StraBBen die Bauklasse III auszufiihren ist.
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3) Die Langsneigungen klassifizierter StraBen sind unter Beachtung des Radverkehrs mit 4 % aus-
zubilden.

4) Im Bereich der B 188 (Strecken-km 102,28) ist die Achsverschiebung zu begriinden. Weiterhin
soll im Bereich des Kreuzungsbauwerkes ein 4streifiger Ausbau erfolgen.

Die vorgesehene Briicke fiir den Bausellenverkehr iiber die DR und B 188 soll auf Dauer bestehen-
bleiben.

5) Die BundesstraBen B 189 (Strecken-km 107,343) sowie B 188 (Strecken-km 109,398) sollen zur
Abwicklung des landwirtschaftlichen Verkehrs mit einem RQ = b2s + komb. Geh- und Radweg
bemessen werden. Die geplante Grabenumlequng zwischen Station 0+ 600 und 0+ 760 im Zuge der
B 189 ist mit dem StaBenbauamt Stendal abzustimmen.

6) Es fehlt die Darstellung der westlichen Einbindung der geplanten B 188 in die alte B 188.
7) Die bestehende B 188 soll im angegebenen Bereich (Strecken-km 109,398) rekultiviert werden.

Entscheidung
zu 1 und 2) Die Hinweise werden beachtet.

zu3 Der Forderung nach einer maximal zuldssigen Rampenneigung von 4 % (Radverkehr) wird in
folgenden Féllen entsprochen: B 188 B 189.

Im Falle der LIIO 45 ist eine Anderung der Langsneigung auf 4 % aufgrund értlicher Zwangspunkte
(Einmiindung von StraBen und Grundstiickszufahrten) nicht méglich.

zu 4) Die Achsverschiebung der B 188 (HG-km 102,28) resultiert aus der unmittelbaren Parallel-
lage zur DR-Strecke Stendal—Tangermiinde. Fiir neu zu bauende Verkehrswege ist aus Sicher-
heitsgriinden bei hohengleicher Lage von StraBen- und Schienenweg ein Abstand von mindestens
14,35 m einzuhalten.

Ein evtl. 4streifiger Ausbau der B 188 wird bei der Bemessung des Briickenbauwerkes berticksich-
tigt.

Ein zusétzliches Briickenbauwerk fiir Baustellenverkehr wéhrend der Bauzeit ist nicht vorgesehen.

zu 5) Der Forderung nach Anderung des Regelquerschnittes von RQ b2 + komb. Geh- und Rad-
weg auf RQ b2s + komb. Geh- und Radweg wird nicht entsprochen, weil nach einer Vorgabe des
BMV (Besprechung am 17. 7. 1991 in Hannover mit Herrn Stolle) landwirtschaftlicher Verkehr im
Bereich der Stidumgehung Stendal auf den B 188/189 nicht stattfinden soll.

Die erforderlichen MaBnahmen zur Wiederherstellung landwirtschaftlicher Verkehrsverbindun-
gen ohne Benutzung der genannten BundesstraBen wurden mit dem Amt fiir Landwirtschaft und
Flurneuordnung Stendal abgesprochen und sind in diesem Plan dargestellt. Die geforderte Ande-
rung der Grabenumverlegung im Zuge der B 189 bei km 0+ 600 bis 0+ 760 wurde im Plan beriick-
sichtigt.

zu 6) Der Plan wurde der Forderung entsprechend erganzt.

zu 7) Der Forderung nach Riickbau und Rekultivierung der bestehenden B 188 wird entsprochen,
da eine weitere Nutzung als AnliegerstraB3e oder als landwirtschaftlicher Weg ausgeschlossen ist.

Nachrichtlich:

Die Anderung der StraBenfiihrung der B 188 im Bereich der Kreuzung in Bahn-km 109,120 wurde am
30. 1. 1992 mit dem StaBBenbauamt Stendal abgestimmt (Protokoll vom 4. 2. 1992).

Bergamt Stafifurt
Lobnitzer Weg 2, 0-3250 Stafifurt

Schreiben vom 23. 12. 1991 — 4466/91 rés/henn

Das Bauvorhaben ist in einem Gebiet vorgesehen, in dem keine bergbaulichen Arbeiten gemas § 2
Bundesberggesetz durchgefiihrt wurden.

Es liegen keine Unterlagen und Informationen iiber stillgelegte Grubenbaue oder sonstige berg-
bauliche Anlagen vor.

Entscheidung

Die gegebenen Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Bezirksregierung Magdeburg
Postfach 19 60, O-3010 Magdeburg

Schreiben vom 13. 12. 1991 — Dezernat 35—35.23020.3
1) Gegen die Planung und Durchfithrung des Vorhabens bestehen keine Bedenken.

2) Vorbereitende Arbeiten im Lage- und Héhenfestpunktfeld sind der zustdndigen Vermessungs-
und Katasterbehorde (Katasteramt Stendal) zur Genehmigung vorzulegen, und die erstellten Ver-
messungs- und Berechnungsergebnisse sind nach AbschluBB der Arbeiten dort einzureichen.

Schreiben vom 13. 12. 1991 — Derzernat 32—32.a/2022

Aus Sicht des Dezernates Raumordnung/Regionalentwicklung bestehen keine Einwédnde.

Schreiben vom 16. 12. 1991 — AL 2

Aus Sicht der Abteilung 2 werden gegen die Planung keine Bedenken erhoben.

Schreiben vom 18. 12. 1991 — Dezernat 57—57.b

1) Die AusgleichsmaBnahmen sind auf vertraglich bindender Grundlage zu realisieren, ihre fach-
liche Untersetzung ist nachzuweisen und inhaltlich abrechenbar zu gestalten.

2) Die Renaturierung der Uchte, die Gestaltung der Gewdsserrandstreifen, einschlieBlich der Be-
gleitbiotope ist durch Flachenkauf fiir das Land Sachsen-Anhalt sowie Verwaltung, Betreuung und
Pflege durch die Untere Naturschutzbehérde des Landkreises Stendal vorzunehmen und zu sichern.

3) In Einzugsbereichen von Gewdssern und torfig-moorigen Standorten sind Bodenaustausch,
Wasser- und Grundwasserabsenkungen durch den Einsatz von Pfahlgriindungen und Sperrbauten
auszuschlieBen bzw. wesentlich zu minimieren, um eine nachhaltige Beeintrdachtigung des Oberfl&-
chen- und /oder des Grundwassers auszuschlieBen.

4) MaBnahmen zur Baueinrichtung und Baudurchfithrung sind mit der Unteren Naturschutzbe-
horde des Landkreises Stendal im Detail abzustimmen.

5) Zum Schutz von GroBvdégeln sind Abspannisolatoren zu installieren.

6) Als Geste und Ausgleich/Ersatz fiir den Verlust an Lebensraum (Boden, Larm, Luftzirkulation,
Wasser, Querverbindungen, Rast- und Migrationswege), in nachgewiesenen sensiblen Bereichen
des Streckenabschnittes Gardelegen-Hamerten/Elbaue, wird im Angrenzungsbereich der Flachen-
kauf fiir das als NSG vorgesehe und bereits begutachtete Gebiet, nérdlich Bindfelde (ehemaliger
SchieBplatz mit Umgebungsstreifen), als Auflage erteilt (60—100 ha).

Schreiben vom 21. 1. 1992 — Dezernat 52 — 52.3-30213-472/91

1) Das Dezernat 52 hélt die materiellen Voraussetzungen fiir die Einleitung eines Flurbereini-
gungsverfahrens nach §§ 87 ff. Flurbereinigungsgesetz fiir erfiillt und empfiehlt, schon jetzt einen
Antrag auf Durchfithrung eines solchen Verfahrens bei der zustdndigen Enteignungsbehérde (Be-
zirksregierung) zu stellen. ,

2) Es sollte ein 1. Strichentwurf zum Wege- und Gewasserplan mit landschaftspflegerischem Be-
gleitplan vorgelegt werden, dem der Stellenwert einer Rahmenplanung zukommt.

3) Eine abschlieBende Stellungnahme zu den StraBenplanungen ist aus agrarstruktureller Sicht
wegen der unzureichenden Koordinierung der Planung der beiden Verkehrstrager (HG-Strecke
und B 188/189) nicht méglich. Die vom Ingenieurbiiro Dorsch Consult entworfene Variante IV der
Umgehung Stendal der B 188 siidlich der HG-Strecke wird abgelehnt.

4) Der vorgelegte landschaftspflegerische Begleitplan wird in einigen Punkten abgelehnt. Die
MaBnahmen im Raum der Uchte zwischen Méringen und Tornau sowie im Bereich Bindfelde im
Raum Ziegeleiteich sind nicht standortgerecht.

5) Weiterhin bleiben folgende Fragen offen:

— mogliche Drainagezerschneidungen einschl. Beeintrachtigung der Vorfluten

— Bewertung des Aufwuchses und der landwirtschaftlichen Ertragsfdhigkeit der betreffenden
Grundstiicke

Schreiben vom 28. 1. 1992 und 30. 1. 1992 — Dezernat 55 — 5513

1) Das Staatliche Amt fiir Umweltschutz ist weder Eigentiimer noch Rechtstriger folgender Flur-
stiicke:
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Stendal, 1fd. Nr. 99
Dahlen, 1fd. Nr. 173
Dobbelin, 1fd. Nr. 321
Insel, 1fd. Nr. 402
Moringen, 1fd. Nr. 403

Es ist fiir diese Flurstiicke lediglich nutzungsberechtigt.

2) Generelle Einwédnde gegen die geplante Trassierung bestehen nicht.

3) Die in der Stellungnahme des Staatlichen Amtes fiir Umweltschutz Magdeburg vom 30. 1. 1992
(s. Pkt. 2.12) getroffenen Festlequngen sind verbindlich.

Schreiben vom 4. 2. 1992 — Dezernat 34 a

Das Dezernat 34 a iibersendet die Stellungnahme des Staatlichen Amtes fiir Umweltschutz Magde-
burg — Dez. Wasserbau und HWS — vom 30. 1. 1992 (s. Pkt. 2.12) und fiihrt aus:

~.Unabhédngig von den abgegebenen Stellungnahmen behalten wir uns als Bezirksregierung im Rah-
men des Anhérungsverfahrens eine abschlieBende Stellungnahme vor.”

Entscheidung

Zum Schreiben Dezernat 35

Die gegebenen Hinweise werden zur Kenntnis genommen und bei der weiteren Bearbeitung be-
achtet, jedoch mit der Einschrédnkung, daB3 die sonst erforderliche Genehmigung fiir Arbeiten im
Lage- und Hoéhenfestpunktfeld durch dieses Gesetz (§ 1, Abs. 2) ersetzt wird. Insoweit erfolgt eine
Abstimmung mit dem Katasteramt Stendal.

Zum Schreiben Dezernat 57

zu 1) Die Bindung erfolgt durch dieses Gesetz.

zu 2) Die Forderung wird erfiillt.

zu 3) Der Forderung wird grundsédtzlich entsprochen. Sollte in Ausnahmefédllen ein Bodenaus-
tausch notwendig werden, ist davon auszugehen, dafl Grundwasserabsenkungen nur zeitlich befri-
stet durchgefiihrt werden miissen. Fiir den Einbau wird nur rolliges Material mit KS-Werten von
3—4 verwendet, das eine gute Durchlédssigkeit gewéhrleistet und eine nachhaltige Beeintrachti-
gung ausschlieBt.

zu 4) Dem Hinweis wird entsprochen.

zu §) Malnahmen, die den Kurz-/Erdschlull beim Aufsitzen der GroBivigel verhindern, sind im
Plan vorgesehen. :

zu 6) Entsprechend den Festlegqungen im LBP werden im Bereich des ehemaligen SchieBplatzes
(Truppeniibungsplatz Bindfelde) Ersatzmafnahmen auf einer Teilfldche von ca. 25 ha vorgesehen.

Das erforderliche Geldnde wird fiir das Land Sachsen-Anhalt erworben.

Zum Schreiben Dezernat 52
zu 1) Die Einleitung eines Flurbereinigungsverfahrens wird so frith wie méglich vorgesehen.

zu2) Der 1. Strichentwurf zum Wege- und Gewdsserplan ist vom Amt fiir Landwirtschaft und Flur-
neuordnung Stendal vorgelegt worden (s. hierzu Pkt. 2.13.2).

zu 3) Eine Abstimmung der Planungen der angesprochenen beiden Verkehrstréger ist zu diesem
Zeitpunkt nicht moglich, da das Raumordnungsverfahren fiir die Planung der B 188 und B 189 noch
nicht abgeschlossen ist. Die Neutrassierung der B 188 im Bereich Débbelin wurde mit dem Straf3en-
bauamt Stendal abgestimmt.

zu 4) Die MaBnahme im Bereich der Uchteniederung ist entsprechend den Vorstellungen der Be-
zirksregierung iliberarbeitet worden. ‘

zu 5) Eine Beeintrachtigung der Vorflutverhéltnisse tritt nicht ein. Bei eventuellen Zerschneidun-
gen von Drainagen wird deren Funktionsfahigkeit wieder hergestellt. Die Bewertung des Aufwuch-
ses und der landwirtschaftlichen Ertragsfahigkeit erfolgt auBerhalb dieses Gesetzes durch Sachver-
stdndige.

Zum Schreiben Dezernat 55

Die Ausfiihrungen unter 1) und 2) werden zur Kenntnis genominen.
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zu 3) Es wird auf die unter Pkt. 2.12 getroffene Entscheidung verwiesen.

Zum Schreiben Dezernat 34 a

Ein Anhérungsverfahren geméB § 73 VwVIG findet hier nicht statt. Die abgegebenen Stellungnah-
men flieBen in den Abwégungsvorgang zum Investitionsmafnahmegesetz ein.

Staatliches Amt fiir Umweltschutz Magdeburg
Abteilung Immissionsschutz, Postfach 612, 0-3060 Magdeburg

Schreiben vom 2. 12. 1991 — 15 NI

" Die in Anlage 10 (jetzt Anlage 12) und im Punkt 1.9 ,Schallschutz”’, Band I der Unterlagen zur Plan-

feststellung zugesagten SchallschutzmaBBnahmen sind entsprechend den geltenden Rechtsgrund-
sdtzen zu realisieren.

Sollten in den weiteren Planungsphassen weitere passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich
werden, so sind diese entsprechend zu erfiillen.

Es sollte iiberpriift werden, inwieweit eine hohere Geschwindigkeit (300 km/h) zulassiqg ist. In die-
sem Fall wéren jedoch die Berechnungsansétze zu korrigieren.

Die Wirksamkeit der geplanten L&armschutzwdande ware bei Geschwindigkeiten oberhalb von
250 km/h nicht mehr gegeben.
Entscheidung

Entsprechend den iiblichen Verfahren ist bei der Planung von Neu- und Ausbaustrecken (s. Schall
03) mit einer Vollauslastung zu rechnen.

Die prognostizierte Vollauslastung fiir die betreffenden Streckenbereiche ist aus verkehrstechni-
schen Untersuchungen ermittelt worden und in die schalltechnischen Berechnungen eingeflossen.
Diese aus Verkehrsbeziehungen erarbeitete Vollauslastung entspricht deshalb, wie z.B. im vorlie-
genden Fall, nicht der maximalen Streckenkapazitdt. Die Berechnung der Schallimmissionen geht
von einer der Streckenplanung zugrundeliegenden Leitgeschwindigkeit von 250 km/h aus.

Staatliches Amt fiir Umweltschutz Magdeburg (STAU)

Postfach 4080, Domplatz 8—9, 0-3010 Magdeburg

Schreiben vom 30. 1. 1992 — Dezernat Wasserbau und HWS

Im Schreiben werden die aktuellen HQ,-Werte fiir die kreuzenden Gewésser aufgefiihrt.

Fir die kreuzenden Gewadsser ist der Nachweis zu erbringen, daBl ein HQ,,, mit 0,5 m Freibord
abgefiihrt wird. Durchlésse sollten nicht kleiner als mit 0,8 m Durchmesser ausgebildet werden. Bei
erforderlichen gréeren AbfluBquerschnitten sind diese nach den Regeln der Technik zu gestalten.

Im Kreuzungsbereich der vorhandenen LITIO 45 mit der Uchte befindet sich ein Pegel I. Ordnung, zu
dem eine Zufahrt erhalten bleiben muf3 bzw. fiir die Ersatz zu schaffen ist.

Nach AbschluB3 der Bauarbeiten sind dem STAU Bestandsunterlagen fiir die Kreuzungsbauwerke
zu iibergeben.
Entscheidung

Die aktuelle HQ, -Werte bilden die Grundlage fiir die weitere Bearbeitung. Der Hinweis zur Ein-
haltung des Mindestdurchmessers DN 800 wird beriicksichtigt.

Bei Verwendung von Rohren > DN 800 kann nach Absprache mit dem STAU bei Durchléssen, die
weniger als 0,5 m3/s Wasser ableiten miissen, auf einen hydraulischen Nachweis verzichtet werden.

Die Zufahrt zum Pegelhaus an der Uchtebriicke iiber die vorhandene LIIO 45 bleibt erhalten.

Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung Stendal
Dorfstr. 54, 0-3551 Falkenberg

Schreiben vom 20. 12. 1991 — 2.1.-61 131

Das Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung bittet, bei der Enteignungsbehérde, der Bezirks-
regierung Magdeburg, einen Antrag auf Durchfiihrung eines Flurbereinigungsverfahrens nach
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§§ 87 if des Flurbereinigungsgesetzes (FlurbG) anzuregen. Es halt die materiellen Voraussetzungen
fiir ein solches Verfahren fiir gegeben.

In den weiteren Ausfilhrungen der Stellungnahme werden umfangreiche Maflnahmen naher be-
schrieben, die sich auf ein mitgeliefertes Planwerk/Luftbildiibersicht M = 1:5000 (1. Strichenturf
zum Wege- und Gewasserplan mit Landschaftspflegerischem Begleitplan) beziehen.

Diese lassen sich wie folgt unterteilen:

MaBnahmen zur ErschlieBung der von der HG-Strecke zerschnitten Fldachen:

— Uberfithrung von Wirtschaftswegen iiber HG-Strecke

— Unterfiihrung von Wirschaftswegen unter HG-Strecke oder Strafien bei geplanten Briicken
— Unterfithrung eines Weges (fiir Pkw und FuBgénger) unter HG-Strecke

— Ausweisung von BaustraBen als bleibende Wirtschaftswege

— Bau neuer Wirtschaftswege

— Beseitigung von Wirtschaftswegen

MaBnahmen Gewadsserbau:

— Gewdésserbau, Grabenbeseitigung, Verrohrung

MaBnahmen zur Behebung und Milderung des Eingriffs in Natur und Landschaft:
— Anlegen von Biotopen

— Anlegen von Flurgehoélzen einschl. Komplettierung des vorhandenen Bestandes
— Aufforstungen

— Anlegen von Gewdsserrandstreifen

— Bau von Durchléssen fiir Lurche

— Extensivierung von Griinland

Der zur Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft notwendige Flachenbedarf fiir land-
schaftspflegerische MaBnahmen von 94 ha muB in den Grunderwerb des Unternehmenstragers ein-
bezogen werden.

MaBnahmen, wie die Umwandlung von Nadelwald in Mischwald oder die Extensivierung der
Griinlandnutzung, zdhlen nicht zu den flachenbeanspruchenden Ausgleichsmafinahmen, sondern
sind als einmalige Ausgleichszahlungen abzugelten.

Landschaftsgestalterische MaBnahmen im unmittelbaren Bahnbereich sind in den Aufstellungen
dieser Rahmenplanungen nicht enthalten, jedoch zuséatzlich notwendig.
Entscheidung

Die abgegebene Stellungnahme bezieht sich auf einen gréeren von der Eisenbahnplanung betrof-
fenen Raum. Sie enthdlt auch Forderungen, die iiber den diesem Gesetz zugrundeliegenden Plan
hinausgehen und erst bei weiteren Planungen beachtet werden kénnen.

Es konnen nur jene Forderungen beriicksichtigt werden, die im direkten - Zusammenhang mit dem
Bau der Schnellbahnstrecke stehen.

Dariiber hinausgehende Forderungen kénnen nur Bestandteil nachfolgender Verfahren (bspw. wei-
tere Flurbereinigungsverfahren) sein.

Die Anregung, schon jetzt ein Flurbereinigungsverfahren durchzufiithren, wird aufgegriffen.
Der Forderung zum Verbleib der BaustraBen als zukiinftige Wirtschaftswege wird entsprochen.

Der Forderung zum Neubau von Wirtschaftswegen wird stattgeben, sofern durch den Bau der
Schnellbahnverbindung vorhandene Wegebeziehungen unterbrochen bzw. abgeschnitten werden,
die zur Aufrechterhaltung landwirtschaftlicher Verkehrsbeziehungen unbedingt erforderlich sind.

Nach Absprache mit dem Amt fiir Landwirtschaft und Flurneurordnung Stendal wurden zwei zu-
sédtzliche Briickenbauwerke als Uberfithrung von Hauptwirtschaftswegen iiber die HG-Strecke in
den Plan eingearbeitet. Diese befinden sich bei HG-km 106,600 und 109,898. Die Unt'erfiihrung von
Wirtschaftswegen in den Bauwerksbereichen der BundesstraBen sind bereits im Plan vorgesehen.

Der Forderung zum Neubau einer Wirtschaftswegebriicke bei HG-km 103,9 sowie einer Unterfiih-
rung fiir Pkw und FuBgéanger bei HG-km 105,620 wird nicht stattgegeben, da die Erschliefung land-
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wirtschaftlicher Flachen durch die bereits geplanten Bauwerke (HG-km 100,907; 102,280; 104,925)
ausreichend gewdhrleistet ist.

Die MaBnahmen beziiglich des Gewésserbaus sind im Plan beriicksichtigt.
Landschaftspflegerische MaBnahmen:

Die Inhalte des LBP wurden mit dem Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung Stendal unter
Einbeziehung der Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehérde am 29. 1. 1992 abgestimmt.

Die vorgeschlagenen Minderungs- und KompensationsmaBnahmen sind im LBP beriicksichtigt.
Dies betrifft insbesondere die MaBnahmen zur Neuschaffung von Biotopen (z.B. Feuchtbiotop .Hee-
rener Loch”, ,Gohrer Loch” und ,Uchteniederung”), zur Anlage von Gewadsserrandstreifen, zu Auf-
forstungsflachen und zur Schaffung von Flurgehélzen, Anregungen zur weiteren Detaillierung der
Planung werden bei der Ausfiihrung beachtet.

Ausgleichszahlungen fiir Nutzungsdnderungen scheiden wegen hierzu fehlender Rechtsgrundlage
aus.

Grunderwerbsunterlagen fiir die zur Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft bené-
tigten Flachen kénnen jetzt noch nicht erstellt werden, da die genaue Lage dieser Grundstiicke erst
bei der Ausfiihrungsplanung festgelegt wird. Es wird angestrebt, die erforderlichen Flachen im
Rahmen des vorgesehenen Flurbereinigungsverfahrens bereitzustellen.

Staatlicher Forstwirtschaftsbetrieb Stendal in Tangermiinde
— Forstamt Stendal — Postfach 1, 0-3504 Tangermiinde

Schreiben vom 13. 1. 1992 — dr. bau-krii

Fiir den Planungsabschnitt 4.3 werden seitens des Forstamtes Stendal keine Einwédnde erhoben.
Schreiben vom 29. 1. 1992 — Dr. Baum (Staatliches Forstamt Stendal, Langensalzwedeler Weg 1,
0-3504 Tangermiinde): '

Das Forstamt ist im Planungsabschnitt 4.3 nicht fiir betroffene Waldflachen zustdndig. Es gibt je-
doch folgende Hinweise:

Die im LBP dargelegten KompensationsmaBnahmen der zu durchquerenden Waldflachen sind als
Mindestforderung anzusehen. Es wird als unzweckmé&Big angesehen, da3 Einzelheiten der Auffor-
stungen erst in der Ausfithrungsplanung festgelegt werden. Es wird gefordert, diese Einzelheiten
bereits im Planfeststellungsverfahren zu verankern.

Eine Absprache mit den jeweiligen Landratsdmtern wird angeraten.

Die Zeit der Fertigstellungspflege von 3 Jahren wird als zu kurz angesehen. Es wird ein Zeitraum
von 5—8 Jahren, je nach Abhdngigkeit der verwendeten Kulturen, als Pflegezeitraum fiir erforder-
lich angesehen bzw. die Ubernahme der Pflegekosten angemahnt.

Entscheidung

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und bei den Planungen fiir andere Streckenab-
schnitte, wenn méglich, beriicksichtigt.

Staatliches Forstamt Tangerhiitte
SchulstraBe 6, 0-3511 WeiBewarte

Schreiben vom 15. 1. 1992

Gegen das Bauvorhaben Schnellbahnverbindung Hannover—-Berlin im Planungsabschnitt 4.3 beste-
hen von seiten des Staatlichen Forstamtes Tangerhiitte (Zustdndigkeitsbereich Revier Tangermiin-
de) keine Einwande.

Landkreis Stendal
Postfach 158, 0-3500 Stendal

Schreiben vom 18. 12. 1991 — Landrat

Die in der Stellungnahme des Landratsamtes Stendal vom 9. 1. 1991 dargestellten Probleme, Hin-
weise und Anderungsvorschldge der betroffenen Gemeinden sind weiterhin aktuell und bei der
Vorbereitung, Planung und Realisierung zu beachten.
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Schreiben vom 18. 12. 1991 — Dezernat V

1) Samtliche StraBenbriicken im Zuge der kommunalen StraBe Bindfelde—Langensalzwedel miis-
sen die Befahrbarkeit mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen bis ca. 30—40 t gewéhrleisten.

2) Die Erreichbarkeit landwirtschaftlicher Flachen sollte ohne Benutzung von BundesstraBen und
stark frequentierten KreisstraBen moglich sein.

3) Es wird empfohlen, beidseitig der HG-Strecke einen Wirtschaftsweg anzulegen.

4) Zur Aufrechterhaltung landwirtschaftlicher Wegebeziehungen sowie zur Vermeidung negati-
ver Auswirkungen auf das Kleinklima wird eine Aufsténderung der HG-Trasse im Bereich von
km 101,00 bis km 107,5 empfohlen.

5) Im Bereich des km 104,000 wére die Anlage eines Feuchtbiotops in einer vorhandenen natiirli-
chen Senke angebracht. Méglicherweise ist durch den Einbau einer Staustufe bei Hochwasserge-
fahr die Bindfelder Gemarkung zu entlasten.

6) Bei Strecken-km 109,9 ist die Errichtung einer Unterfithrung fiir den dort vorhandenen Wirt-
schaftsweg erforderlich.

7) Es wird gefordert, die Lage der geplanten B 188 zu iiberpriifen, da sie einen hohen Waldverlust
zur Folge hat. Es ist zu priifen, ob nicht eine Neuplanung siidlich der bestehenden B 188 realisierbar
ist.

8) Die Anlage eines Feuchtbiotops im Bereich nérdlich des Strecken-km 109,4 bietet sich aufgrund
der vorhandenen Uchteniederung an. Eventuell kénnte in diesem Zusammenhang mit dem Bau
einer Staustufe die Hochwassergefahr fiir die Stadt Stendal gemindert werden.

9) Ausgleichsaufforstungen im Bereich des Dobbeliner Waldes sind anzustreben.

10) Die landwirtschaftlichen Flachen im Gebiet Ortsrand Tornau — kommunale Stra3e Tornau—
Moéringen — Stammstrecke miissen durch neue Wegeverbindungen erschlossen werden.

11) Die Flurbereinigungsbehorde ist angehalten, durch den Austausch von landwirtschaftlichen
Grundstiicken zwischen den Gemeinden Tornau und Mdéringen vorteilhafte Bewirtschaftungsvor-
aussetzungen zu schaffen.

12) Es wird der Riickbau der vorhandenen kommunalen Strale Tornau-Moéringen gefordert. Die
neu zu bauende KommunalstraBe nérdlich der ST-Strecke ist den heutigen Verkehrsbedingungen
anzupassen.

13) Eingriffe in Natur und Landschaft im Bereich zeitweilig in Anspruch zu nehmender Grund-
stiicke (fiir die Zeit der Bauausfiihrung) sowie bei nicht vorhersehbaren Mafnahmen sind durch den
Unternehmenstréger auszugleichen. :

14) Vorhandene Meliorationsanlagen sind funktionstiichtig zu erhalten. Eine Verdnderung derar-
tiger Anlagen bedarf der ausdriicklichen Zustimmung der Betroffenen. Eine Abstimmung mit den
Beteiligten wird angemahnt.

15) Zur Einvernehmensherstellung im Zuge des Flurbereinigungsverfahrens sind Informationen -’
uber geplante Vorgdange und Vorhaben an die landwirtschaftlichen Berufsvertretungen, die Was-
ser- und Bodenverbande, die kreisliche Fach- und Umweltbehérde u.a. beteiligte Behérden und
Institutionen zu leiten.

Schreiben vom 18. 12. 1991 und 31. 1. 1992
Untere Naturschutzbehorde:

1) Als Minderung und Kompensation der Zerschneidungswirkungen auf Lebensrdume und Wan-
derwege von Tieren ist vorzusehen, daf3 die Durchlédsse der gekreuzten Grében fiir die Wanderung
von Wasserlebewesen in gréBeren Durchmessern als 800—1200 mm ausgelegt werden, daB3 ein Am-
phibiendurchlaB bei km 101,7 angelegt und die HG-Trasse streckenweise aufgesténdert wird, um
Wildwechsel zu erméglichen.

2) Die im LBP vorgesehenen MaBnahmen sollen in einigen Punkten ergédnzt und verbessert wer-
den.

3) Der Bereich dés geplanten Naturschutzgebietes ,Truppeniibungsplatzes Bindfelde” soll in die
Ausweisung von Kompensationsfldchen einbezogen werden.

Schreiben vom 18. 12. 1991 — Umweltamt,
Abt. Abfall/Wasserwirtschait

1) Es erfolgt der Hinweis auf wasserrechtliche Vorschriften, wie z.B.
— Wasserhaushaltsgesetz (WHG) vom 23. 9. 1986
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Abwasserherkunftsverordnung vom 3. 7. 1987
Wassergesetz vom 2. 7. 1982 (GBIl I der DDR, Nr. 26)
4. DVO zum Wassergesetz vom 25. 4. 1989 ‘

und die darin enthaltenen Vorbehalte fiir Erlaubnisse, Genehmigungen usw.

2)

Unter den Ifd. Nr. 2.1.1 bis 2.1.29 werden Hinweise zu baulichen und rechtlichen Aspekten bei

Kreuzungen zwischen Gewassern und HG-Strecke genannt.

_Wesentliche Punkte sind:

Die Kreuzung von Gewdssern bedarf der wasserrechtlichen Zustimmung.
Verrohrungen von Wasserlédufe sind zu vermeiden.

Bevor Veranderungen an Gewaésserlaufen vorgenommen werden, ist zu priifen, ob nicht Aufstan-
derungen von Briickenbauwerken moglich sind.

Die Bauarb_eiten sind durch erfahrene Fachbetriebe ausfiihren zu lassen.

Die Vorhaben diirfen nur nach vorheriger Priifung der Bauprojekte und in Ubereinstimmung mit
den Planungsunterlagen ausgefiihrt werden.

Die Kontrolle, Reinigung und Instandhaltung der geplanten Durchldsse muB3 gewdhrleistet wer-
den, bei Durchlédssen der Gré3e DN 800 bzw. DN 1200 erscheint dies fraglich.

MaBnahmen, die zur Ausbildung weiterer Anlagen im Zusammenhang mit Gewésserkreuzun-
gen notwendig sind, miissen der zusténdigen Behorde zur Entscheidung vorgelegt werden.

Es sind hydraulische Nachweise fiir die gewéahlten Durchlésse zu erbringen.

Der Beginn der Bauarbeiten ist mindestens zwei Wochen vorher den zustdndigen Behdérden
schriftlich bekanntzugeben, ebenso ist die erfolgte Fertigstellung mlndestens 2 Wochen vorher
der zustdndigen Behérde zur Abnahme anzuzeigen.

Einschrdankungen des AbfluBprofils, provisorische Verlegungen und Verrohrungen von Wasser-
ldufen wéhrend der Bauzeit sowie das AbfluBgeschehen beeintrachtigende MafBnahmen sind
der zustdandigen Fachbehorde zur Entscheidung anzuzeigen.

Die durch die Bauausfithrung entstandenen Schdden an Gewaéssern sind nach Beendigung der
BaumaBnahme zu beheben.

Bestandspldane sind der zusténdigen Behoérde zwei Monate nach Fertigstellung des Bauvor-
habens zu {ibersenden.

Fiir die Instandhaltung des Bauwerkes und der zur Sicherung des Bauwerkes sowie der Gewas-
sersohle und -bdschungen dienenden Befestigungen ist der Gewdssernutzer verantwortlich.

Die Gewadssersohle ist im Bauwerksbereich und in Richtung Unterstrom von den, bedingt durch
die BaumaBnahme, lagernden Bodenmassen zu rdumen.

Unter den lfd. Nr. 2.2.1 bis 2.2.13 erfolgen Hinweise zu WasserhaltungsmaBnahmen, Grundwasser-
absenkungen sowie Erdarbeiten. Diese beinhalten im wesentlichen:

WassererhaltungsmaBnahmen sind vor Baubeginn mit der Fachbehérde abzustimmen und zeit-
lich auf die Zeit der Bauausfiihrung zu beschréanken.

Eigenkontrollen sind durchzufiihren.

Die Wasserhaltung muB so erfolgen, daB3 Schaden fiir das Gewdsser vermieden werden und der
notwendige AbfluB} in jedem Fall erhalten bleibt. Es ist zur Verminderung der Entwéasserungs-
reichweite auf geschlossene Bauweise der WasserhaltungsmafBnahmen zu orientieren.

Schdden am Gewdsserbett sind zu beseitigen.
Grundwasserabsenkungen bediirfen wasserrechtlicher Erlaubnis.

Brunnen zur Absenkung der Grundwasseroberfliche sind mit Einrichtungen zur Messung des
Wasserstandes und mit geeichten Wassermengenzéahlern auszuriisten.

In den Absenkungsbereichen sind Beobachtungsbrunnen abzuteufen.

Zur Beweissicherung sind Pegelbohrungen im Bereich von StraBen, Gebduden u.a. Bauwerken
zu installieren.

Verdnderungen im Grundwasserbereich diirfen nicht zu Einschrénkungen der Trink- und
Brauchwasserversorgung fithren.
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— Geforderte Grundwassermengen sind zu messen; die MeBergebnisse sind aufzuzeichnen und
der zustdndigen Behérde zu iibergeben.

— Einleitung von Grundwasser in ein Gewdsser bedarf einer wasserrechtlichen Erlaubnis.
Fiir den Bereich Tornau wird gefordert, daf
— der Bodenaustausch ohne Entwéasserungsmafnahmen durchzufiihren ist,

— die bautechnische und biologische Stabilisierung des Dammes so durchzufiihren ist, dafl die
notwendige Entwasserung auf ein Minimum beschrankt wird,

— auf grofBrdumigen Vorflutausbau verzichtet wird,

— im Bereich der Uchte-Niederung Pfahlgriindungen sowie der Einbau von Materialien mit glei-
cher Wasserdurchlassigkeit vorzusehen sind,

— das geschlossene Dammbauwerk teilweise aufzustédndern ist.

3) Unter den lfd. Nr. 2.3.1 bis 2.3.7 werden folgende Forderungen hinsichtlich der Entwésserung
des Bahnkorpers erhoben: '

— Fiir die Entwésserung des Bahnkorpers und der damit im Zusammenhang stehenden Straen
(Briicken, verlegte StraBenabschnitte) muBl der hydraulische Nachweis erbracht werden, da3 das
gesamte System der Wasserldufe die einzuleitenden Wassermengen aufnehmen kann.

— Die Einleitung des Regenwassers in Vorfluter bedarf der wasserrechtlichen Genehmigung
durch die zustdandige Behorde.

— Die Einleitung in ein Gewdsser hat rechtwinkling oder spitzwinklig zur FlieBrichtung zu erfol-
gen, wobei die Rohrauslédsse ober- bzw. unterhalb zu befestigen sind.

— Die AbfluBquerschnitte der Wasserldufe diirfen nicht verringert werden.

4) Die unter den 1fd. Nr. 2.4.1 bis 2.4.14 genannten Forderungen und Hinweise beziehen sich auf
die Planungen im Trinkwasserschutzgebiet Stendal-Siid. Sie lassen sich wie folgt zusammenfassen:

-— Voruntersuchungen zur Bodenerkundung diirfen nicht zur Beschddigung des Grundwasserlei-
ters fiihren; verwendete Bohrhilfsmittel diirfen keine Wasserschadstoffe enthalten.

— Der gesamte Bahnkorper einschl. der Seitengrében ist mit Hilfe von Dichtungsbahnen (gem. Pkt.
5.2.5.2 RiStwag) nach unten abzudichten.

— Verwendete Baustoffe diirfen keine auswaschbaren Bestandteile enthalten, Material aus Schlak-
ken, Halden, Miillverbrennungsriickstdnden sowie teerhaltige Materialien sind auszuschlief3en.

— Bodenaustauschmafinahmen diirfen die Grundwasserverhaltnisse nicht negativ beeinflussen.
— Das Dammbauwerk ist zugunsten von Briicken und Aufstanderungen zu reduzieren.

— Bahnseitengrdben sind zu befestigen und das anfallende Niederschlagswasser ist iiber abge-
dichtete Rinnen aus dem Trinkwasserschutzgebiet abzuleiten.

— Die Baustelleneinrichtungen sind méglichst aulerhalb des Trinkwasserschutzgebietes zu instal-
lieren; in der Schutzzone II sind Baustelleneinrichtungen verboten. Ist die Einrichtung in
Schutzzone III nicht zu vermeiden, gilt Abschnitt 7 der RiStwag.

— Offene Lagerhaltung von Chemikalien ist nicht gestattet, weiterhin diirfen nur fiir Wasser-
schutzgebiete zugelassene Chemikalien verwendet werden. '

— Nach Beendigung der Bauphase ist zu priifen, ob ein Verbot fiir den Transport geféhrlicher Gii-
ter durch das Trinkwasserschutzgebiet ausgesprochen werden muf3.

— Bei der Pflege und Instandhaltung des Bahnkorpers und Bahndammes ist auf den Einsatz von
Unkraut- und Schédlingsbekdmpfungsmitteln zu verzichten.
Schreiben vom 16. 12. 1991 — Straflenverkehrsamt 36/L

1) StraBen- und Wegeplanungen sowie deren Anbindung an vorhandene StraBen sind dem Stra-
Benverkehrsamt zur Priifung vorzulegen.

2) Beim Neubau von Bundes-, Landes- und KreisstraBen sind Radwege zu errichten.
3) Bei Sperrungen von Bundes-, Landes- und Kreisstraflen sind ortliche Umgehungen zu schaffen.

4) BaustraBen sind wdhrend der Bauphase nicht direkt an BundesstraBen anzuschlieBen. Die An-
bindung hat iiber Landes- und KreisstraBen bzw. iiber bestehende Auffahrten fiir Wege zu erfolgen.

5) Bei Sperrungen von Bundes-, Landes- oder KreisstraBen ist die behérdliche Anordnung vom
StraBenverkehrsamt einzuholen.
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Schreiben vom 17. 12. 1991 — Bauamt, Tiefbauabteilung

1) Der Aufhebung der Kreisstrale Tornau-Moéringen bzw. dem Bau der OrtsverbindungsstraB3e
Tornau-Mérigngen noérdlich der Stammstrecke wird zugestimmt.

2) Fiir den Neubau der KreisstraBe werden als

‘Fahrbahnbreite: 5,00 m (Regelquerschnitt 8,00 m)
Bauklasse: IV
Ausfiihrung: bitumindse Bauweise

gefordert.

Schreiben vom 16. 12. 1991 — Bauamt/Planung Be/Pr

Der Entwurf des Flachennutzungsplanes der Gemeinde Dobbelin, der Entwurf des Flichen-
nutzungsplanes des Gewerbe- und Industriegebietes Stendal Siid/Ost und die Bebauungsplane
Nr. 1 und Nr. 2 des Gewerbe- und Industriegebietes Stendal Siid/Ost sind zu beachten.

Das geplante reine Wohngebiet (WR) in der Gemeinde D6bbelin muB3 Beachtung finden.

Entscheidung
Zum Schreiben des Landrats

Die den Planungsabschnitt 4.3 betreffenden Forderungen sind in dem Plan beriicksichtigt.

Zum Schreiben Dezernat V

zu 1) Die Forderung ist in dem Plan beriicksichtig. Die Briickenbauwerke werden nach DIN 1072
bemessen, die fiir Bundes-, Landes- und KreisstraBen die Briickenklasse 60/30, fiir Wegebriicken die
Briickenklasse 30 vorsieht.

zu 2) und 3) Die Lage der neu zu bauenden Wirtschaftswege erfolgt in Abstimmung mit dem Amt
fur Landwirtschaft und Flurneuordnung Stendal unter der MalBgabe, keinen ldangsgefiihrten und
querenden landwirtschaftlichen Verkehr auf BundesstraBen zuzulassen.

Parallel zur Hochgeschwindigkeitsstrecke verlaufende Wirtschaftswege sind vorgesehen, soweit
sie zur Wiederherstellung bestehender Wegeverbindungen erforderlich sind.

zu4) Der empfohlenen Aufstdnderung der Hochgeschwindigkeits-Strecke im Bereich von HG-km
101,000 bis HG-km 107,500 kann aus folgenden Griinden nicht entsprochen werden:

Eine Aufstanderung wiére zwar technisch moglich, fiihrte aber dazu, daB auf sehr grofier Lange ein
starres Element in die Landschaft eingefiigt wiirde. Die erforderliche Briicke mit einer gleichblei-
benden Hoéhe von ca. 8 m wiirde das Landschaftsbild erheblich in negativem Sinne beeinflussen.
Eine wesentlich bessere Landschaftsgestaltung ist moglich, wenn die HG-Strecke, wie vorgesehen,
nur im Bereich von Kreuzungen mit StraBen und anderen Eisenbahnstrecken auf Briicken gefiihrt,
dazwischen aber auf Dammhéhe von 2—3 m iiber Geldnde abgesenkt wird.

Daneben muf auch beriicksichtigt werden, daB3 durch eine Aufstanderung der Strecke erhebliche
Mehrkosten entstanden.

Die Aufrechterhaltung von Wegebeziehungen fiir den landwirtschaftlichen Verkehr ist durch den
geplanten Neubau von Wirtschaftswegen bzw. deren Anbindung an das bestehende StraBen- und
Wegenetz hinreichend gewdhrleistet. ~

Querungsmoglichkeiten fiir landwirtschaftlichen Verkehr bestehen im o. g. Bereich bei HG-km
102,28, 104,323, 104,925 als Unterfithrungen sowie bei HG-km 106,6 durch ein Uberfﬁhrungsbauwerk.

zu 5) Die Empfehlung ist im Plan beriicksichtigt. Regelungen zur Minderung der Hochwasserge-
fahr in der Gemarkung Bindfelde sind nicht Gegenstand dieses Plans.

zu6) Der Forderung wird dadurch entsprochen, daB in HG-km 109,898 eine Wegebriicke zur Uber-
fithrung des vorhandenen Wirtschaftsweges geplant wird. Die Hohenlage der HG-Strecke 148t eine
Unterfiihrung nicht zu.

zu 7) Der Linienkorrektur der B 188 im angegebenen Bereich wird zugestimmt. Die Lage des neu
zu erstellenden Briickenbauwerkes fiir die B 188 ist stidostlich der bestehenden B 188 geplant. Da-
mit ist sichergestellt, daB der Débbeliner Wald durch die StraBenplanung B 188 nicht beriihrt wird.

zu 8) Die Anlage eines Feuchtbiotops ist im LBP vorgesehen. Regelungen zur Minderung der
Hochwassergefahr in der Stadt Stendal sind nicht Gegenstand dieses Plans.

zu9) Im landschaftspflegerischen Begleitplan sind Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen infolge des
Eingriffs in Natur und Landschaft fiir die gesamte BaumaBnahme vorgesehen.
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zu 10) Dieser Forderung wird durch die geplanten und neu zu bauenden Wirtschaftswege im an-
gegebenen Bereich entsprochen. .

zu 11) Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, kann aber nicht Gegenstand dieses Gesetzes
sein, da das Flurbereinigungsverfahren ein hiervon unabhédngiges und eigenstdndiges Verfahren
darstellt.

zu 12) Die bestehende kommunale Strale Tornau-Moringen wird zuriickgebaut. Der nérdlich der
Stammstrecke geplante Neubau der Ortsverbindungsstraf3e als ErsatzmaBnahme erfolgt mit einem
der Klassifikation und der zu erwartenden Verkehrsbelastung entsprechenden StraBenquerschmtt
RQ = e2 + komb. Geh- und Radweg.

zu 13) Der Forderung wird entsprochen. Wahrend der Bauzeit voriibergehend in Anspruch zu neh-
menden Flachen werden nach Beendigung der BaumaBnahme in ihren urspriinglichen Zustand ver-
setzt, sofern im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans keme anderen MaBnahmen vor-
gesehen sind.

zu 14) Der erhobenen Forderung wird insoweit stattgegeben, als die Funktionsfahigkeit der Me-
liorationsanlagen sichergestellt wird.

zu 15) Diese Forderung kann erst im Flurbereinigungsverfahren beriicksichtigt werden.

Zum Schreiben der Unteren Naturschutzbehorde

zu 1) Der Forderung nach geniigend groBen und fiir Amphibien geeigneten Durchldssen wird
entsprochen. Die Durchlésse eignen sich in vielen Féllen auch fiir den Wildwechsel von Kleinsdu-
gern und Niederwild. Durchlédsse fiir Reh- und Rotwild lassen sich aufgrund der vorgesehenen
Streckengradiente nicht herstellen. Um diese Tiere an die veranderte Situation zu gewohnen und
von der Strecke fernzuhalten, werden einmalig wildlenkende MaBnahmen durch die Aufstellung
von Wildschutzzdunen getroffen. Im iibrigen wird zur Frage der Aufstanderung der Strecke auf die
Entscheidung zum Schreiben des Dezernats V verwiesen. Unter den gegebenen Umstdnden hat die
Untere Naturschutzbehorde dieser Entscheidung zugestimmt.

zu 2) Die von der Unteren Naturschutzbehoérde angeregten Ergénzungen und gestellten Forde-
rungen wurden eingearbeitet. Dies betrifft insbesondere die Sicherung und Entwicklung dkolo-
gisch wertvoller Bereiche (.Heerener Loch", .Gohrer Loch”, .Uchteniederung”), die Bereiche zur
Entwicklung von Wald und Flurgeholzen sowie die naturnahe Ausgestaltung der Uchte.

zu 3) Der Forderung wird im LBP entsprochen.
Zum Schreiben vom 18. 12. 1991 — Umweltamt,
Abt. Abfall/Wasserwirtschaft

zu 1) Die materiellen Vorschriften der genannten Rechtsgrundlagen sind bei der Planung beriick-
sichtigt worden. In formeller Hinsicht werden alle erforderlichen Erlaubnisse, Genehmigungen
usw. durch dieses Gesetz ersetzt (§ 1, Abs. 2).

zu 2) Nr. 2.1.1 bis 2.1.29

Die Planung der Entwaésserungseinrichtungen, insbesondere der kreuzenden Gewadsser und Gré-
ben, erfolgte nach den neuesten technischen Standards.

Bei der Kreuzung von Gewdassern wurden sowohl Rohrdurchlédsse als auch Rahmenbauwerke in
Abmessungen vorgesehen, die deren Unterhaltung und Reinigung ohne technische Schwierigkei-
ten erméglichen. :

Bei den Planungen zu den Gewadsserkreuzungen wurden die fiir den Hochwasserabflu3 notwendi-
gen Kriterien berticksichtigt. Sémtliche Gewdsserkreuzungen mit der HG-Strecke wurden mit dem
Staatlichen Amt fiir Umweltschutz Magdeburg abgestimmt. Die vorgegebenen Hochwassermengen
(HQj00) wurden beriicksichtigt.

Die hydraulischen Nachweise fiir die geplanten Grabenkreuzungen wurden dem Staatlichen Amt
fiir Umweltschutz Magdeburg zugeleitet und mit ihm am 26. 2. 1992 abgestimmt.

Es wird darauf geachtet, daB3 die Arbeiten an den Gewdésserbauten von erfahrenen Fachbetrieben
ausgefiihrt werden.

Einschrankungen des AbfluBiprofiles von Gewéssern und Vorflutern werden nicht durchgefiihrt.

Im Zuge der BaumaBnahme entstandene Schdden an Einrichtungen des Gewéssernetzes werden
behoben.

Nr. 2.2.1 bis 2.2.13

WasserhaltungsmaBnahmen sind nur wéahrend der Bauausfithrung erforderlich.
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Sie werden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung mit den entsprechenden Fachbehoérden abge-
stimmt.

Grundwasserabsenkungen werden nur zeitlich befristet im Rahmen der Bauausfithrung durchge-
fiihrt.

Unterbrechungen in der Trink- und Brauchwasserversorgung werden nicht eintreten.

Die Abteufung von zusitzlichen Pegelbohrungen wird nicht vorgesehen, weil solche Schutzvorkeh-
rungen bei dem vorliegenden Gefahrdungsgrad iiber das MaB des Erforderlichen hinausgehen wiir-
den. Es ist nicht zu befiirchten, daBl von den Bahnanlagen im Regelbetrieb der Eisenbahn eine Ge-
fahrdung des Trinkwassers ausgeht. Die in der Vorbereitung der BaumaBnahme bereits hergestell-
ten Pegelbohrungen dienen zur Uberwachung des Grundwassers wéhrend der Bauzeit. Sollten in
Auswertung weiterer und vertiefender hydrologischer Gutachten wahrend der Bauzeit zusdtzliche
Pegelbohrungen erforderlich sein, werden diese abgeteuft.

Eigenkontrollen im Rahmen der Baudurchfithrung werden realisiert. Nach Beendigung der Wasser-
haltungsmaBnahmen werden evtl. entstandene Schdaden am Gewadsserbett behoben.

Die Einleitung von Grundwasser in vorhandene Gewdsser erfolgt in Abstimmung mit der zustandi-
gen Fachbehérde.

Im Bereich Tornau ist Bodenaustausch erforderlich. Fiir den Einbau wird nur rolliges Material mit
KS-Werten von 3—4 verwendet. Dieses Material gewéhrleistet eine gute Durchldssigkeit und
schlieBt nachhaltige Beeintrachtigungen aus. Die Verdichtung des Untergrundes wird auf das not-
wendige MafB begrenzt.

Die geplanten Briickenbauwerke in HG-km 110,507 und 110,570 erhalten Pfahlgriindungen.

Die sonstigen unter Nr. 2 gegebenen Hinweise werden beachtet. Beziiglich eventueller Genehmi-
gungen wird jedoch auf die Ausfilhrungen zu 1) verwiesen.

zu 3) Zur Ermittlung der in das System der Wasserldufe einzuleitenden Wassermengen wurden
hydraulische Berechnungen nach Abstimmung mit dem Staatlichen Amt fiir Umweltschutz Magde-
burg (STAU) aufgestellt. Das STAU hat Bedenken gegen die Ableitung dieser Wassermengen nicht
geduflert.

Gesonderte Einleitungsgenehmigungen sind nach § 1, Abs. 2 dieses Gesetzes nicht erforderlich.
AbfluBquerschnitte der Wasserldufe werden nicht verringert.

zu 4) Hinsichtlich der Forderungen zum Trinkwasserschutzgebiet Stendal-Siid wird auf die Ent-
scheidung unter Pkt. 2.4.2 verwiesen.

Die .Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen an StraBen in Wassergewinnungsgebieten
(RiStWag)", auf die Bezug genommen wird, finden auf Eisenbahnanlagen keine Anwendung. Sie
koénnen auch nicht vergleichsweise herangezogen werden, da im Gegensatz zu den Verhaltnissen
bei StraBen von dem aus Bahnanlagen abflieBenden Oberflichenwasser im Regelbetrieb keine
schédliche Verunreinigung oder sonstige nachteilige Verdnderung von Gewdéssern zu besorgen ist.

Bei StraBenplanungen wurden die Richtlinien beachtet.

Zum Schreiben vom 16. 12. 1991 — StraBenverkehrsamt 36/L

zu 1) Priifungen durch die StraBenverkehrsbehérde finden im Rahmen der BaumaBnahme nicht
statt (§ 1, Abs. 2 dieses Gesetzes). Die Ausfiihrungsplane werden mit der StraBenverkehrsbehorde
abgestimmt. .

‘zu2) bis 5) Den Forderungen wird entsprochen.

Zum Schreiben vom 17. 12. 1991 — Bauamt, Tiefbauabteilung

Die Forderungen werden bei der Planung der neuen StraBe zwischen Tornau und Moéringen, die
auBerhalb des Planungsabschnittes 4.3 erstellt werden soll, beriicksichtigt. Die 6ffentlich-rechtli-
chen Voraussetzungen fiir den Bau dieser StraBe werden in einem besonderen Planrechtsverfahren
geschaffen.

Zum Schreiben vom 16. 12. 1991 — Bauamt/Planung Be/Pr

Die angefiihrten Flachennutzungs- und Bebauungsplédne kollidieren nicht mit der Planung fiir die
vorgesehene BaumafBnahme.
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2.17

2.17.1

2.17.2

2.18

2.18.1

2.18.2

2.19

2.19.1

Katasteramt Stendal

Am Dom 19, 0-3500 Stendal

Schreiben vom 6. 12. 1991 — 23101

Es werden keine Bedenken gegen die geplante Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin erhoben.
Es erfolgt der Hinweis auf trigonometrische Punkte des staatlichen Netzes, die wéhrend der Bau-
phase vor Beschddigung zu schiitzen sind.

Entscheidung

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Gemeindeverwaltung Moéringen
0-3501 Méringen

Schreiben vom 23. 12. 1991

1) Der Larmschutz im Bereich der Wohnhé&user .,Am Bahnhof" erscheint unzureichend beriicksich-
tigt.

2) Die OrtsverbindungsstraBe Moringen—Tornau, die durch den Bau der HG-Strecke unterbro-
chen wird, muf} als solche wieder entstehen und kann nicht nur als Wirtschaftsweg gestaltet wer-
den.

3) Der Wirtschaftsweg vom Bahnhof Méringen in Richtung Nahrstedt—Oebisfelde (nérdlich der
ST-Strecke) muf3 unbedingt erhalten bleiben und sollte beim Bau der Uberfiihrung Méringen in
einer Breite von mindestens 8 m Durchlaf36ffnung iiberbaut werden.

4) Die Baumgruppe bei Bau-km 0+ 700 bis 0 + 800 der neuen LIIO 47 muB unbedingt erhalten blei-

~ ben, d. h. die Bdume diirfen nicht geféllt werden.

5) Der bisherige FuBweg liangs der LIIO 47 verlduft aus Richtung Méringen kommend rechtsseitig
zum Bahnhof. Da die Planungen einen linksseitigen Verlauf ausweisen, bitten wir im Interesse der
Sicherheit insbesondere der Schulkinder, um die Herstellung des Anschlusses dieses FuBweges bis
an das Dorf bzw. um den Bau einer niveaugleichen Kreuzung der StraBe LIIO 47 fiir FuBganger und
Radfahrer.

Entscheidung

zu 1) Im Bahnofsbereich sind die Schallimmissionen von der zwischen den Hausern und der HG-
Strecke liegenden Stammstrecke wegen der wesentlich geringeren Abstédnde der Stammstrecke zu
den Wohngebduden schallpegelbestimmend.

Schallschutzmafnahmen sind daher so zu treffen, daf3 sowohl die von der HG-Strecke als auch die
von der Stammstrecke ausgehenden Schallemissionen abgeschirmt werden.

Wegen der Bahnsteiganlagen des Bahnhofs Moéringen (Altm.) wéaren aktive SchallschutzmaBnah-
men (Schallschutzwénde) nur von geringer Wirkung. Die Schallschutzwénde kdnnten nicht in dem
erforderlichen geringen Regelabstand von 3,8 m zur Mitte des &uBersten angrenzenden Gleises
errichtet werden. Es wére nur ein wesentlich gréerer Abstand méglich. :

Um die sich aus der Verkehrslarmschutzverordnung ergebenden Grenzwerte zu erreichen, werden
daher fiir die hier infrage kommenden Wohngebé&ude passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

Anspruchsberechtigte sind im iibrigen nur die unmittelbar Betroffenen.

zu 2) Als ErsatzmaBnahme fiir die Unterbrechung der kommunalen Stra3e Méringen-Tornau siid-
lich der HG-Strecke ist der Neubau einer gleichwertigen Verbindung nordlich der Stammstrecke
geplant. Der Neubau der genannten StraBe ist nicht Bestandteil dieses Gesetzes.

zu 3,4und 5) Diese Forderungen gehen nach der Neuabgrenzung des Planungsabschnittes (s. Pkt.
1.3) iiber den diesem Gesetz zugrundeliegenden Plan hinaus. Sie werden in einem anderen Plan-
rechtsverfahren behandelt.

Gemeinde Bindfelde

Schreiben vom 23. 12. 1991

Seitens der Gemeinde Bindfelde wurden keine Einwdnde gegen die vorgelegte Planung der
Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin erhoben.
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In der Stellungnahme wird auf die Eingabe des Burgers (Schliissel-Nr. 453) hingewiesen.

2.19.2 Entscheidung

2.20

2.20.1

2.20.2

2.21

2.21.1
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Die Bedenken des Biirgers (Schliissel-Nr. 453) liegen in einer gesondert eingereichten Stellungnahme
vor und werden unter Punkt 2.34 behandelt.

Gemeindeverwaltung Insel
0-3501 Insel

Schreiben vom 23. 12. 1991

1) Fiir die Uberfiihrung der kommunalen StraBe in Tornau (km 109,900 ST-Strecke) wird ein geédn-
derter Verlauf gemaB einer der Stellungnahme beigefiigten Anlage gefordert.

2) Es wird gefordert, den geplanten Verlauf der B 188 einschl. des Briickenbauwerkes zu iiberprii-
fen, da der vorgesehene Verlauf groBe Teile des Débbeliner Waldes zerstoren wiirde.

3) Als Ausgleich fiir die sich ergebenden Eingriffe in die Landschaft werden Aufforstungen sowie
die Schaffung von Ersatzflachen gefordert. :

4) Die BaustraBlen sollen als ,NutzstraBen" fiir die Landwirtschaft nach Beendigung der BaumapB-
nahme bestehen bleiben.

5) Die Baustrafle bzw. der geplante Wirtschaftsweg auf der Siidseite der HG-Strecke soll als Orts-
verbindungsstraBe (LandstraBe) ausgebaut werden.

Entscheidung

zu1) Die Forderung geht nach der Neuabgrenzung des Planungsabschnittes (s. Pkt. 1.3) iiber den
diesem Gesetz zugrundeliegenden Plan hinaus. Sie wird in einem anderen Planrechtsverfahren be-
handelt. ' -

zu 2) Der Forderung nach einer Anderung der Linienfiihrung wird stattgegeben. Die neue Lage
der zu iiberfithrenden B 188 befindet sich siidlich der vorhandenen BundesstraBe (HG-km 109,120).
Die B 188 durchschneidet somit nicht mehr den Débbeliner Wald.

zu 3) Die Forderung ist im Plan berticksichtigt.
zu 4) Der Forderung wird entsprochen.

zu 5) Dieser Forderung wird nicht entsprochen. Als ErsatzmaBnahme fiir die Unterbrechung der
StraBe Tornau—-Moringen ist eine gleichwertige Verbindung nérdlich der Stammstrecke auBerhalb
dieses Planungsabschnittes vorgesehen. Die 6ffentlich-rechtlichen Voraussetzungen fiir den Bau
dieser StraBe werden in einem besonderen Planrechtsverfahren geschaffen.

Zur Aufrechterhaltung des landwirtschaftlichen Verkehrs ist die Anlage eines Hauptwirtschaftswe-
ges zwischen Tornau und Moéringen auf der Siidseite der HG-Strecke geplant.

Stadt Stendal, vertreten durch Rechtsanwalte (Schliissel-Nr. 474)

Schreiben vom 6. 1. 1992 — 01-91-0880-K

.Wir hatten bereits darauf hingewiesen, daB die in dieser Sache gesetzten Fristen ersichtlich zu kurz
bemessen werden. Wir iibersenden nachfolgend die Zusammenfassung der Stellungnahme der
Stadt Stendal, die im einzelnen noch erfolgen wird.

Auf dem Postwege iibersenden wir Thnen eine Abschrift unserer Klageschrift vom 23. 12. 1991 an das
Kreisgericht Magdeburg. Hier haben wir namens der Stadt Stendal gegen die Feststellung des Er-
gebnisses des Raumordnungsverfahrens verwaltungsgerichtliche Klage erhoben.

Zwischenzeitlich hat uns der Minister fiir Raumordnung des Landes Sachsen-Anhalt auf Anforde-
rung ein Exemplar der Umeltvertraglichkeitsstudie der Planungsgruppe Okologie + Umwelt iiber-
sandt. Auf Seite 104 dieser Studie wird der Bau von zwei Hochgeschwindigkeitsgleisen auf der
bestehenden Trasse der Stammstrecke (d.h. Durch- bzw. Unterfahrung Stendal) gefordert. Erst vor
diesem Hintergrund wird verstéandlich, wieso das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens MaBga-
ben enthdlt, aus denen sich im Grunde eine umfassende und eingehende Umweltvertraglichkeits-
priifung sowie eine echte Priifung von Planungsalternativen ergibt. '
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Soweit, wie Sie unter dem 11. 12. 1991 schreiben, die vorgesehene Streckenfithrung in der Planung
der landesplanerischen Beurteilung des Bahnbauvorhabens folgt, konnen wir hierzu bereits fest-
stellen, daB aufgrund der Mafligaben und des Ergebnisses der Umweltvertragllchke1tsstud1e die
Siidumfahrung Stendal nicht die richtige Losung sein kann.

Einzelheiten werden wir aber noch vortragen.”

Anlage zum Schreiben vom 6. 1. 1992

~ «Stellungnahme der Stadt Stendal zum Planieststellungsverfahren fiir die Schnellbahnverbin-
dung Hannover-Berlin

Die im Raumordnungsverfahren erérterte Schnellbahnverbindung ist nach Angaben des beauftrag-
ten Planungsbiiros zwischen Oebisfelde und Moringen sowie zwischen Hamerten und Staaken
grundsatzlich unstrittig.

Unstrittig ist ebenso, daf} die Stammstrecke zwischen Moéringen und Hamerten elektrifiziert und
zweigleisig fiir eine Ausbaugeschwindigkeit von 160 Stundenkilometern ausgefiihrt werden soll.

Grundsitzlich kontroverse Auffassungen gab es jedoch zur Trassenfithrung der Schnellbahnverbin-
dung zwischen Moéringen und Hamerten, die in diesem Abschnitt nicht parallel zur Stammstrecke,
sondern in einem Bogen siidlich um Stendal herumgefiihrt werden soll. Die Stadt Stendal zieht die
deutlich kiirzere, gradlinige Durchfahrung des Stadtgebietes in Tunnellage vor.

Die Kontroverse bezieht sich aber nicht nur auf den Trassenverlauf selbst, sondern vor allem auf
Lage und Gré8e der durch ihn bei Stendal demnéchst erforderlichen Uberwurf- und Verkniipfungs-
bauwerke mit der ebenfalls in héchster Ausbaudr1ngl1chke1t befindlichen Neubaustrecke von Sten-
dal nach Uelzen.

Diese Problematik wurde im Raumordnungsverfahren nicht hinreichend untersucht. Weder fiir die
Uberfithrungs- und Verkniipfungsbauwerke mit der Strecke nach Uelzen noch fiir die Durchfah-
rung der Stadt Stendal in Tunnellage lagen im Raumordnungsverfahren beurteilungsfahige Unter-
lagen vor. Zumindest erhielt sie-die Stadt Stendal trotz entsprechender Hinweise nicht. Auch bei
der Landesregierung lag nach Angaben eines Beauftragten der Staatskanzlei lediglich d1e grobe
Skizze einer méglichen Linienfiihrung im MaBstab 1:100000 vor.

Die Stadt Stendal bestreitet, daB auf der Grundlage solcher Unterlagen eine verantwortliche Abwa-
gung der raumordnerischen Belange stattfinden konnte.

Mangels qualifizierter Untersuchungen zur Tunneldurchfahrt der Stadt Stendal und zu den unaus-
weichlich mit der Siidumfahrung verbundenen weiteren Grof3bauwerken in der freien Landschaft
hat fiir die Sidumfahrung Stendals kein ordnungsgemadfBes Raumordnungsverfahren stattgefunden.
Somit entbehrt auch das nunmehr eingeleitete Planfeststellungsverfahren einer rechtlichen Grund-
lage.

Die Stadt Stendal fordert daher, das Planfeststellungsverfahren fiir diesen Abschnitt auszusetzen.

Fiir die plangerechte Inbetriebnahme des ICE-Verkehrs entstiinde dadurch keine Verzégerung, da
die Ziige zundchst iber die ohnehin und unstrittig fiir einen gleichzeitigen Ausbau vorgesehene
Stammstrecke gefiihrt werden kénnten. Die Ziige miiBten dabei lediglich auf einem relativ kurzen
Streckenabschnitt etwas langsamer fahren als auf der iibrigen Neubaustrecke. Der Reiszeitverlust
lage bei wenigen Minuten.

Um jedoch die Kontroverse moglichst schnell zu einem positiven Abschlufl zu bringen, schlagt die
Stadt Stendal vor, das beim ersten Raumordnungsverfahren Versdumte dadurch nachzuholen, daf§
im unmittelbar bevorstehenden Raumordnungsverfahren fiir die Strecke von Stendal nach Uelzen
und in seinem sachlichen Zusammenhang auch die beiden Varianten fir die strittige Trassenfiih-
rung der Schnellbahnverbindung zwischen Méringen und Hémerten mit untersucht und aufgrund
priiffdhiger Unterlagen ordnungsgemif entschieden werden. Ein solches Verfahren hitte zugleich
den Vorteil, daf3 die ebenfalls-anstehenden Raumordnungsverfahren fiir die BundesstraBen B 188
und B 189 mit beriicksichtigt werden kénnten.”

Schreiben vom 18. 2. 1992 — 01-91-0880-K

.Die Trassenfiihrung — Siidumfahrung der HG-Strecke — wird im Streckenabschnitt 100,00 bis
109,00 im Bereich der Stadt Stendal abgelehnt. Bereits im Raumordnungsverfahren hat sich die
Stadt Stendal gegen die Siidumfahrung ausgesprochen. Das Raumordnungsverfahren ist nicht ord-
nungsgemdl abgelaufen und hat mit einem Abwé&gungsdefizit zu Lasten der Belange der Stadt
Stendal abgeschlossen.

Dabei bemaéngelt die Stadt Stendal nach wie vor, daf Variantenuntersuchungen (Stidumfahrung,
Tunnellésung, Durchfahrt durch den Bahnhof Stendal) entweder gar nicht oder tendenzios betrie-
ben worden sind, um die Siidumfahrung zu manifestieren.
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Die Umweltvertraglichkeitsstudien weisen eine negative Beeinflussung des Raumes Stendal durch
die Siidumfahrung aus. Wir verweisen hierzu insbesondere auf den Abschnitt IV des Raumord-
nungsverfahrens.

Die nach dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens verlangten vertiefenden Untersuchungen
und FolgemaBnahmen sind bislang nicht durchgefiihrt worden.

So sind bei der Bewertung der Biotopsituation gravierende Méngel festzustellen. Wir nehmen hier-
zu Bezug auf die Karte E 4.3 92.001.

In dieser Karte werden innerhalb der Korridorgrenzen die Teilrdume des genannten Bauabschnittes
ausschlieBlich in Funktionsraume mit mittlerer (II} und geringer (I) Bedeutung fiir den Arten- und
Biotopschutz eingestuft.

Zwischen den Strecken km 104,0 und 1050 (Teilraum 3) ist die Einordnung des Gebietes in den
Funktionsraum I nicht vertretbar. Unter 1fd. Nr. 1 heifit es, daB3 gefédhrdete Biotope nicht vorhanden
sind. Tatsdchlich befinden sich in dem betreffenden Gebiet aber die gefahrdeten Biotopschutzge-
biete SB 2 und geschiitztes Biotop GB 1. Gefédhrdete Vogelarten wurden nicht festgestellt, dabei gibt
es tatsdchlich in dem betreffenden Gebiet Kiebitz, Neunt6ter, Rohrweihe und Wasserralle. Im Ge-
gensatz zu der Feststellung des Vorkommens weniger, iiberwiegend groBfldchiger Biotoptypen oh-
ne Strukturierung durch lineare Elemente wie Gréaben oder Gehélzreihen sind tatsdchlich in dem
betreffenden Gebiet sowohl Grédben als auch Gehoélzreihen als lineare Elemente vorhanden.

Zu der Karte E 4.3 94.001 ist beziiglich der Grabendurchlasse festzustellen, daB fiir die Grdben im
Strecken-km 102,5, 107,5 und 108,0 keine Durchlédsse geplant sind.

Die Karte 95.001 weist erhebliche Méngel auf. Bei der Kennzeichnung der Zerschneidung von Flie3-
gewassern bleiben fiinf Graben unberiicksichtigt (100,7; 100,9; 102,5; 104,2 und 108,0). Eine Beunruhi-
gung/Vertreibung von Tieren ist nur im Streckenbereich von 101,7 bis 102,2 gekennzeichnet, aber
ebenso zwischen 107,0 und 108,0 zu erwarten. Der Verlust von Baumreihen und Alleen wurde unzu-
reichend beriicksichtigt. Diese Kennzeichnung fehlt véllig im Bereich 102,0 bis 105,0, was als erheb-
licher Mangel anzusehen ist.

Die in Karte 96.001 vorgesehenen AusgleichsmaBBnahmen sind unzulénglich. Das gilt zunédchst fiir
die Umwandlung von Acker- und Nadelforst in baumartenreiche Mischbestdnde auf einer Flache
von ca. 14 ha als AusgleichsmaBnahme fiir den Verlust von insgesamt 7 ha Nadelwald entlang der
Strecke. Es fragt sich, warum nicht hauptsédchlich Ackerflachen zum Ausgleich herangezogen wer-
den anstelle der Umwandlung vorhandenen Nadel- und Mischwaldes. AuB3erdem ist die Einschét-
zung des Verlustes von Baum- und Gehélzreihen sowie Einzelbdumen mit ca. 100 m nicht reali-
stisch. Der tatsdchliche Verlust wird bedeutend hoher sein, so dal die KompensationsmaBnahme
/Anreicherung der Landschaft mit linearen Geholzstrukturen entlang von Wegen und Grében’, in
dem enorm groflen Bereich 1 mit 500 m als verschwindend gering zu werten ist. Angesichts der
empfindlichen Beeintrachtigung des landschaftsraumlichen Charakters durch die hohen Dammla-
gen sind die bislang vorgesehen AusgleichsmaBnahmen als geringwertig einzustufen. Des weiteren
ist zur Verminderung der Beeintrdachtigung des Landschaftsbildes eine beidseitige Bepflanzung
entlang der gesamten Trasse im Bereich siidlich von Stendal zu fordern.

Auch fehlen bislang nachhaltige AusgleichsmaBnahmen fiir die Beeintrdachtigung des Wildwech-
sels durch die vorgesehenen ,einmalig wildlenkenden Maflinahmen'. SchlieBlich stellt es einen ent-
scheidenden Mangel dar, daB nur die Verldarmung von Siedlungsbereichen Beachtung fand, die
Larmeinwirkung auf Biotope und Tiere aber v6llig unberiicksichtigt blieb. Hier bieten sich zusatz-
liche Umwandlungen von Acker in Griinland oder Mischwald an. Im Bereich der Strecken-km 100,5
bis 100,8 befindet sich eine ca. 5 ha grof3e Ackerflache, mit deren Umwandlung eine sinnvolle Bio-
topvernetzung erzielt werden konnte.

Uberhaupt stellen die technisch notwendigen Uber- und Unterfithrungen, teilweise verbunden mit
Dammhoéhen von 10 m auf einer L&nge von ca. 2,5 km, eine gravierende Verdnderung der Land-
schaftsstruktur im Siiden Stendals dar.

Im Raumordnungsverfahren wurde in der abschlieBenden Stellungnahme, vgl. Bl. 25, auf Studien
der Planungsgesellschaft und der Reichsbahndirektion verwiesen, die den Nachweis erbracht ha-
ben sollen, daB3 eine Anbindung der Strecke Uelzen-Salzwedel-Stendal-Berlin wie auch Uelzen—
Salzwedel-Stendal-Magdeburg iiber entsprechende Streckenverbindungen moglich sein soll. Die
Stadt Stendal bestreitet das. Bislang beriicksichtigt die Planung in keiner Weise die Verkniipfung
der Linie Magedeburg an die Strecken Stendal-Hannover-Berlin und Berlin-Uelzen-Bremen.

Die Priifung dieser Verkniipfung und der entsprechenden Bauwerke mufl wesentlicher Gegenstand
des Planfeststellungsverfahrens fiir den Abschnitt 4.3 sein. Ohne entsprechende grundlegende und
vertiefende Untersuchungen ist die Planung véllig fehlerhaft. Aus der Sicht der Stadt Stendal erge-
ben sich beziiglich der Verkniipfung folgende Probleme:
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1. In den Kilometerabschnitten 105,0 bis 108,0 liegt aller Wahrscheinlichkeit nach die Kreuzungs-
anlage der HG-Strecke.

2. Die geplante Hohenlage der HG-Strecke bewegt sich im genannten Bereich zwischen 10,00 m
und 3,00 m iiber Geldandeoberkante (GOK). Nachfolgend wird die wahrscheinliche Gesamthdhenla-
ge — HG-Strecke und Verkniipfung der Stammstrecken — fiir die minimale Dammlage und maxi-
male Dammlage der HG-Strecke dargestellt:

2.1 Minimale Dammlage km 106,1 bis 106,8

— geplante Dammhdohe 1,00 m tiber GOK

— Lichtraumprofil und Briickenkonstruktion im Abschnitt 104,9 bis 105,0 10,00 m
— evtl. notwendige SchallschutzmaBnahme 2,00 m

Summe insgesamt 13,00 m iiber GOK.

2.2 Maximale Dammhdéhe

— geplante Dammhdohe 5,00 m bei km 105,5—106,00
— Lichtraumprofil und Briickenkonstruktion 10,00 m
— Schallschutz 2,00 m

Summe insgesamt 17,00 m liber GOK.

Die Lange der Dammanlage der Verkniipfungsstrecke wird sich auf ca. 4,0 km im Idealfall (Kreu-
zung bei minimaler Dammhohe der HG-Strecke) belaufen. Eine Verschiebung der Dammanlage in
eine ungiinstige Hohenlage der HG-Strecke bedingt entsprechende Verldngerungen der notwendi-
gen Anrampung.

Sollte die Kreuzung der HG-Strecke mit der geplanten Verkniipfung der Stammstrecke in Tieflage
erfolgen, so kann dies nur an Kilometerabschnitten mit maximaler Dammanlage der HG-Strecke
erfolgen. Hier stellt sich die Frage der Machbarkeit — Kurvenradien — und die Beeinflussung vor-
handener Grundwasserhorizonte und deren Auswirkungen (Uchteniederung der Grundwasserspie-
gel bei GOK bzw. 0,5 m unter GOK).

Der vorhandene Grundwasserleiter wiirde auf einer Lange von ca. 2,0 km durchschnitten werden.

Die vorstehend aufgeworfenen Probleme zeigen die zwingende Notwendigkeit einer komplexen
Betrachtung der Planungen der Bahn im siidlichen Abschnitt von Stendal. Hinzu kommen die offen-
bar bislang nicht abgestimmten Planungen der Bahn und des LandesstraBenbauamtes.

Auch aus 6kologischer und landschaftspflegerischer Bewertung zukiinftiger Verkniipfungsbauwer-
ke ergibt die Anbindung der Nord-Siid-Strecke an das Hochgeschwindigkeitsgleis bzw. die Uber-
oder Unterfahrung eine Vielzahl bislang nicht beriicksichtigter, einschneidender Umweltbeeinflus-
sungen.

Jede Uberfahrung der HGS ist mit ,Wallanlagen’ von mindestens 11—13 m oder maximal sogar
15—17 m verbunden, die in der vorliegenden Studie bewufit verschwiegen werden. Damit kommt
es zu einer weiteren Landschaftszerstiickelung mit weitreichenden klimatischen und 6kologischen
Auswirkungen. Dieser zusé&tzliche Damm sorgt dafiir, daB die wenigen noch vorhandenen Kaltluft-
schleusen zwischen km 105,0 und 108,0 auch noch beseitigt werden und die Stadt Stendal siidlich
von den Kaltluft- und Frischluftentstehungsgebieten abgeschnitten wird.

Die Anbindungsbauwerke verbrauchen dariiber hinaus zusédtzlich Landschaft und tragen zur weite-
ren Zerstérung der schon durch die HGS nachhaltig beeinfluBten Gebiete siidlich Stendals bei. Es
ist auf jeden Fall eine Umweltvertraglichkeitspriifung unter diesen neuen Voraussetzungen zu for-
dern.

Eine Durchfahrung der HGS in Tieflage erfordert eine Trassenfiihrung von mindestens 3 m unter
GOK. Diese Tunnellésung ist ca. 2 km lang und wiirde auf diesem Abschnitt die vorhandenen ober-
flaichennahen Grundwasserhorizonte nachhaltig beeinflussen. Vorhandene Grabensysteme und das
Einzugsgebiet der Uchte gilt es hier zu erwdhnen.

Im Ber‘eich der demanlage km 101,0—103 und 104,0—105,8 muf3 aus Griinden des Stadtklimas
(Luftaustausch) eine stérkere Durchlédssigkeit der Dammanlage durch Stelzung, in einem durch die
Umweltvertrédglichkeitsstudie zu definierenden Bereich, geschaffen werden.

Diese Aufstelzungen der HGS in den Bereichen 101,0—103,0 und 104,0—105,8 sollten mindestens ein
Drittel dieser Dammanlagen betreffen. Gleiches miiBite natiirlich auch fiir evtl. Anbindungsbauwer-
ke gelten. Die Aufstelzung schafft Kaltluftschneisen und tragt auBerdem zur Biotopvermehrung bei.
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Somit wire mindestens teilweise ein Ausgleich fiir die bedeutenden Eingriffe in Natur und Land-
schaft erbracht.

SchlieBlich wird beméangelt, dafl im Bereich Stendal keine SchallschutzmaBnahmen vorgesehen
sind (nur in Bindfelde—Charlottenhof-Tornau-Débbelin). Im Zuge der Weiterentwicklung der Stadt
in siidlicher Richtung sind hier (wenn auch zeitlich abgestuft) Mainahmen erforderlich.

Nach wie vor fordert die Stadt Stendal eine vertiefende Untersuchung der Tunnelvariante. Noch-
mals wird hervorgehoben, daB3 der zweigleisige, elektrifizierte Ausbau der Stammstrecke eine hohe

‘Bedeutung haben muf}. Mit dem Ausbau der Stammstrecke kénnte sofort begonnen werden, da der

Bahnkorper vorhanden ist. Die Bauarbeiten am zweiten Gleis und im Bahnhof Stendal kénnten in
bestimmten Teilstrecken auch dann ausgefiihrt werden, wenn die Planung der Hochgeschwindig-
keitsstrecke noch nicht vollstdndig abgeschlossen ist.

Selbst bei Verwirklichung der Tunnellésung wiirden die Gleisanlagen im Bahnhof Stendal schon
jetzt fiir den 160 km/h schnellen Verkehr hergerichtet werden kénnen. Der Vorteil dieser Losung
lage darin, daB die vorstehend dargestellten Umwelteinwirkungen vermieden wiirden. Dariiber
hinaus wiirde sich die Bauzeit der Strecke um sicherlich zwei Jahre verkiirzen."

Schreiben vom 21. 2. 1992 — KG —

«Wir méchten namens der Stadt Stendal noch betonen, dal wir die Zerschneidung der Planung in
einen Teil, der durch Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt, und in einen weiteren Teil, der Ge-
genstand eines Gesetzes sein wird, fiir rechtswidrig halten. Insbesondere ist bei dieser Verfahrens-
weise keine korrekte und umfassende Abwagung moglich.”

Entscheidung
— zum Schreiben vom 6. 1. 1992 mit Anlage

Die PGS hat der Stadt Stendal die Unterlagen fiir den Planungsabschnitt 4.3 mit Schreiben vom
15. 11. 1991 iibersandt und um Stellungnahme bis zum 20. 12. 1991 gebeten. Auf Antrag der Stadt
wurde die Frist fiir die Abgabe der Stellungnahme bis zum 6. 1. 1992 verldngert.

Die von der Stadt Stendal gegen die Feststellung des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens
erhobene Klage richtet sich gegen das Land Sachsen-Anhalt, vertreten durch den Minister fiir
Raumordnung, Stddtebau und Wohnungswesen. Das Land hélt die Klage fiir unzuldssig.

Soweit die Stadt Stendal Ausfithrungen zum Verlauf des abgeschlossenen Raumordnungsverfah-
rens macht, ist festzustellen, daf3 dieses Verfahren in der Zustandigkeit des Landes Sachsen-Anhalt
durchgefiihrt wurde und nicht Gegenstand dieses Gesetzes ist.

Das Land Sachsen-Anhalt hat in seiner landesplanerischen Beurteilung zum Raumordnungsverfah-
ren fiir die Schnellbahnverbindung Hamburg-Berlin vom 16. 7. 1991 als Ergebnis festgestellt, da
der Neubau einer 2gleisigen Hochgeschwindigkeitsstrecke fiir 250 km/h im Abschnitt Vinzel-
berg-Hé&merten als .Stidumfahrung Stendal” bei Beachtung der dort genannten MafB3gaben mit den
Zielen der Raumordnung und Landesplanung vereinbar ist. Es kam zu diesem Ergebnis nach ein-
gehender Untersuchung mehrerer Trassenvarianten (u.a. auch einer Tunnelvariante durch den
Bahnhof Stendal), deren Bewertung und der Abwégung aller fiir und gegen die einzelnen Varianten
sprechenden Gesichtspunkte.

Nach § 6 Abs. 6 ROG ist das Ergebnis des Raumordnungsverfahrens bei Genehmigung, Planfeststel-
lungen oder sonstigen behordlichen Entscheidungen iiber die Zulassigkeit des Vorhabens zu be-
riicksichtigen. Es fliet damit in den im anschlieBenden Zulassungsverfahren durchzufiihrenden
Abwaéagungsprozef} als ein zu beriicksichtigender Belang ein.

Die von der Stadt Stendal fiir eine Tunnelldsung und gegen die Siidumfahrung vorgetragenen Ar -
gumente sind bereits im Raumordnungsverfahren behandelt worden.

Auch sind die Auswirkungen der Tunnelvariante auf den engeren Stadtbereich und auch auf die
betroffenen Stadtrandgebiete der Stadt Stendal bereits wahrend des Raumordnungsverfahrens am
29. 11. 90 durch die PGS vorgestellt worden.

Die Stadt weist jetzt zusitzlich auf .demnéchst erforderliche Uberwurf- und Verkm'ipfungébauwer-
ke" hin, die im Zusammenhang mit dem Ausbau der Strecke Stendal-Uelzen errichtet werden miis-
sen. '

.Dazu ist anzumerken, dafl zum Zeitpunkt der Einleitung des Raumordnungsverfahrens noch kein

konkreter Planungsauftrag fiir die Strecke Stendal-Uelzen bestanden hat. In der landesplaneri-
schen Beurteilung hat dann das Land Sachsen-Anhalt gefordert, das in der Zwischenzeit bekanntge-
wordene Projekt .Ausbaustrecke Stendal-Uelzen" aus den MaBnahmen ,Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit” bei den weiteren Planungen zu beriicksichtigen.:
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Dadurch werden sich weitere Bauwerke nicht vermeiden lassen. Ergdnzende Untersuchungen ha-
ben jetzt jedoch ergeben, daB die Zahl der Kreuzungs- und Uberwerfungsbauwerke bei einer Tun-
nellosung gréBer als bei der Herstellung der Siidumfahrung ist und im Bereich der Siidumfahrung
selbst keine zusatzlichen Briicken erforderlich werden.

Die nach dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens und der zuséatzlich von der PGS durchgefiihr-
ten Untersuchungen fiir die Siidumfahrung von Stendal sprechenden Griinde rechtfertigen auch
nach erneuter Abwéagung aller zu beriicksichtigenden Belange die Auswahl dieser Trasse. Der
konkrete Plan verfolgt daher diese Linie. Er beriicksichtigt daneben auch die in der landesplaneri-
schen Beurteilung vom 16. 7. 1991 aufgefiihrten MaBgaben.

Die verkehrliche Anbindung der Stadt Stendal an die Hochgeschwindigkeitsstrecke ist auch mit
der Planung fiir die Stidumfahrung optimal gesichert (s. hierzu auch Teil II des Erlauterungsberich-
tes, Ziffer 1.1.4.2). Sie wiirde sich bei einer .Tunnellésung” innerhalb des Stadtgebiets von Stendal
nicht verbessern. )

Bei ihrer Forderung, das Planfeststellungsverfahren fiir den Planungsabschnitt 4.3 auszusetzen,
ubersieht die Stadt Stendal, daB die Zulassigkeit des Vorhabens in diesem Abschnitt durch ein Inve-
stitionsmaBnahmegesetz festgestellt werden soll.

— zum Schreiben vom 18. 2. 1992

Die Ausfiihrungen beziehen sich im wesentlichen auf die Umweltvertrdaglichkeit der Planung im
Raum Stendal und Umgebung. Dabei ist folgendes zu beachten:

Der Planungsabschnitt 4.3 umfaBt den Berich von km 99,950 bis km 113,000 + 155 der Hochge-
schwindigkeitsstrecke. In diesem Bereich wird das Gebiet der Stadt Stendal nur in den Streckenab-
schnitten von km 103,650 bis 105,900 und von km 108,200 bis 108,740, also auf einer Lédnge von 2790 m,
durchschnitten. AuBBerhalb dieser Abschnitte ist die Stadt Stendal nicht betroffen, so dal Ausfiih-
rungen, die sich hierauf beziehen, wegen ortlicher Unzustédndigkeit nicht beriicksichtigt werden
konnen.

Innerhalb ihres Stadtgebietes kann die Stadt Stendal nur insoweit Einwendungen gegen den Plan
-erheben, als eigene Rechte verletzt sein kénnen. Diese Rechte beschrénken sich auf die Beeintréch-
tigung gemeindlichen Eigentums oder gemeindlicher Einrichtungen bzw. auf die Beeintrdchtigung
hinreichend konkretisierter eigener Planungen (s. u.a. BayVGH vom 19. 11. 1985, DOV 1986, 208).

Derartige Beeintrachtigungen werden von der Stadt Stendal nicht aufgezeigt. Vielmehr beziehen
sich die Ausfiihrungen der Stadt Stendal auf Beeintrachtigungen des Orts- oder Landschaftsbildes
und auf Fragen des Umwelt- und Naturschutzes sowie der Wasserwirtschaft.

Zu Belangen dieser Art kann die Stadt Stendal Einwendungen nicht erheben, da ihr insoweit weder
aufgrund Bundesrechts noch aufgrund Landesrechts eigene Rechte zustehen. Kompetenzen hierfiir
liegen bei anderen Fachbehérden. Es wird auf die Stellungnahmen des Landesamtes fiir Umwelt-
schutz Sachsen-Anhalt, des Staatlichen Amtes fiir Umweltschutz Magdeburg, der Bezirksregierung
Magdeburg, des Landkreises Stendal und des Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung Sten-
dal verwiesen.

Die Stadt Stendal kann sich auch nicht auf ihr gemeindliches Selbstverwaltungsrecht (Art. 28 Abs. 2
GG) berufen, da die v. g. Belange nicht Bestandteil dieses Rechts sind (auch hierzu BayVHG vom
19. 11. 1985, aaO). ‘

Zur Klarstellung wird noch einmal darauf hingewiesen, daB3 im Bereich der Siidumfahrung keine
zusdtzlichen Briickenbauwerke im Zusammenhang mit der Herstellung von Schienenverbindunge-
n-Uelzen-Salzwedel-Stendal-Berlin bzw. Uelzen-Salzwedel-Stendal-Magdeburg—Halle/Leipzig
erforderlich werden. Die von der Stadt Stendal befiirchteten minimalen und maximalen ,Dammhé-
hen” von 13 bis 17 m iiber Geldnde im Bereich von Kreuzungsbauwerken werden also nicht eintre-
ten.

Soweit die Stadt Stendal abschlieBend zu dem Ergebnis kommt, daB ein zweigleisiger Ausbau der
Stammstrecke im Stadtgebiet gegeniiber dem Bau der Siidumfahrung einen Zeitgewinn von zwei
Jahren bréchte, stellt diese Darstellung nur die Betrachtung aus ortlicher Sicht dar. Der Bau der
Siidumfahrung wird so terminiert, daB er sich in die zeitliche Gesamtplanung fiir die Inbetriebnah-
me der Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin einfiigt. Eine friithere Fertigstellung der Stamms-
trecke im Bereich Stendal wiirde nicht eine frithere Eréffnung des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
zwischen Hannover und Berlin erméglichen.

Dariiber hinaus ist die zeitgleiche Fertigstellung der Siidumfahrung noch aus folgenden Griinden
- erforderlich: :

1. Die Tunnelldsung ist nicht bis 1997 realisierbar.
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2. Der Bahnhof Stendal ist nicht leistungsfahig genug, um das bei Eré6ffnung des Hochgeschwindig-
keitsverkehrs zu erwartende Betriebsprogramm zu bewdaltigen. Neuere eisenbahnwissenschaftli-
che Untersuchungen mit Hilfe einer groBen Anzahl von Simulationen des Betriebsablaufes er-
bringen den Nachweis, daB mit der Inbetriebnahme lediglich einer zweigleisigen Strecke zwi-
schen Hamerten und Vinzelberg das Betriebsprogramm auch dann nicht realisiert werden kann,
wenn auf den ortlichen Giiterverkehr vollstandlg und auf den ortlichen Personenverkehr fast
vollstdndig verzichtet wird.

Der Ost-West-Verkehr kann 1997 nur bewaltigt werden, wenn die Hochgeschwindigkeitsstrecke
zweigleisig und behinderungsfrei von anderen Strecken um den Knoten Stendal gefiihrt wird.
— Zum Schreiben vom 21. 2. 1992

Die Planunterlagen fiir das InvestitionsmaBnahmegesetz unterscheiden sich in ihrem Umfang und
ihrer Qualitdt nicht von denen, die fiir die Planfeststellungsverfahren der iibrigen Planungsab-
schnitte der Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin erstellt werden. Sie beriicksichtigen alle von
der Planung betroffenen 6ffentlichen und privaten Belange.

Auf die Art des Rechtsetzungsaktes kommt es nicht an. Gegen die Zulassung des Schnellbahnbaues
im Planungsabschnitt 4.3 durch ein Gesetz bestehen grundsatzliche verfassungsrechtliche Beden-
ken nicht.

Die Abwédgung aller zu beriicksichtigenden 6ffentlich-rechtlichen und privaten Belange unter- und
gegeneinander erfolgt durch den Gesetzgeber und ist damit auch bei der Zulassung des Vorhabens
durch ein InvestitionsmaBnahmegesetz sichergestellt.

Zusammenfassend wird zu den Stellungnahmen der Stadt Stendal festgestellt

1. Nach dem Ergebnis des Raumordnungsverfahrens ist die .Stidumfahrung Stendal” fiir die Hoch-
geschwindigkeitsstrecke mit den Zielen der Raumordnung und Landesplanung vereinbar.

2. Dielandesplanerische Beurteilung und ergéanzende Untersuchungen zur Tunnelvariante fiihren
unter Beriicksichtigung aller abwagungserheblichen Belange zu dem Ergebnis, daB die Hochge-
schwindigkeitsstrecke um Stendal im Siiden herumzufiihren ist.

3. Die verkehrliche Anbindung der Stadt Stendal an die Hochgeschwindigkeitsstrecke ist auch
mit der Stidumfahrung optimal gesichert.

4. Indemrd. 13,2 km langen Planungsabschnitt 4.3 wird das Gebiet der Stadt Stendal nur auf einer
Lé&nge von 2,79 km durchschnitten. In diesem Bereich werden durch den Plan eigene Rechte der
Stadt Stendal nicht beriihrt.

5. Der Ost-West-Verkehr kann 1997 nur bewdltigt werden, wenn schon zu diesem Zeitpunkt die
Hochgeschwindigkeitsstrecke zweigleisig und behinderungsfrei von anderen Strecken um den
Knoten Stendal herumgefiihrt wird.

Deutsche Bundespost Telekom, Direktion Magdeburg, Postiach 2000, O-3010 Magdeburg

Schreiben vom 29. 1. 1992 — 255-1 B 8520-1/474
Gegen die Planung bestehen keine Einwdnde.

Da sich im genannten Planungsgebiet Fernmeldeanlagen der Deutschen Bundespost befinden, soll-
ten mindestens 9 Monate vor Baubeginn mit dem zustdndigen Fernmeldeamt Magdeburg, Post-
fach 1540, O-3010 Magdeburg, Dienststelle PIL erforderliche MaBnahmen der Bauvorbereitung ab-
gestimmt werden.

Entscheidung

Der Hinweis wird beriicksichtigt.

Eventuell erforderliche Verdnderungen an den Anlagen des Versorgungstrégers'werden in Abstim-
mung mit diesem durchgefiihrt.

Wehrbereichsverwaltung. VII
Protzeler Chaussee, O-1260 Strausberg

Schreiben vom 6. 2. 1992 — IV B 7 — Az 45-60-00

Belange der Bundeswehr werden durch den Plan nicht berihrt.
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2.26

2.26.1

2.26.2

Autobahnamt Halle
Postfach 151, O-4010 Halle/Saale

Schreiben vom 28. 1. 1992 — D2 — La/Pi

Im Abschnitt der Stidumfahrt Stendal befinden sich keine Anlagen in der Verwaltung des Auto-
bahnamtes. :

Naturschutzbund Deutschland, Landesverband Sachsen-Anhalt e. V.
Steubenallee 2, O-3010 Magdeburg

Schreiben vom 22. 1. 1992 — nau-wi

Zu den Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen entsprechend dem landschaftspflegerischen Begleitplan
wird das Einverstandnis erklart.

Zusétzlich sind Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen fiir die Entwdésserung entlang der Strecke not-
wendig, da die damit verbundene Grundwasserabsenkung einen Eingriff im Sinne des § 8 (1) Bun-
desnaturschutzgesetz darstellt und demgemd&B kompensiert werden mufl.

Die Verrohrung von oberfldchlichen FlieBgewdssern ist auszuschlieBen.

Entscheidung
Die Entwdasserung des Bahnkt')rpers‘stellt keine Grundwasserabsenkung dar.

Damit eriibrigen sich zusatzliche Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen. Eine Verrohrung von FlieB3-
gewdssern ist nicht vorgesehen. An Kreuzungsstellen werden lediglich die notwendigen Durchlés-
se hergestellt.

Industrie- und Handelskammer Magdeburg
Postfach 1840, 0-3010 Magdeburg

Schreiben vom 22. 1. 1992

1) Die Hochgeschwindigkeitsstrecke Hannover-Stendal-Berlin muBl3 in das Hauptstreckennetz
eingebunden werden.

2) Der Ausbau der Stammstrecke Oebisfelde-Stendal-Berlin hat durchgehend zweigleisig und fiir
eine Streckengeschwindigkeit von 160 km/h zu erfolgen.

3) Eine Variantenuntersuchung zum Ausbau des Eisenbahnknotens Stendal ist erforderlich, die
auch die vorhandenen fiinf Haupt- und zwei Nebenstrecken einschlieBt. Es ist zwingend notwen-
dig, fiir den Knoten Stendal eine Variantenuntersuchung durchzufiihren, die unter Beachtung aller
ingenieurtechnischen Moéglichkeiten — auch einer Tunnelldsung fiir die Hochgeschwindigkeits-
strecke — eine optimale Ausbauvariante ausweist, die sowohl 6konomisch als auch 6kologisch ver-
tretbar ist.

4) Mit der in den Planunterlagen ausgewiesenen .Siidumfahrung” wird die Stadt Stendal durch
Bahnddamme in ihrer Entwicklung nach Siiden eingeschrankt.

Entscheidung
zu 1 und zu 2) Diese Punkte sind auBerhalb des Gesetzes zu regeln.

zu 3) Variantenuntersuchungen zum Eisenbahnknoten Stendal wurde im Rahmen des Raumord-
nungsverfahrens durchgefiihrt. Dabei wurden auch die Moglichkeit einer Untertunnelung des
Bahnhofs Stendal untersucht.

Die entwickelte Losung stellt in Ubereinstimmung mit den beteiligten Landesbehérden unter Ab-
wéagung der Vor- und Nachteile aller untersuchten Alternativen eine ausgewogene Lésung dar. Im
einzelnen wird auf die Entscheidung unter Pkt. 2.21.2 verwiesen.

zu 4) Die Stadt Stendal hat entsprechende Bedenken nicht geduBert. Eine konkrete Planung fiir
eine Entwicklung der Stadt Stendal iiber die .Stidumfahrung” hinaus besteht nicht.
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2.30
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Vereinigte Energiewerke Aktiengesellschaft, Netzbetrieb Dessau, Kérner Str. 1, 0-4500 Dessau

Schreiben vom 24. 1. 1991 — N5 TLB Ro/Ros

Die geplante Schnellbahnverbindung kreuzt die 220-kV-Freileitung 331/332 im Bereich des gro3ten
Durchhanges zwischen den Masten 138 und 139.

Eine Zustimmung zur Planung wird nach Vorliegen eines Abstandsnachweises gegeben.

Entscheidung

Der Hinweis wird beriicksichtigt. Erforderliche Anderungen an den Anlagen des Versorgungstré-
gers werden in Abstimmung mit diesem durchgefiihrt.

Energieversorgung Magdeburg, Aktiengesellschait, Betrieb Gardlegen,
Postfach 1269, 0-3010 Magdeburg
Schreiben vom 10. 10. 1992 — BTB — Kos/Bo

Die Zustimmung zum Vorhaben Schnellbahnbau wird erteilt, wenn die genannten Sicherheitsvor-
schriften (TGL 30 434, DIN VDE 57 105, Teil 1, Tabelle 4) eingehalten werden. Im iibrigen sind
Riicksprachen zu fithren mit den Ingenieurbereichen Hochspannungsnetze und Fernwérme.

Es wird ferner darauf hingewiesen, daB sich im Planungsabschnitt Gasleitungen der Magdeburger
Gasgesellschaft mbH ,Sachsen-Anhalt” befinden.
Entscheidung

Die aufgefiihrten technischen Vorschriften sowie die gegebenen Hinweise werden beriicksichtigt.
Gasleitungen der Magdeburger Gasgesellschaft mbH .Sachsen-Anhalt” sind in dem Plan enthalten.
Erforderliche Anderungen an den Anlagen der Versorgungstrager werden in Abstimmung mit die-
sen durchgefiihrt.

Verbundnetz Gas Aktiengesellschaft
Postfach 23, O-7152 Bohlitz/Ehrenberg/Leipzig
Schreiben vom 16. 12. 1991 — 51 011 Hi/Ba, 27 02/91/00K

Das Vorhaben beriihrt keine Korrosionsschutzanlagen und Fernmeldekabel der Verbundnetz Gas
AG.

Die Zustimmung hinsichtlich der Ferngasleitungen und E-Kabel der Verbundnetz Gas AG sind be1
der Abteilung 55-730-Netze in O-1554 Ketzin zu beantragen.

Fiir ortliche Gasleitungen ist auBerdem die Zustimmung bei den 6rtlichen Gasversorgungsunter-
nehmen zu beantragen.
Entscheidung

Die gegebenen Hinweise werden beriicksichtigt. Erforderliche Zustimmungen der genannten Stel-
len werden eingeholt. Eventuell notwendige Verdnderungen an Anlagen des Versorgungstragers
werden in Abstimmung mit diesem durchgefiihrt.

Ferngasprojekt GmbH Engelsdorf
Leipziger Str. 2, O-7123 Engelsdorf
Schreiben vom 15. 1. 1992 — Kr/Mo6 42402

Es wird mitgeteilt, daB o.g. Institution nur Planungsbiiro und damit von der Eisenbahnplanung
nicht betroffen ist.

Magdeburger Wasser- und Abwassergesellschaft mbH
Betrieb Stendal, Postfach 184, O-3500 Stendal

Schreiben vom 23. 1. 1992 — TGG/Ochs-ga

Dem Vorhaben wird grundsétzlich zugestimmt. Vorhandene Leitungssysteme sind zu beriicksichti-
gen.
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2.31.2

2.32

2.321

2.32.2

2.33
2.33.1

2.33.2

2.34

2.34.1

2.34.2

Entscheidung

- Die Hinweise werden beriicksichtigt. Eventuell notwendige Veranderungen an Anlagen des o.g.

Versorgungstragers werden in Abstimmung mit diesem durchgefiihrt.

Biirger (Schliissel-Nr. 451)

Schreiben vom 23. 12. 1991 (Niederschrift der Gemeinde Méringen)

Gegen die Planung der Schnellbahnstrecke im Bereich des Bahnhofs Méringen (HG-km 112,4 bis
112,6) werden Bedenken geduBert. Diese Bedenken zielen auf eine iiberm&Big hohe Beldstigung
durch Schalldruck ab. Die betreffenden Wohnhauser (Gebdude 3—6) befinden sich ca. 100 m von der
geplanten Schnellbahnstrecke entfernt. Es wird um ein Informationsgesprdach gebeten sowie die

_ Errichtung einer Schallschutzwand im genannten Bereich gefordert.

Entscheidung

Im Bahnhofsbereich sind die Schallimmissionen von der zwischen den Hdusern und der HG-Strek-
ke liegenden Stammstrecke wegen der wesentlich geringeren Abstdande der Stammstrecke zu den
Wohngebéduden schallpegelbestimmend.

SchallschutzmaBnahmen sind daher so zu treffen, dafl sowohl die von der HG-Strecke als auch die
von der Stammstrecke ausgehenden Schallimmissionen abgeschirmt werden.

Wegen der Bahnsteiganlagen des Bahnhofs Méringen (Altm.) wéren aktive SchallschutzmaBnah-
men (Schallschutzwénde) nur von geringer Wirkung. Die Schallschutzwénde kénnten nicht in dem
erforderlichen geringen Regelabstand von 3,8 m zur Mitte des duBersten angrenzenden Gleises
errichtet werden. Es wire nur ein wesentlich gréBerer Abstand méoglich.

Um die sich aus der Verkehrslarmschutzverordnung ergebenden Grenzwerte zu erreichen, werden
daher fiir die hier infrage kommenden Wohngebdude passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

Biirger (Schliissel-Nr. 452)

AuBerung auf der Informationsveranstaltung in Méringen am 4. 12. 1992 und Schreiben vom
15.12.1991

Durch den Riickbau der kommunalen StraBe Tornau-Moringen wird die Erreichbarkeit eigener
landwirtschaftlicher Nutzflachen fraglich bzw. erschwert. Es:wird der Bau eines befestigten Weges
siidlich der Hochgeschwindigkeitsstrecke und der Bau eines Stra3enabschnittes Méringen—Tornau
nordlich der ST-Strecke gefordert. Die Mehrbelastungen durch verlangerte Anfahrtswege infolge -
des Schnellbahnbaus sollen entschdadigt werden.

Entscheidung

Der Forderung, einen parallelen Hauptwirtschaftsweg slidlich der HG-Strecke zu bauen, wird ent-
sprochen. Eine neue OrtsverbindungsstraBe Moéringen-Tornau soll auBlerhalb des Planungsab-
schnittes 4.3 erstellt werden. Die 6ffentlich-rechtlichen Voraussetzungen fiir den Bau dieser StraB3e
werden in einem besonderen Planrechtsverfahren geschaffen.

Der durch den Bahnbau bedingt geringfiigig langere Weg zu den Acker- und Griinlandflachen des
Biirgers (Schliissel-Nr. 452) entsteht durch Anderungen des 6ffentlichen Wegenetzes, iiber das Biirger
(Schliissel-Nr. 452) auch bisher seine Grundsticke erreichen konnte. Ein Anspruch auf Umwegent-
schadigung fiir Anderungen in diesem Bereich besteht in derartigen Flichen grundsétzlich nicht.

Biirger (Schliissel-Nr. 453)

Schreiben vom 19. 12. 1991

Der Biirger (Schliissel-Nr. 453) beantragt die Verlegung der Hochgeschwindigkeitsstrecke um 20 m
nach Norden, da er sich durch die entstehende Larmbeldstigung gestort fuhlt. Er bittet um konkrete
Angaben iiber die Verringerung der Larmbeléastigung.

Entscheidung

Einer Verschiebung der HG-Strecke um 20 m nach Norden kann aus trassierungstechnischen Griin-
den nicht zugestimmt werden. Die fiir den Bau einer Hochgeschindigkeitsstrecke zugelassenen
Mindestwerte sind hier schon beriicksichtigt worden (z.B. Mindesthalbmesser R = 4400 m). Die Li-
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2.35

2.35.1

2.36

2.36.1

2.36.2

2.37

2.37.1

2.37.2

2,38

2.38.1

2.38.2

2.39

2.29.1

nienfithrung der HG-Strecke ist an ortliche Zwangspunkte, wie die Elbebriicke, das Uberwerfungs-
werk Hamerten und die Anbindungsmdéglichkeiten zur Stammstrecke gebunden.

Zur Vermeidung der Larmbeldstigung sind aktive SchallschutzmaBnahme in Form von Larmschutz-
wénden auf einer Lédnge von 425 m mit einer Hohe von 2 m vorgesehen, die durch passive Schall-
schutzmaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern erganzt werden.

Gemeinde Langensalzwedel, O-3501 Langensalzwedel

Schreiben vom 23. 12. 1991

Die Gemeinde erhebt gegen die Planung keine Einwendungen.

Biirger/Biirgerinnen (Schliissel-Nr. 454 und 455)

AuBerungen auf der Informationsveranstaltung in Dahlen am 5. 12. 1991

Die Genannten stellen Fragen zur Preisermittlung fiir die vom Bahnbau betroffenen Grundstiicke
bzw. iiben Kritik an den bisher genannten Preisen.

Entscheidung

Die Preisermittlung erfolgt auBerhalb dieses Gesetzes auf der Grundlage von Sachverstédndigen- -
gutachten,

Herr Dietze, Kreistagsabgeordneter des Landkreises Stendal

AuBerungen auf der Informationsveranstaltung in Dahlen am 5. 12. 1991

Herr Dietze weist darauf hin, daB die Pline zu den landschaftspflegerischen BegleitmaBnahmen in
ihrer Qualitdt ungeniigend sind.

Entscheidung

Die ausgelegten Pldane entsprechen den an einen LBP zu stellenden Anforderungen.

Biirger (Schliissel-Nr. 456)

AuBerungen auf der Informationsveranstaltung in der Gemeinde Insel am 10. 12. 1991

1) Der Genannte kritisiert die Planung der B 188 im Raum Ddobbelin, weil eine groBere Waldfldche
betroffen wird.

2) Er ist der Meinung, daB die EinfluBnahme des Biirgers auf die Planung der HG-Strecke nicht
ausreichend gewahrleistet ist.

3) Der Bilrger (Schliissel-Nr. 456) fragte nach den planerischen Vorstellungen zur Anbindung der
Strecke Uelzen-Salzwedel.

Entscheidung

zu 1) Der Plan wurde gedndert und sieht nicht mehr vor, daf3 der genannte Wald durchschnitten
wird.

zu 2) Zur EinfluBnahme des Biirgers auf die Planung diente die Informationsveranstaltung. Dort
vorgetragene Anregungen und Bedenken sind in den AbwéagungsprozeB zu dem Gesetz eingeflos-
sen.

zu 3) Die Planungen fiir die genannte Strecke sind nicht Gegenstand dieses Gesetzes.

Biirger (Schliissel-Nr. 457)

AuBerungen auf der Informationsveranstaltung in Insel am 10. 12. 1991
1) Der Weichenmontageplatz sollte auBerhalb des Waldbereiches gebaut werden.

2) Gibt es Bewertungsunterschiede fiir Grundstiicke in den alten und neuen Bundesldndern?
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2.39.2

Entscheidung

zu 1) Auf den Bau eines Weichenmontageplatzes im Bereich Ddbbelin wird verzichtet.

zu 2) Die Grundstiicksbewertung erfolgt auBBerhalb dieses Gesetzes auf der Grundlage von Sach-
verstdndigengutachten.

Folgende Behérden bzw. Stellen, die die Planunterlagen zur Stellungnahme erhielten, haben
sich nicht gedufert:

— Bund fiir Natur und Umwelt, Landesverband Sachsen-Anhalt, Steubenallee 2, O-3010 Magde-
burg

— Landesmuseum fiir Vorgeschichte Halle, Richard-Wagner-StraBe 10, O-4020 Halle/Saale

— Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Sachsen-Anhalt, Lindenallee 35,
0O-3700 Wernigerode

— Verbundnetz Elektroenergie AG (VENAG), Hauptverwaltung, Allee der Kosmonauten 29,
0O-1140 Berlin

— Landesamt fiir Bodendenkmalpflege Sachsen-Anhalt, Richard-Wagner-StraBe 10, O-4020 Halle/
Saale
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Planungsgesellschaft Schnellbahnbau
Hannover—Berlin mbH Hannover, 27. 2. 1992

S 448

Tel: 91194 - 48

Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin,
Abschnitt Oebisfelde—Staaken;
hier: Planungsabschnitt 4.3

Stidumfahrung Stendal

Niederschrift zur Informationsveranstaltung am 4. Dezember 1991 in der
Gemeinde Moéringen

Teilnehmer: (Schliissel-Nr. 475) PGS, S 440

'(Schlissel-Nr. 476) PGS, S 443
(Schlissel-Nr. 477) PGS, S 448
(Schlussel-Nr. 478) PGS, S 451
(Schlussel-Nr. 479) OBERMEYER-H
(Schlissel-Nr. 480) OBERMEYER-H
sowie Besucher gem. Teilnehmerliste

Am 4. Dezember 1991 fand in der Gemeinde Méringen eine 6ffentliche Informationsveranstaltung zum Pla-
nungsabschnitt 4.3 statt. Ziel der Veranstaltung war es, den betroffenen und interessierten Biirgern die Pla-
nungen fiir den Bau der Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin in diesem Bereich vorzustellen und zu
erldutern. Die Zuladssigkeit der BaumaBBnahme in diesem Bereich soll durch ein InvestitionsmaBnahmegesetz
(IMG) festgestellt werden.
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Allgemein

BegriiBung durch die PGS und Vorstellung ihrer Mitarbeiter sowie der anwesenden Vertreter des
Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung Falkenberg (Flurbereinigungsbehérde) und der
Magdeburger Landgesellschaft (die fiir die PGS Grunderwerbsverhandlungen fiihrt).

Die PGS erldutert die erforderlichen Verfahrensschritte zur Vorbereitung des IMG. Sie weist darauf
hin, daBB Anregungen und Bedenken von betroffenen Biirgern bis zum 20. 12. 1991 schriftlich einzu-
reichen sind und daB diese in den im Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens durchzufiihrenden
Abwé&gungsprozef einflieBen werden.

Entwurfisbearbeitung

Die PGS stellt folgende Planunterlagen, die zur allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt sind, vor:
— Technische Planung, aufgearbeitet durch das Ingenieurbiiro Intergraf,

— Landschaftspflegerischer Begleitplan im MaBstab 1:10000,

— Grunderwerbsplan und -verzeichnis.

Der stellvertretende Direktor des Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung (ALF), Herr
Dr. Krause, erklart seinen Tédtigkeitsbereich. Durch ein Flurbereinigungsverfahren sollen die durch
die BaumaBnahme verursachten Eingriffe in die Landschaft sowie die Auswirkungen des Flachen-
verlustes fiir alle Betroffenen gemildert werden. Verbleibende Restflaichen werden dabei einer
sinnvollen Nutzung zugefiihrt.

Die neue Flachenaufteilung enthélt auch Regelungen fiir die vielen privaten Wege, die zwischen-
zeitlich groBtenteils in die allgemeine landwirtschaftliche Nutzung integriert wurden.

Die PGS informiert iiber die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Verkehrswerte fiir die benotig-
ten Grundstiicke. Durch unabhédngige Sachverstindige wurden Gutachten erstellt, wobei wegen
des noch nicht entwickelten Grundstiicksmarktes in den neuen Landern Bodenrichtwerte des nie-

» dersdchsischen Landkreises Gifhorn vergleichsweise herangezogen wurden. Bei der Festsetzung
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3.2

3.3

von QOrientierungswerten DM/m?2 wurden auch die Kenntnisse der Oberfinanzdirektion Magdeburg
aus anderen Landverké&ufen beriicksichtigt. Auf der Grundlage dieser Bewertungskriterien, wobei
vorrangig die Bodenwertzahl angesetzt wurde, ist ein Kaufpreisrahmen erarbeitet worden. Die hier
ermittelten Kaufpreise liegen zwischen 1,00 DM/m? und 1,80 DM/m?2 In die Wertfestlegung flieBen
auch weitere Bewertungskriterien, z. B. Lage des Grundstiickes zur Strafle usw., ein.

Voriibergehend benétigte Grundstiicke werden fiir die Dauer der Bauzeit gepachtet.
Bei Waldflachen erfolgt ein getrennter Ansatz des Holz- und des Bodenwertes.
Sondernutzungen werden in speziellen Gutachten behandelt.

Kaufpreis und Pachtzins werden mit jedem Eigentiimer individuell ausgehandelt und auf dieser
Grundlage die entsprechenden Kauf-, Bauerlaubnis- oder Pachtvertrage abgeschlossen.

Kaufvertrage sind notariell zu beurkunden.

Fragen bzw. Stellungnahmeh

Herr Jan Hauke (J.-Curie-Strafle 53, 0-3500 Stendal, Abgeordneter der PDS Stadt Stendal)

Herr Hauke duBert Bedenken gegen den generellen Planungsablauf, insbesondere gegen die vor-
gestellte Sidumfahrung, fiir die bisher keine Alternative aufgezeigt wird. Er meint, diese Planung
ginge nicht einher mit den Vorstellungen der betroffenen Biirger sowie der Stadt Stendal.

. Infolge der komplexen Planung kann der Biirger die Auswirkungen nicht erkennen.

Stellungnahme PGS

Die PGS erklart daraufhin, dafl diese Veranstaltung ausschlieBlich fiir die interessierten bzw. be-
troffenen Biirger der Gemeinde Moéringen gedacht ist. Eine Grundsatzdiskussion zur Stidumfah-
rung bzw. Ortsdurchfahrt (Stendal) sei nicht Gegenstand dieser Veranstaltung und werde auch
nicht angestrebt. MaBgebend fiir die derzeitige Planungsarbeit ist das mit der landesplanerischen
Beurteilung abgeschlossene Raumordnungsverfahren, in dem auch eine Umweltvertraglichkeits-
prifung durchgefiihrt wurde. Ausfiihrlich erldautert die PGS, daB den Belangen der Umwelt und des
Naturschutzes durch Schaffung von ausreichenden Ausgleichs- und Ersatzflachen fiir den Bau der
Hochgeschwindigkeitsstrecke Rechnung getragen wird. Entsprechende MaBnahmen werden in
den landschaftspflegerischen Begleitplanen dargestellt.

Die Stadt Stendal erhélt auBerhalb dieser Veranstaltuilg besonders Gelegenheit zur Stellungnahme.
Biirger (Schliissel-Nr. 452)
Der Birger (Schliissel-Nr. 452) duBert Bedenken hinsichtlich der Erreichbarkeit landwirtschaftlicher

" Nutzflachen im Bereich zwischen Hochgeschwindigkeits- und Stammstrecke bzw. fiir den Bereich

stidlich der HG-Strecke. Er kommt zu der Feststellung, dafl bestimmte Flachen fiir Méhringer Biirger
nicht mehr erreichbar sind. Dieser Umstand wird durch die Trennwirkung beider DR-Strecken noch
verstéarkt. Er fordert, die BaustraBe auf der Siidseite der HG-Strecke als Wegeverbindung beizube-
halten. Des weiteren wird (Schliissel-Nr. 452) die Verfahrensweise in bezug auf einen méglichen
Flachenaustausch hinterfragt.

Stellungnahme PGS

Die PGS sagt zu, daB die BaustraBe auf der Siidseite der HG-Strecke als dauernde Wegeverbindung
erhalten bleiben soll. Sie weist darauf hin, daB die Flachen zwischen HG- und Stammstrecke iiber
eine neue OrtsverbindungsstraBe zwischen Tornau und Méringen erreicht werden koénnen, die im
Planfeststellungsabschnitt 4.6 ausgewiesen wird. Beziiglich des Fldchenaustausches wird das in
Aussicht genommene Flurbereinigungsverfahren erléutert.

Herr Dr. Krause (Amt fiir Landwirtschait und Flurneuordnung, Sitz Falkenberg)

Wie ist der zeitliche Ablauf des Verfahrens bzw. der MaBnahme Schnellbahnverbindung Hanno-
ver-Berlin?

Stellungnahme PGS

Seitens der PGS wird betont, daB3 sich das Gesetzgebungsverfahren nach den Vorschriften des
Grundgesetzes richtet. Die PGS geht von einem Zeitraum von 9 bis 10 Monaten bis zum Inkrafttre-
ten des InvestitionsmaBnahmegesetzes aus. Die geplante HG-Strecke soll im Frithjahr 1997 in
Betrieb genommen werden, was die Durchfithrung einzelner BaumaBnahmen (in der Regel auf DR-
Gelédnde) schon in der ersten Hélfte des Jahres 1992 zur Folge hat. Fiir den Zeitraum 1993 bis 1995
wird die groBte Bautdtigkeit erwartet, widhrend 1996 im wesentlichen die Streckenausriistung
sowie der Probebetrieb erfolgen.
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Planungsgesellschaft Schnellbahnbau '
Hannover-Berlin mbH Hannover, 27. 2. 1992

S 448

Tel:91194-48

Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin,
Abschnitt Oebisfelde—Staaken;
hier: Planungsabschnitt 4.3

Teilnehmer; (Schlissel-Nr. 475

Stidumfahrung Stendal

Niederschrift zur Informationsveranstaltung am 5. Dezember 1991 in der
Gemeinde Dahlen

) PGS, S 440
(Schliissel-Nr. 476) PGS, S 443
(Schliissel-Nr. 477) PGS, S 448
(Schliissel-Nr. 478) PGS, S 451
(Schliissel-Nr. 479) OBERMEYER-H
(Schlissel-Nr. 480) OBERMEYER-H

sowie Besucher gem. Teilnehmerliste

Am 5. Dezember 1991 fand in der Gemeinde Dahlen eine 6ffentliche Informationsveranstaltung zum Pla-
nungsabschnitt 4.3 statt. Ziel der Veranstaltung war es, den betroffenen und interessierten Biirgern die Pla-
nungen fiir den Bau der Schnellbahnverbindung Hannover — Berlin in diesem Bereich vorzustellen und zu
erldutern. Die Zuldssigkeit der BaumaBnahme in diesem Bereich soll durch ein InvestitionsmaBnahmegesetz
(IMGQG) festgestellt werden. :
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Allgemein

BegriiBung durch die PGS und Vorstellung ihrer Mitarbeiter sowie der anwesenden Vertreter des
Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung Falkenberg (Flurbereinigungsbehérde) und der
Magdeburger Landgesellschaft (die fiir die PGS Grunderwerbsverhandlungen fiihrt).

Die PGS erldutert die erforderlichen Verfahrensschritte zur Vorbereitung des IMG. Sie weist darauf
hin, daB Anregungen und Bedenken von betroffenen Biirgern bis zum 20. 12. 1991 schriftlich einzu-
reichen sind und daB diese in den im Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens durchzufiihrenden
Abwagungsprozefl einflieBen werden.

Entwurfsbearbeitung

Die PGS stellt folgende Planunterlagen, die zur allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt sind, vor:
— Technische Planung, aufgearbeitet durch das Ingenieurbiiro Intergraf,

— Landschaftspflegerischer Begleitplan im Ma@stab 1:10000,

— Grunderwerbsplan und -verzeichnis.

Der stellvertretende Direktor des Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung (ALF), Herr
Dr. Krause, erklért seinen Tatigkeitsbereich. Durch ein Flurbereinigungsverfahren sollen die durch
die BaumaBnahme verursachten Eingriffe in die Landschaft sowie die Auswirkungen des Flachen-
verlustes fiir alle Betroffenen gemildert werden. Verbleibende Restflachen werden dabei einer
sinnvollen Nutzung zugefiihrt.

Die neue Flichenaufteilung enthélt auch Regelungen fiir die vielen privaten Wege, die zwischen-
zeitlich gréBtenteils in die allgemeine landwirtschaftliche Nutzung integriert wurden.

Die PGS informiert iiber die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Verkehrswerte fiir die benétig-
ten Grundstiicke. Durch unabhéngige Sachverstandige wurden Gutachten erstellt, wobei wegen
des noch nicht entwickelten Grundstiicksmarktes in den neuen Landern Bodenrichtwerte des nie-
dersdchsischen Landkreises Gifhorn vergleichsweise herangezogen wurden. Bei der Festsetzung



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode Anlage zum Gesetzentwurf

3.1

3.2

3.3

3.4

von Orientierungswerten DM/m? wurden auch die Kenntnisse der Oberfinanzdirektion Magde-
burg aus anderen Landverkdufen beriicksichtigt. Auf der Grundlage dieser Bewertungskriterien,
wobei vorrangig die Bodenwertzahl angesetzt wurde, ist ein Kaufpreisrahmen erarbeitet worden.
Die hier ermittelten Kaufpreise liegen zwischen 1,00 DM/m?2 und 1,80 DM/m?. In die Wertfestlegung
flieBen auch weitere Bewertungskriterien, z. B. Lage des Grundstiickes zur StraBBe usw., ein.

Voriibergehend benétigte Grundstiicke werden fiir die Dauer der Bauzeit gepachtet.
Bei Waldflachen erfolgt ein getrennter Ansatz des Holz- und des Bodenwertes.
Sondernutzungen werden in speziellen Gutachten behandelt.

Kaufpreis und Pachtzins werden mit jedem Eigentiimer individuell ausgehandelt und auf dieser
Grundlage die entsprechenden Kauf-, Bauerlaubnis- oder Pachtvertrdge abgeschlossen.

Kaufvertrdage sind notariell zu beurkunden.

Fragen bzw. Stellungnahmen

Biirger (Schliissel-Nr. 454)

Welche Bemessungskriterien werden fiir die Preisermittlung bei Kauf bzw. voriibergehender Inan-
spruchnahme von Waldfldchen i. Z. der BaumaBnahme angesetzt..

Stellungnahme PGS

Die PGS erlédutert, daB bei Waldfldchen die gleichen Bedingungen in bezug auf Grunderwerb gel-
ten, wie bei anderen Flachen. Fir stdndig zu erwerbende Flachen wird der betroffene Baumbestand
entsprechend seiner Qualitét entschddigt.

Voriibergehend in Anspruch zu nehmende Flachen, auf denen Abholzungen erforderlich sind, wer-
den nach Beendigung der BaumaBnahme wieder aufgeforstet, sofern dies vom Eigentiimer verlangt
wird. ’

Biirger (Schliissel-Nr. 455)

Der Biirger (Schliissel-Nr. 455) duBert sein MiBfallen gegeniiber den von der PGS genannten Preisen
far Kauf bzw. die Pacht von Grund und Boden im Zusammenhang mit der BaumaBnahme. Die von der
Planungsgesellschaft angefithrte Bodenwertzahl als Basis fiir die Bewertung wéare wohl nicht der
richtige MaBstab.

Stellungahme PGS

Die PGS verweist nochmals darauf, daB es sich bei den genannten Preisen nur um einen Rahmen
handelt. Der Kaufpreis wiirde letztlich fiir jedes einzelne Grundstiick verhandelt, wobei Lage, Bo-
denwertzahl usw. in die Ermittlung einflieBen.

Herr Dr. Krause (Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung, Sitz Falkenberg, ALF)
Neben den allgemeinen Ausfiihrungen zu den Aufgabenbereichen des Amtes erldutert Dr. Krause
Vorschldge bzw. Forderungen, die speziell die Gemeinde Dahlen betreffen.

So wird von ihm ausgefiihrt, daB das Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung die Forderung
nach dem Verbleib der siidlichen BaustraBe sowie einer zusdtzlichen Wirtschaftswegebriicke in
Hohe des Flottgrabens in das Verfahren einbringen wird.

Er bedauert, daB seitens des StraBenbauamtes keine konkreten Vorstellungen zur neuen Lage der
B 188/B 189 vorliegen. Dieser Umstand fiihrt dazu, daB die konkrete Erarbeitung eines landlichen
Wege- und Gewdssernetzes sehr schwierig ist.

Herr Dietze (Kreistagsabgeordneter, Bereich Umweltschutz des Kreises Stendal)

Herr Dietze weist in seiner Stellungnahme darauf hin, daB3 die Plane zu den landschaftspflegeri-
schen BegleitmaBnahmen in ihrer Qualitat ungeniigend sind.
Stellungnahme PGS

Die PGS erkléart, daB die ausgelegten Pldne geniigend Aussagekraft besitzen und in einzelnen Be-
reichen (z.B. fiir die landschaftliche Einbindung der Strecke) durch Planunterlagen im Mafstab
M 1:1000 ergédnzt werden.
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Planungsgesellschaft Schnellbahnbau '
Hannover—-Berlin mbH Hannover, 27. 2. 1992

S 448

Tel.: 911 94-48

Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin,

Abschnitt Oebisfelde-Staaken;

hier: Planungsabschnitt 4.3

Teilnehmer:

Stiidumfahrung Stendal

Niederschrift zur Informationsveranstaltung am 10. Dezember 1991 in der
Gemeinde Insel

(Schliissel-Nr. 475) PGS, S 440
(Schlissel-Nr. 476) PGS, S 443
(Schlissel-Nr. 477) PGS, S 448
(Schltssel-Nr. 478) PGS, S 451
(Schlissel-Nr. 479) OBERMEYER-H
(Schlissel-Nr. 480) OBERMEYER-H
sowie Besucher gem. Teilnehmerliste

Am 10. Dezember 1991 fand in der Gemeinde Insel eine offentliche Informationsveranstaltung zum Pla-
nungsabschnitt 4.3 statt. Ziel der Veranstaltung war es, den betroffenen und interessierten Biirgern die Pla-
nungen fiir den Bau der Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin in diesem Bereich vorzustellen und zu
erldutern. Die Zuldssigkeit der BaumaBnahme in diesem Bereich soll durch ein InvestitionsmaBnahmegesetz
(IMG) festgestellt werden.
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Allgemein

BegriiBung durch die PGS und Vorstellung ihrer Mitarbeiter sowie der anwesenden Vertreter des
Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung Falkenberg (Flurbereinigungsbehérde) und der
Magdeburger Landgesellschaft (die fiir die PGS Grunderwerbsverhandlungen fiihrt).

Die PGS erlautert die erforderlichen Verfahrensschritte zur Vorbereitung des IMG. Sie weist darauf
hin, da3 Anregungen und Bedenken von betroffenen Biirgern bis zum 20. 12. 1991 schriftlich einzu-
reichen sind und daB} diese in den im Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens durchzufithrenden
Abwéagungsprozef} einflieBen werden.

Entwurfsbearbeitung

Die PGS stellt folgende Planunterlagen, die zur allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt sind, vor:
— Technische Planung, aufgearbeitet durch das Ingenieurbiiro Intergraf,

— Landschaftspflegerischer Begleitplan im MaBstab 1:10000,

— Grunderwerbsplan und -verzeichnis.

Der stellvertretende Direktor des Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung (ALF), Herr
Dr. Krause, erklart seinen Tétigkeitsbereich. Durch ein Flurbereinigungsverfahren sollen die durch
die BaumaBnahme verursachten Eingriffe in die Landschaft sowie die Auswirkungen des Fldachen-
verlustes fiir alle Betroffenen gemildert werden. Verbleibende Restflaichen werden dabei einer
sinnvollen Nutzung zugefiihrt.

Die neue Flichenaufteilung enthélt auch Regelungen fiir die vielen privaten Wege, die zwischen-
zeitlich groBtenteils in die allgemeine landwirtschaftliche Nutzung integriert wurden.

Die PGS informiert iiber die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Verkehrswerte fiir die benétig-
ten Grundstiicke. Durch unabhéngige Sachverstdndige wurden Gutachten erstellt, wobei wegen
des noch nicht entwickelten Grundstiicksmarktes in den neuen Léndern Bodenrichtwerte des nie-
dersdchsischen Landkreises Gifhorn vergleichsweise herangezogen wurden. Bei der Festsetzung
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von Orientierungswerten DM/m? wurden auch die Kenntnisse der Oberfinanzdirektion Magdeburg
aus anderen Landverkdufen beriicksichtigt. Auf der Grundlage dieser Bewertungskriterien, wobei
vorrangig die Bodenwertzahl angesetzt wurde, ist ein Kaufpreisrahmen erarbeitet worden. Die hier
ermittelten Kaufpreise liegen zwischen 1,00 DM/m? und 1,80 DM/m?. In die Wertfestlegung flieBen
auch weitere Bewertungskriterien, z. B. Lage des Grundstiickes zur Straf3e usw., ein.

Vdrﬁbergehend benétigte Grundstiicke werden fiir die Dauer der Bauzeit gepachtet.
Bei Waldfldchen erfolgt ein getrennter Ansatz des Holz- und des Bodenwertes.
Sondernutzungen werden in speziellen Gutachten behandelt.

Kaufpreis und Pachtzins werden mit jedem Eigentiimer individuell ausgehandelt und auf dieser

~Grundlage die entsprechenden Kauf-, Bauerlaubnis- oder Pachtvertrage abgeschlossen.

Kaufvertrdge sind notariell zu beurkunden.

Fragen bzw. Stellungnahmen

Herr Dr. Stephan (Stadt Stendal)

Das IMG stellt zum jetzigen Zeitpunkt nur einen Gesetzentwurf dar. Herr Dr. Stephan fragte nach,
was passiert, wenn dieses Gesetz nicht beschlossen wird.

Stellungnahme der PGS

Die PGS erkldrt, daB das IMG ein Gesetz sei, das fiir jede Baumafnahme gesondert und objektspezi-
fisch erarbeitet werden mubB. .

Die derzeitigen Planungsarbeiten stellen eine Vorbereitung fiir ein IMG dar, das ausschlieBlich fiir
den Planungsabschnitt 4.3 gilt. Sollte dieses IMG nicht zustande kommen, ist es wahrscheinlich, da
ein Planfeststellungsverfahren nach § 36 Bundesbahngesetz unter Beriicksichtigung des Verkehrs-

‘wegeplanungsbeschleunigungsgesetzes durchgefiihrt wird.

Die bisher durchgefiihrten Planungsarbeiten erfolgten unter Beriicksichtigung des Ergebnisses des
abgeschlossenen Raumordnungsverfahrens.
Herr Dr. Krause (Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung)

Dr. Krause erldutert allgemein die Aufgabenbereiche des Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneu-
ordnung in diesem Verfahren. Er fithrt aus, daB die Kriterien zum landespflegerischen Begleitplan
in einer Stellungnahme an die PGS weitergeleitet werden.

Biirger (Schliissel-Nr. 456)

Die vorgestellte Planung der B 188 im Raum Dé&bbelin kann nicht akzeptiert werden, da eine groBe-
re Waldfldche betroffen wird. Er fordert eine Uberpriifung, ob nicht die Méglichkeit einer anderen
Trassierung besteht, die Waldbereiche unberiihrt 1aBt.

Im weiteren ist er der Meinung, da8 die EinfluBnahme des Biirgers auf die Planung der Hochge-
schwindigkeitsstrecke nicht ausreichend gewébhrleistet ist.

Der Biirger (Schlissel-Nr. 456) fragte nach weiteren Erkenntnissen zur Anbindung der Strecke
Uelzen-Salzwedel.

Stellungnahme der PGS

Die PGS verweist darauf, daB individuelle Einspriiche bzw. Anregungen in den AbwéagungsprozeB
des Gesetzgebungsverfahrens einflieBen werden.

Zur Lage der B 188 wird erldutert, daB es diesbeziiglich Abstimmungen mit dem StraBenbauamt
Stendal gegeben hat und dessen Vorstellungen bzw. Forderungen eingearbeitet wurden.

In den weiteren Ausfiihrungen wird auf die Anbindung der geplanten DR-Strecke Salzwedel-Uel-
zen eingegangen. Die Planungsgesellschaft erklért hierzu, daB diese Verbindung zwar zu den Ver-

" kehrsprojekten ,Deutsche Einheit” gehort, ein konkreter Planungsauftrag fiir diese Strecke jedoch

noch nicht erteilt ist.

Herr Dr. Stephan (Stadt Stendal)

Er beméngeilt, daB von seiten der PGS die Linienfithrung der HG-Strecke durch den Bahnhof Sten-
dal nicht ausreichend untersucht wurde. Dr. Stephan fiihrt aus, die Stadt priife, ob gegen die Ergeb-
nisse des Raumordnungsverfahrens Klage eingereicht wird.
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Stellungnahme der PGS

Die PGS betont, da3 das Raumordnungsverfahren abgeschlossen ist und hierbei eine &6ffentliche
Auslegung denkbarer Trassenvarianten erfolgte. In diesem Verfahren wurde eine Umweltvertrég-
lichkeitspriifung durchgefiihrt. Es wird von der PGS festgehalten, dal die Frage nach der Sidum-
fahrung nicht Gegenstand dieser Veranstaltung ist, die Stadt Stendal jedoch besonders Gelegenheit
zur Stellungnahme erhalt.

Biirger (Schliissel-INr. 457)

Der Weichenmontageplatz sollte auflerhalb des Waldbereiches gebaut werden.

Im weiteren fragt er nach, ob es unterschiedliche Bewertungen beim finanziellen Ausgleich fiir
Grund und Boden zwischen den .alten” und den .neuen” Bundesldndern gibt.

Werden die Schallschutzwénde begrint?
Sind Schutzzdune fiir Wild bzw. spezielle Wilddurchldsse geplant?

Den AbschluB seiner Ausfiihrungen bildet die Frage nach einem geplanten Ausbauquerschnitt der
B 188 (3- bzw. 4spurig).

Stellungnahme der PGS

Die PGS erklért, daB der Weichenmontageplatz technisch bedingt ist, die Mdglichkeit einer Lage-
verschiebung jedoch iiberpriift wird.

Die Gestaltung schallschutztechnischer Anlagen erfolgt im Rahmen der landschaftspflegerischen
Begleitplanung. In der Regel ist es jedoch nicht iiblich, daB Schallschutzwéande begriint werden.

Wildlenkende MaBnahmen bzw. gesonderte Schutzvorkehrungen fiir Wild wurden im Rahmen der
Neubaustrecke Hannover—-Wiirzburg nicht getroffen und sind auch fiir diese MaBnahme nicht ge-
plant, da ein Schutz der Bahn vor Wild nicht erforderlich ist. Insoweit unterscheiden sich die Ver-
héltnisse von denen auf StraB3en, wo Autofahrer durch Wild gefdhrdet sein kénnen.

Fiir die Bewertung von Grund und Boden werden grundsétzlich keine unterschiedlichen Bemes-
sungswerte zwischen ,alten” und .neuen” Bundesldndern herangezogen. Es wird darauf hingewie-
sen, daB sich in den .neuen” Bundesldndern erst ein Grundstiicksmarkt entwickelt. Der Wert fiir
Grund und Boden bestimmt sich wesentlich nach seiner Bodenwertzahl.

Zur Planung der B 188 kann von der PGS keine Stellung genommen werden. Diese MaBnahme wird
eigenstdndig vom StraBenbauamt Stendal durchgefiihrt und befindet sich derzeitig im Raumord-
nungsverfahren. Die in unserer Planung vorgesehenen Briickenbauwerke sind mit dem StraB3en-
bauamt Stendal abgestimmt und sehen einen 2spurigen Ausbauquerschnitt vor.

Biirger (Schliissel-Nr. 456)

Herr Freistedt fragt, ob Erschwernisse infolge verldngerter Wegstrecken aufgrund von Umplanun-
gen des Wegenetzes ausgeglichen werden. AuBerdem weist er auf groBe Meliorationsflachen im
Gebiet Tornau-Dd&bbelin hin.

Stellungnahme der PGS

Die PGS verweist auf die Ausfithrungen Dr. Krauses vom Amt fiir Landwirtschaft und Flurneuord-
nung, daB3 durch die Flurneuordnung derartige Situationen weitestgehend ausgeschlossen werden.
In besonderen Fallen sind individuelle Regelungen mit den Betroffenen méglich.

Die PGS nimmt zur Kenntnis, daB groBe Fldachen drainiert sind. Sie wird die Funktionsfdhigkeit
dieser Drainagen erhalten bzw. wieder herstellen, wo sie unterbrochen wird.
Herr Dietze (Kreistagsabgeordneter Bereich Umweltschutz, Kreis Stendal)

Herr Dietze greift noch einmal das Thema zum Wildwechsel auf und berichtet, daB3 anldBlich einer
Ortsbegehung Uchtspringe-Gardelegen pro km ein Wildwechsel gezédhlt wurde. Er bittet, bei den
weiteren Planungstdtigkeiten Fachleute zu diesem Aspekt zu befragen.

Die PGS nimmt seine Ausfiihrungen zur Kenntnis.

Namentlich nicht erfafSter Biirger

Welche Konsequenzen sind zu erwarten, wenn man nicht bereit ist, seinen Grund und Boden zu
verkaufen.
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Stellungnahme der PGS

Die Zahlung von Preisen, die die iiblichen Grundstiickspreise iibersteigen, ist fiir die PGS, die im
Namen und fiir Rechnung der Deutschen Reichsbahn handelt, nicht méglich. Sollte es zu keiner
privatrechtlichen Einigung mit dem jeweils Betroffenen kommen, so ist eine Enteignung nicht aus-
zuschlieBen, da der Bau der Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin im Interesse des Gemein-
wohls liegt. Dabei wird eine von der Enteignungsbehérde festzusetzende Entschdadigung gezahlt.

Ziel der PGS ist es jedoch, mit jedem Eigentiimer eine Einigung im Rahmen ihrer Méglichkeiten
herbeizufiihren.
Biirger (Schliissel-Nr. 459)

Welche Quadratmeter-Grundstiickspreise wurden beim Bau der Schnellbahnverbindung Hanno-
ver-Wiirzburg gezahlt?

Beim Bau von erdverlegten Gasleitungen im Kreis Stendal wiirden wesentlich héhere Preise ge-
zahlt, als im Kaufpreisrahmen der PGS genannt.
Stellungnahme der PGS

Die Grundstiickspreise, die fiir die Neubaustrecke gezahlt wurden, kénnen nicht automatisch auf
die Region Sachsen-Anhalt iibertragen werden. MaBgebend sei letztendlich der Verkehrswert, der
von 6ffentlich bestellten und vereidigten Bodengutachtern ermittelt wird, wobei die Bodenwert-
zahl die entscheidende Rolle spielt. '

Die Planungsgesellschaft will sich mit den Trédgern der Gasleitung wegen der von diesen gezahlten
Entschddigungen noch einmal in Verbindung setzen.

Es wird noch einmal darauf hingewiesen, daB3 es stets zu individuellen Gesprdachen zwischen betrof-
fenen Eigentiimern und PGS kommen wird und erst dann ein Preis verhandelt wird.
Biirger (Schliissel-Nr. 457)

Welche Breite wird vom Bahnkorper in Anspruch genommen?

Stellungnahme der PGS

Die Breite des Bahnkérpers (HG-Strecke) betrégt ebenerdig in der Regel 15 m plus freizuhaltende
Seitenraume, was zu einer Gesamtbreite von 20 bis 25 m fiihrt. Die Seitenrdume sind zumeist mit
einer Aufwuchsbeschrankung dinglich belastet.

Dammbereiche werden mit einer Regelbdschungsneigung 1:1,8 ausgefiihrt.

Biirger (Schliissel-Nr. 460)

Warum werden von der Bahn beanspruchte Flachen nicht angemietet?

Stellungnahme der PGS

Die Gleisanlagen werden grundsétzlich nur auf bahneigenen Grundstiicken errichtet, um uneinge-
schrénkt liber den Grund und Boden verfiigen zu kénnen. Nur voriibergehend in Anspruch zu neh-
mende Flachen werden fiir die Zeit der Bauausfiihrung gepachtet:

Namentlich nicht erfaBter Biirger

Ist es sicher, daB eine Schallschutzwand errichtet wird?

Stellungnahme der PGS

Soweit eine Schallschutzwand planerisch vorgesehen ist, muf3 diese auch gebaut werden.

’ Fiir die Ermittlung, wo und welche SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind, wurde ein neutrales

Gutachten auf der Grundlage der hier zur Anwendung kommenden Verkehrslarmschutzverord-
nung erstellt. In der Regel werden schallabsorbierende Schutzwéande eingesetzt, die nicht schallre-
flektierend sind. Dabei wird auf eine Einpassung in das Landschaftsbild geachtet, wobei auch indi-
viduelle Wiinsche und Anregungen hinsichtlich der Gestaltung von den Gemeinden eingebracht
und beriicksichtigt werden kénnen.

Sollten in besonders betroffenen Gebieten diese aktiven SchallschutzmaBnahmen nicht ausrei-
chend sein, so wird durch passiven Schallschutz an baulichen Anlagen, wie Schallschutzfenster, die
Larmbeladstigung auf die gesetzlich einzuhaltenden Werte reduziert. Fiir die Durchfithrung dieser
passiven SchallschutzmaBnahmen steht den Betroffenen ein Anspruch auf angemessene Entschéadi-
gung in Geld zu.
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Die SchallschutzmaBnahmen bleiben bestehen, auch wenn sich beim eigentlichen Betrieb der
Strecke geringere Larmpegel als angenommen ergeben.

Biirger (Schliissel-Nr. 353)

Durch die Zerschneidung im Zuge der HG- bzw. der StraBendammbereiche sind bestimmte land-
wirtschaftliche Flachen gar nicht bzw. nur unter groBen Umwegen erreichbar.

Stellungnahme der PGS

Die PGS weist darauf hin, daBl die Erreichbarkeit aller Grundstiicke auch nach dem Bahnbau ge-
wdhrleistet wird.

Biirger (Schliissel-Nr. 462)

Sind im Zuge der Stammstreckenrekonstruktion auch SchallschutzmaBnahmen vorgesehen?

Stellungnahme der PGS

Eine Zunahme der Zuganzahl 16st keinen Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen aus. Es kann da-
von ausgegangen werden, daB nach der Stammstreckenrekonstruktion modernes Wagenmaterial
eingesetzt wird, wodurch die Larmbeldstigung wesentlich verringert wird. Auch die komplette Re-
konstruktion des Oberbaus und die Elektrifizierung werden zu einer Larmminderung beitragen.

Die Stammstreckenkonstruktion sieht fiir diesen Bereich einen elektrifizierten zweigleisigen Aus-
bau des vorhandenen Bahnkérpers vor. Fiir diese MaBnahme muB ein Planfeststellungsverfahren
(Abschnitt 4.6) durchgefiihrt werden. Die entsprechenden Unterlagen werden zur Zeit erarbeitet
und kénnen nach der Einleitung des Verfahrens vsl. im Mérz eingesehen werden.

Dabei werden die Belange des Schallschutzes auch fiir diesen Streckenabschnitt auf der Grundlage -
von Gutachten beriicksichtigt. Dort, wo Schallschutzmafinahmen erforderlich sind, werden diese
auch in der Planung vorgesehen.

Biirger (Schliissel-Nr. 460)

Welche Auswirkungen sind in bezug auf Schwingungen der Bahn zu erwarten?

- Stellungnahme der PGS

Im wesentlichen handelt es sich bei den Schwingungen um Kérperschall, der iibertragen wird.

Da jedoch der vorhandene Bahnkérper komplett rekonstruiert und der neu zu bauende Bahnkorper

" nach modernsten Bauweisen erstellt wird, sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten.

Biirger (Schliissel-Nr. 462)

Kénnen BaustraBen als Wegeverbindungen nach der Bauzeit bestehen bleiben, insbesondere die
Verbindung Tornau-Stendal?

Stellungnahme der PGS

BaustraBen dienen im wesentlichen dem Massentransport sowie der Anlieferung anderer Baustoffe
und Materialien wéahrend der Bauausfiihrung.

Je nach den zu transportierenden Massen wird der Ausbaustandard festgelegt. Der Ausbau kan:
bituminés oder wassergebunden erfolgen.

Grundsitzlich ist eine Weiternutzung der BaustraBe nach der Bauzeit als Wegeverbindung méglich.
Dies setzt jedoch voraus, daBl nach Ende der Bauzeit ein neuer Eigentiimer fiir diese Wege gefunden
wird, der fiir die Unterhaltung und die Verkehrssicherungspflicht verantwortlich ist. Die Bahn wird
solche Wege nicht in ihr Eigentum iibernehmen. Einspruch gegen eine Weiternutzung- der Bau-
straBBe als spdtere Wegeverbindung konnte jedoch von seiten der Naturschutzbehorde erfolgen,
wenn libermdBig groBen Bodenversiegelungen begegnet werden soll.

Biirger (Schliissel-Nr. 463)
Wie wird garantiert, daB die Neuplanungen B 188 und HG-Strecke gemeinsam erfolgen?

Inwieweit ist sichergestellt, daBl die dargestellten Mafinahmen, insbesondere die des Umweltschut-
zes, verwirklicht werden?
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Stellungnahme der PGS

Die gemeinsame Planung B 188 und HG-Strecke ist nicht méglich, da fiir den Bau der B 188 erst ein
Raumordnungsverfahren durchgefiihrt wird.

Die Auflagen des IMG hinsichtlich des Umweltschutzes miissen befolgt werden. Schutzvorkehrun-
gen kdnnen von den Betroffenen ggf. gerichtlich geltend gemacht werden.

Die Deutsche Reichsbahn ist durch detaillierte Vorgaben bzw. Bepflanzungspldne an ihre Planung
gebunden.
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Planungsgesellschaft Schnellbahnbau
Hannover—Berlin mbH Hannover, 27. 2. 1992

S 448

Tel.:91194-48

Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin,
Abschnitt Oebisfelde-Staaken;
hier: Planungsabschnitt 4.3

Stidumfahrung Stendal

Niederschrift zur Informationsveranstaltung am 11. Dezember 1991 in der
Gemeinde Bindfelde

Teilnehmer: (Schliissel-Nr. 475) PGS, S 440

(Schlussel-Nr. 476) PGS, S 443
(Schlissel-Nr. 477) PGS, S 448
(Schliissel-Nr. 478) PGS, S 451
(Schlissel-Nr. 479) OBERMEYER-H
(Schliissel-Nr. 480) OBERMEYER-H

sowie Besucher gem. Teilnehmerliste

Am 11. Dezember 1991 fand in der Gemeinde Bindfelde eine 6ffentliche Informationsveranstaltung zum Pla-
nungsabschnitt 4.3 statt. Ziel der Veranstaltung war es, den betroffenen und interessierten Biirgern die Pla-
nungen fiir den Bau der Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin in diesem Bereich vorzustellen und zu
erldutern. Die Zuldssigkeit der BaumaBnahme in diesem Bereich soll durch ein InvestitionsmaBnahmegesetz
(IMQG) festgestellt werden.
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Allgemein

BegriiBung durch die PGS und Vorstellung ihrer Mitarbeiter sowie der anwesenden Vertreter des
Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung Falkenberg (Flurbereinigungsbehérde) und der
Magdeburger Landgesellschaft (die fiir die PGS Grunderwerbsverhandlungen fiihrt).

Die PGS erlédutert die erforderlichen Verfahrensschritte zur Vorbereitung des IMG. Sie weist darauf
hin, daB Anregungen und Bedenken von betroffenen Biirgern bis zum 20. 12. 1991 schriftlich einzu-
reichen sind und daB3 diese in den im Rahmen des Gesetzgebungsverfahrens durchzufithrenden
AbwdéagungsprozeB einflieBen werden.

Entwurfisbearbeitung

Die PGS stellt folgende Planunterlagen, die zur allgemeinen Einsichtnahme ausgelegt sind, vor:
— Technische Planung, aufgearbeitet durch das Ingenieurbiiro Intergraf,

— Landschaftspflegerischer Begleifplan im MaBstab 1:10000,

— Grunderwerbsplan und -verzeichnis.

Der stellvertretende Direktor des Amtes fiir Landwirtschaft und Flurneuordnung (ALF), Herr
Dr. Krause, erklért seinen Tétigkeitsbereich. Durch ein Flurbereinigungsverfahren sollen die durch
die BaumaBnahme verursachten Eingriffe in die Landschaft sowie die Auswirkungen des Fldachen-
verlustes fiir alle Betroffenen gemildert werden. Verbleibende Restflichen werden dabei einer
sinnvollen Nutzung zugefiihrt.

Die neue Flachenaufteilung enthélt auch Regelungen fiir die vielen privaten Wege, die zwischen-
zeitlich groBtenteils in die allgemeine landwirtschaftliche Nutzung integriert wurden.

Die PGS informiert iiber die Vorgehensweise bei der Ermittlung der Verkehrswerte fiir die benétig-
ten Grundstiicke. Durch unabhédngige Sachverstindige wurden Gutachten erstellt, wobei wegen
des noch nicht entwickelten Grundstiicksmarktes in den neuen Landern Bodenrichtwerte des nie-
dersdchsischen Landkreises Gifhorn vergleichsweise herangezogen wurden. Bei der Festsetzung
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von Orientierungswerten DM/m? wurden auch die Kenntnisse der Oberfinanzdirektion Magdeburg
aus anderen Landverkaufen beriicksichtigt. Auf der Grundlage dieser Bewertungskriterien, wobei
vorrangig die Bodenwertzahl angesetzt wurde, ist ein Kaufpreisrahmen erarbeitet worden. Die hier
ermittelten Kaufpreise liegen zwischen 1,00 DM/m? und 1,80 DM/m?2. In die Wertfestlegung flieBen
auch weitere Bewertungskriterien, z. B. Lage des Grundstiickes zur Straf3e usw., ein:

Voriibergehend benétigte Grundstiicke werden fiir die Dauer der Bauzeit gepachtet.
Bei Waldfldachen erfolgt ein getrennter Ansatz des Holz- und des Bodenwertes.
Sondernutzungen werden in speziellen Gutachten behandelt.

Kaufpreis und Pachtzins werden mit jedem Eigentiimer individuell ausgehandelt und auf dieser
Grundlage die entsprechenden Kauf-, Bauerlaubnis- oder Pachtvertrdage abgeschlossen.

Kaufvertrdge sind notariell zu beurkunden.

Fragen bzw. Stellungnahmen

Biirger (Schliissel-Nr. 98 B) ‘

Der Biirger (Schliissel-Nr. 98 B) halt die gemeinsame Planung der Hochgeschwindigkeitsstrecke und
derB 188 in den Berlihrungsbereichen fiir sinnvoll und ist der Meinung, daB es die PGS in der Hand hat,
die UmgehungsstraBe mit in das Verfahren einzubeziehen.

Stellungnahme der PGS

Die PGS kann kein gemeinsames Verfahren fiir beide Verkehrswege betreiben, da fiir den Bau der
B 188 zur Zeit erst das Raumordnungsverfahren durchgefiihrt wird.

Biirger (Schliissel-Nr. 465)

Durch die Planung werden die Grundstiicke zerschnitten. Was passiert mit kleinen Restflachen?
Sind zu Regelungen Antrage der Betroffenen zu stellen?

Stellungnahme der PGS

Die Zerschneidung von Flachen wird im Flurbereinigungsverfahren berticksichtigt. Kleinere Rest-
flachen werden von der DR fiir AusgleichsmaBBnahmen gekauft. Es ist grundsétzlich davon auszuge-
hen, daB3 neu zugeschnittene Flurstiicke entstehen. Antrage Betroffener sind nicht zu stellen.
Frage eines Einwohners aus Staffelde

Welche Mafinahmen zur Larmreduzierung sind an Geb&auden geplant?

Stellungnahme der PGS

Es werden aktive und/oder passive Schallschutzeinrichtungen vorgesehen, sofern hierauf nach der
hier zur Anwendung kommenden Verkehrslarmschutzverordnung ein Anspruch besteht. Passive
MaBnahmen an Gebduden sind z.B. Schallschutzfenster.

2!
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Begriindung fiir den Bau der Schnellbahnverbindung
Hannover-Berlin

Neu- und Ausbaustrecken der Deutschen Bundesbahn und der
Deutschen Reichsbahn

Allgemeines

Wahrend in den westdeutschen Bundesldandern in den vergangenen Jahrzehnten Straen- und
Luftverkehr ihren Anteil am Verkehrsaufkommen regelmidBig steigern konnten, war beim
Schienenverkehr diese positive Tendenz nicht zu verzeichnen.

Ein wesentlicher Grund hierfiir bestand darin, daB3 die Infrastruktur dieser Verkehrstrager in
weit groBerem MaBe verbessert wurde, als die der Eisenbahn.

In den ostdeutschen Bundeslindern war der Marktanteil der Deutschen Reichsbahn infolge
staatlicher Entscheidungen und Vorgaben, gemessen am Gesamtaufkommen, deutlich héher.
Jedoch muBte die Deutsche Reichsbahn die Transportleistungen auf einem Netz durchfiihren,
das seit den Griinderjahren der Eisenbahn nahezu unverdndert geblieben ist. Der Ausstattungs-
grad und -zustand sowie die Leistungsfahigkeit des Netzes hatte in sehr groBen Bereichen noch
nicht wieder das vor 1939 bestehende Niveau erreicht.

Trotz der duBerst unterschiedlichen Ausganspositionen von Deutscher Bundesbahn und Deut-
scher Reichsbahn ist es geboten, die anerkannten Vorteile der Eisenbahn, wie

— geringer Energieverbrauch beim Transport groBer Lasten iiber weite Entfernungen
— Umweltfreundlichkeit infolge
O minimaler Schadstoffemissionen
O geringen Flachenbedarfs
O wenig Verkehrsldarms
— hohe Sicherheit
unter Beachtung 6konomischer Kriterien sich weitgehend zunutze zu machen.

Die mit der Herstellung der deutschen Einheit und der zunehmenden 6kologischen Sensibilitat
der Gesellschaft zu erwartenden Steigerungen der Transportleistungen auf der Schiene kén-
nen bei beiden Bahnen nur durch umfassende StrukturmaBnahmen, die umfangreiche Netzkor-
rekturen und Netzergédnzungen beinhalten, erreicht werden. Die Eisenbahnen miissen in die
Lage versetzt werden, nachfragegerechte und kostengiinstige Leistungen anzubieten.

Auftrag fiir die Deutsche Bundesbahn (DB) und die Deutsche Reichsbahn (DR)
zum Neu- und Ausbau von Bahnanlagen

Nach § 4 (1) des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) und § 4 des Bundesbahngesetzes (BbG)
ist die Deutsche Bundesbahn verpflichtet, ihre Anlagen unter Wahrung wirtschaftlicher Grund-
sdtze nach dem jeweiligen Stand der Technik weiterzuentwickeln und auszubauen. Der Bun-
desminister fiir Verkehr soll im Rahmen seiner Zustandigkeiten auf die Realisierung dieses
Zieles hinwirken (§ 14 [2] BbG).

Fiir die Deutsche Reichsbahn sind diese Bestimmungen analog anzuwenden.
Ausbauprogramm von DB und DR als Bestandteil des kiinftigen
Bundesverkehrswegeplanes

Um eine durchgreifende Verbesserung des Eisenbahnverkehrs zu erreichen und um insbeson-
dere auch zukiinftigen Verkehrsanforderungen gewachsen zu sein, legte die Deutsche Bundes-
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bahn dem Bundesminister fiir Verkehr bereits im Jahre 1970 das .Ausbauprogramm fiir das
Netz der Deutschen Bundesbahn” vor.

Das Ausbauprogramm wurde nach sorgfaltiger Priifung in wesentlichen Teilen in die Bundes-
verkehrswegeplanung aufgenommen und fortgeschrieben.

Die Deutsche Reichsbahn hatte in den vergangenen Jahren Programme zum zweigleisigen

- Wiederaufbau und zur Elektrifizierung vorgelegt und in Angriff genommen, ein komplexes

Verkehrsprogramm analog dem Bundesverkehrswegeplan existierte jedoch nicht.
Als Hochstgeschwindigkeit waren 120 km/h festgeschrieben.

Gegenwartig wird an einem neuen Bundesverkehrswegeplan, der eisenbahnseitig sowohl die
Deutsche Bundesbahn als auch die Deutsche Reichsbahn einschlieit, gearbeitet. Zwischen den
beiden Bahnverwaltungen sind vorrangig fiinf Korridore zu untersuchen.

"Uber den Ausbau der Strecke Hannover-Berlin, als einem Bestandteil dieser Korridore, ist von

1988 bis 1990 zwischen den ehemals be‘;den deutschen Staaten intensiv verhandelt worden.

Am 28. Juni 1990 wurde die Grundsatzvereinbarung zur Planung und zum Bau dieser Schnell-
bahnverbindung durch die Verkehrsminister Dr. Zimmermann und Gibtner unterzeichnet.

Die Strecke Berlin—Lehrte (—Hannover)
Entstehung und Entwicklung der Strecke
Zeitraum 1867-1939

Die Konzession zum Bau der Strecke Berlin-Lehrte iiber Rathenow-Stendal mit einem
Abzweig nach Salzwedel-Uelzen (-Bremen) wurde am 12. Juni 1867 der Magdeburg-Halb-
stddter Eisenbahngesellschaft erteilt.

Die eigentlichen Bauarbeiten begannen 1868. Im Jahre 1871 erfolgten Teilinbetriebnahmen,
und bereits am 6. November 1871 war die Strecke zwischen Berlin und Lehrte fertiggestellt.

Wenige Wochen nach Ersffnung verkehrten die ersten Schnellziige, ab Juni 1872 waren es zwei
Schnell- und ein ExpreBzug pro Richtung. Der Expresszug erreichte bereits Geschwindigkei-
ten von ca. 90 km/h — den Spitzenwert aller in Deutschland verkehrenden Schnellziige.

So war es nur folgerichtig, daB noch in den Jahren 1872/73 die mit dem Bau konzipierte Zwei-
gleisigkeit hergestellt worden ist.

Im Jahre 1904 wurde die zuldssige Streckengeschwindigkeit auf 120 km/h heraufgesetzt.

Diese Entwicklung hielt kontinuierlich an. Bereits zu Beginn der zwanziger Jahre unseres Jahr-
hunderts verkehrten iiber 150 Ziige/Tag.

Die Deutsche Reichsbahngesellschaft lieB fiir ausgewdhlte Ziige und Fernschnelltriebwagen
(z.B. FDt ,Fliegender Kélner“) abschnittsweise Geschwindigkeiten bis 160 km/h zu. Diese Ent-
wicklung wurde 1939 mit Beginn des Zweiten Weltkrieges unterbrochen.

Zeitraum 1940-1990

Im Verlaufe des Zweiten Weltkrieges waren erhebliche Kriegsschdden zu verzeichnen, die teil-
weise bis zum heutigen Tag noch nicht vollstdandig behoben wurden (beispielsweise das Briik-
kenhilfsgerat fiir die Elbebriicke mit einer zulédssigen Geschwindigkeit von 30 km/h).

Nach Kriegsende wurde das zweite Gleis zwischen Oebisfelde und Wustermark als Repara-
tionsleistung fiir die Sowjetunion demontiert. :

Die Verkehrsstrome in beiden Teilen Deutschlands richteten sich im zunehmenden Mafle nach
der Nord-Siid-Richtung aus. Die einstmals hervorragende Bedeutung dieser Strecke ging in
den spéten vierziger und in den fiinfziger Jahren verloren.
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Verkehrliche und betriebliche Bedeutung der Strecke
im Netz der Deutschen Reichsbahn als Ausgangspunkt fiir die Planungsarbeiten

Allgemeines

Die nachfolgenden Ausfithrungen beziehen sich ausschlieBlich auf die Teilabschnitte zwischen
Oebisfelde (einschlieBlich) und Staaken (einschliefilich).

Die Abschnitte Hannover—Oebisfelde (Bereich der DB) und Staaken-Berlin Zoo-Berlin Hbf
werden in getrennten Vorhaben geplant.

Beschreibung der Strecke

Der Abschnitt Oebisfelde-Staaken weist eine Gesamtldnge von 152,3 km auf.

Die Strecke Berlin-Lehrte (Stammstrecke) ist von Wustermark bis Oebisfelde durchgehend nur
noch eingleisig vorhanden. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 120 km/h. Infolge mangel-
haften Zustandes der Gleisanlagen kénnen gegenwairtig viele Streckenabschnitte nur mit
geringeren Geschwindigkeiten befahren werden.

Das Gleis der Stammstrecke liegt, hervorgerufen durch vormalige abschnittsweise Erneuerun-
gen, teilweise auf dem rechten und teilweise auf dem linken Planum. Diese Planumswechsel
sollen bei den nachfolgenden Maflnahmen beseitigt werden.

Im Abschnitt Oebisfelde—Staaken befinden sich 25 Bahnhofe.
Auf 7 Bahnhofen bestehen Verbindungen zum iibrigen Netz der Deutschen Reichsbahn.
Das elektrifizierte Netz der Deutschen Reichsbahn wird in Wustermark und Stendal erreicht.

Die Bahnhofe Staaken, Wustermark, Stendal und Oebisfelde haben schienenfreie Bahnsteigzu-
génge, auf allen anderen Bahnhoéfen sind die Bahnsteige nur niveaugleich zu erreichen.

Die Unterwegsbahnhofe sind in der Regel mit einem, seltener mit zwei Uberholungs- bzw.
Kreuzungsgleisen ausgestattet. Die nutzbaren Gleisldangen dieser Uberholungsgleise betragen
etwa 500 m.

Vier derzeitig eingleisig befahrene GrofBbriicken iiberspannen die schiffbaren Wasserldufe.
Weitere Wasserldufe und Verkehrswege werden mit Eisenbahnbriicken gekreuzt.

Die die Strecke liberspannenden Bauwerke (wie beispielsweise StraBenbriicken, Rohrbriicken,
FuBgdngerbriicken, Wegeiiberfiihrungen und Eisenbahnkreuzungsbauwerke) entsprechen
teilweise nicht der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR bzw. dem Profil fiir elektrisch betrie-
bene Strecken.

Auf der Strecke sind schienengleiche Wegiibergange mit Wegiibergangssicherungsanlagen
(zugbediente Haltlicht- und Halbschranken-, aber auch mechanischen Schrankenanlagen) ge-
sichert. Davon befinden sich iiber 50 % in Bahnhofen und stédtebaulich beengten Lagen, und
haufig iberqueren sie mehrere Gleise.

Sicherungstechnisch ist die Strecke vorwiegend mit mechanischen Stellwerken und Blockstel-
len unterschiedlichen Alters und mit verschiedenen Bauformen, seltener mit elektromechani-
schen Stellwerken und nur in zweli Féllen (Bf Stendal — WSSB BF II, Bf Schénhauser Damm —
WSSB BF GS Sp II 64b) mit Gleisbildstellwerken ausgeriistet. Es sind Form- und Lichtsignale
vorhanden.

Die fernmeldetechnischen Ubertragungswege sind verkabelt und gestatten lediglich eine
Bandbreite von 0,3 bis 2,7 kHz. '

Die Hochbauten der Strecke wurden iiberwiegend in den Griinderjahren der Strecke errichtet.
Einzelne Stellwerke wurden zwischen 1928 und 1938 erneuert. Kriegsschdaden wurden entspre-
chend den verkehrlichen und betrieblichen Anforderungen beseitigt.

Reiseverkehr

Der regionale Reiseverkehr beschrankt sich im wesentlichen auf den Berufsverkehr von und
nach den Ballungszentren Oebisfelde, Gardelegen, Stendal und Rathenow, sowie Wustermark
mit Ubergang zu dem Vorortverkehr in Richtung Berlin. Die Zahl der ein- und aussteigenden
Reisenden liegt bei diesen Bahnhéfen etwa zwischen 300 und 500 Personen/Tag.
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Der Bahnhof Stendal (StadtgréoBBe etwa 50000 Einwohner) stellt fiir den zu betrachtenden Strek-
kenabschnitt eine Ausnahme dar. Dieser Bahnhof wird tédglich etwa von 5000 bis 8 000 Reisen-
den frequentiert, den Umsteigeverkehr eingeschlossen. Uberwiegend handelt es sich hierbei
um Einpendler, weniger um Fernreisende.

Alle iibrigen Bahnhdéfe werden tdaglich von bis zu 100 Reisenden aufgesucht, teilweise deutlich
weniger.
Giterverkehr

Das ortliche Giuterverkehrsaufkommen ist gegenwartig stark riicklaufig.

Das trifft fir die Bahnhofe

Staaken, Schénhauser Damm, Uchtspringe,
Grof3 Behnitz, H&amerten, Javenitz,
Buschow, Modringen, Solpke,
Grof3wudicke, Vinzelberg, Miesterhorst
zu.

Es ist davon auszugehen, daB3 nach Konsolidierung der wirtschaftlichen Verhéltnisse die Giiter-
transportleistungen auf einigen Bahnhofen wieder ansteigen werden.

In der Vergangenheit war diese Strecke von starkem Militéarverkehr gepragt. Auch zukiinftig
ist mit Transporten fiir die Bundeswehr zu rechnen. Die Be- und Entladestellen sind aber deut-
lich reduziert.

Betriebsleistungen
Die Belastung einzelner Abschnitte innerhalb des Streckenabschnittes ist unterschiedlich gro8.
Im Fahrplanabschnitt 1990/91 verkehrten zwischen 60 und 80 Ziige/Tag.

In Spitzenzeiten kamen zwischen den Bahnhdéfen Gardelégen und Wustermark bis zu 20 Mili-
tarziige taglich hinzu.

Die Kapazitdt der eingleisigen Strecke war dann héufig tiber das zuldssige MaB ausgelastet und
eine storungsfreie Betriebsfiihrung nicht mehr gewahrleistet.

Kiinftige Anforderungen an die Strecke

Im Vorgriff auf den kiinftigen Bundesverkehrswegeplan werden von der Deutschen Reichs-
bahn in Abstimmung mit der Deutschen Bundesbahn nachstehende Dokumente zur Beurtei-
lung des kiinftigen Aufkommens herangezogen:

— Szenario 2010 von Rothengatter/Kessel (Mai 1990)

— Aufgabenstellung fiir Verkehrsuntersuchung Deutschland (Infraplan Miinchen)
— IC/IR-Konzept Deutsche Reichsbahn (Stand 01/91)

— Strategiekonzept Giiterverkehr der DR 2000/2010

— Netzkonzeption Rangierbahnhéfe DR

— Abstimmungen DB/DR zum Wechselverkehr DB-DR und zum Transitverkehr in Ost-West-
Richtung. :

In die Uberlegungen zu den kiinftigen Anforderungen ist weiterhin die Tatsache einzubezie-
hen, daB mit den Vorplanungen zur Ausbaustrecke Stendal-Salzwedel-Uelzen begonnen wird.
Das hat zur Folge, daB die Belastung des Abschnittes Staaken-Stendal deutlich iiber der Bela-
stung des Abschnittes Stendal-Oebisfelde liegen wird.

Im Personenverkehr sind pro Tag und Richtung zu erwarten:
— 3 IC-Linien im Stundentakt

— 2IC-Linien im Zweistundentakt

— 1IR-Linie im Zweistundentakt

— 8 internationale D-Ziige
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— 4 Regionalschnellziige

— 11 Nahverkehrsziige

— 11IR- oder IC-Linie in Richtung Salzwedel

Im Giiterverkehr werden pro Tag und Richtung erwartet:
— fiir den Abschnitt Staaken—Stendal 83 Ziige,

— fiir den Abschnitt Stendal-Oebisfelde 54 Zﬁge..

Zu diesen Zahlen fiir den Giiterverkehr sind noch ca. 10% fiir Betriebsfahrten (Arbeitsziige,
Revisionsfahrten, Lokleerfahrten usw.) hinzuzufiigen.

Somit werden pro Tag und Richtung erwartet:

Tabelle 1
Reiseziige Giiterziige Gesamt
Staaken~Stendal ............ 111 91 202
Stendal-Oebisfelde 95 59 154

Diese Zugzahlen sind nur mit umfassenden Kapazitatssteigerungen zu bewaltigen.

Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchungen belegen, daB zwischen 6.00 und
22.00 Uhr bei reinem Hochgeschwindigkeitsbetrieb 100 Ziige pro Tag und Richtung und zwi-
schen 22.00 und 6.00 Uhr bei Mischbetrieb 35 Ziige pro Tag und Richtung mit ausreichender
Qualitét fahren kénnen.

Die Gegeniiberstellung der Kapazit&t einer zweigleisigen Hochgeschwindigkeitsstrecke zu
den kiinftigen Anforderungen zeigt nachstehende Tabelle 2.

Tabelle 2
Abschnitt Kapazitat Anforderung Differenz
(Ziige pro Tag und Richtung)
Staaken-Stendal ............ 135 202 + 67
Stendal-Oebisfelde .......... 135 154 +19

Rechnerisch verbleiben fiir den Abschnitt Staaken—-Stendal 134 Ziige/Tag im Endzustand.

Daraus ist abzuleiten, dal der Aufbau eines zweiten Gleises der Stammstrecke Berlin—Lehrte
unumgénglich wird. Der Zeitpunkt ist in Abhéngigkeit zur tatsdchlichen Verkehrsentwicklung
festzulegen. Es kann nicht damit gerechnet werden, dafl andere Strecken zur Aufnahme dieses
Verkehrsaufkommens (Nordseehdfen-Bremen—-Berlin) zur Verfiigung stehen, um den spéteren
zweigleisigen Ausbau der Stammstrecke in diesem Abschnitt zu eriibrigen.

Fiir den Abschnitt Stendal-Oebisfelde sind Planungen fiir eine eingleisige Stammstrecke aus-
reichend.

Fiir beide Abschnitte sind — neben dem zweigleisigen Ausbau im &stlichen Abschnitt Bereich
Stendal bis Staaken — kapazitatssteigernde MaBnahmen, wie

— Erhoéhung der Streckengeschwindigkeit und

— Elektrifizierung

vorgesehen.

Die weiteren kapazitdtserhohenden MafBinahmen, wie beispielsweise »
— Verldangerung der Uberholungsgleise,

— Anwendung moderner Signaltechnik,

— Linienverbesserungen

ergeben sich aus dem Bau der Hochgeschwindigkeitsstrecke Berlin-Oebisfelde.
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Hochgeschwindigkeitsstrecke und Stammstrecke

Betriebsprogramme

Die HG-Strecke wird fiir den schnellen Personenfernverkehr fiir eine Leitgeschwindigkeit von
250 km/h konzipiert. Es ist Mischbetrieb zwischen 160 km/h und 250 km/h zu ermdoglichen.

Die ST-Strecke wird fiir eine Leitgeschwindigkeit von 160 km/h ausgelegt.

Nach gegenwiértigem Planungsstand sollen folgende Zuggattungen verkehren:

HG-Strecke

ICE

IC (lokbespannt)
Sg, ICG

IR

ST-Strecke

Zwischen Oebisfelde und Staaken wird fiir den ICE eine Fahrzeit von 43 Minuten zum Ansatz
gebracht. Der Fahrzeitgewinn zwischen Hannover und Berlin wird etwa 110 Minuten betragen.

Anordnung von Uberholungsbahnhdfen, Uberleitstellen und Verkniipfungen

Das Geschwindigkeitsspektrum der HG-Strecke erfordert, daf3 etwa alle 25 km ein Uberho-
lungsbahnhof angeordnet wird, in dem die langsamer fahrenden Ziige von den schnellfahren-
den Fernreiseziigen iiberholt werden kénnen.

Weiterhin hat es sich als notwendig und fiir eine noch zufriedenstellende Betriebsqualitdt auch
bei Stérungen als unumgénglich erwiesen, etwa alle 7 bis 8 ki Uberleitverbindungen in Form
von 4 Weichen, die trapezf6rmig anzuordnen sind, vorzusehen. Diese Verbindungen gewahrlei-
sten auch fiir den Instandhaltungsdienst ein wirtschaftliches Arbeiten.

Entsprechend dem erarbeiteten Betriebsprogramm kann die HG-Strecke nicht losgeldst vom
iibrigen Netz betrieben werden. Die Linienftihrung und die teilweise gemeinsame Nutzung
von Anlagen erfordern, Hochgeschwindigkeits- und Stammstrecke als eine Einheit zu betrach-
ten. Deshalb ist eine Reihe von Verkniipfungen vorgesehen, die neben dem planmaéaBigen
Wechsel der Streckengleise — z.B. fiir Verkehrshalte — auch zur Begrenzung von Stérungsaus-
wirkungen beitragen sollen. :

Tabelle 3 stellt die vorgenannten Uberholungsbahnhéfe, Uberleitstellen und Verkniipfungen
dar. '

Die obenstehenden .Idealabstdnde” werden nur annédhernd erreicht, weil die Parallellage zur
vorhandenen Strecke eine Zuordnung der Gleisverbindungen und Verkniipfungen sowie die
Anordnung der Uberholungsgleise zu den bestehenden Bahnhofen wirtschaftlich gebietet.

Der Bahnhof Stendal wird von den Gleisen der Stammstrecke durchfahren. Im Osten erfolgt in
der Gemarkung Staffelde eine niveaufreie Anbindung des Bahnhofs an die HG-Strecke. Im
Westen wird der Bahnhof Stendal iiber Weichenverbindungen im Bahnhof Vinzelberg an die
HG-Strecke angebunden. Damit ist die verkehrsméaBige Anbindung des Bahnhofs Stendal an
die HG-Strecke gegeben.

Zur Bahnstromversorgung wird eine eigene 110-kV-Leitung errichtet. Diese Leitung wird in
besonderen Raumordnungs- und Planstellenverfahren behandelt.

Die Einspeisung in die Fahrleitung erfolgt iiber Unterwerke, die in den Rdumen Solpke, Sten-
dal und Rathenow zu errichten sind.

Fir die Instandhaltung und Entstérung der Anlagen werden in Oebisfelde, Gardelegen, Sten-
dal, Rathenow und Wustermark Instandhaltungsstiitzpunkte unterschiedlicher Grée einge-
richtet.
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Tabelle 3

Betriebsstelle . Uberholungsgleise | Uberleitverbindung Verkniipfung

Staaken ............... ... X X X
Dallgow.............oovvnnn
Wustermark Rbf ............
Wustermark ................
Neugarten .................
GroB Behnitz ...............
Buschow ...................
Nennhausen ................
Rathenow ..................
Grofwudicke ...............
Schonhauser Damm .........
Schonhausen/Elbe ..........
Hémerten ..................
Stendal ....................
Heeren ......... e
Débbelin ...................
Moringen .......... ...
Vinzelberg ................. X
Uchtspringe ................
Javenitz.....................
Gardelegen ................
Solpke ............. ...l X
Mieste ...,
Miesterhorst ................
Oebisfelde ................. X.

X X X X
XXX XX XX
XooXX X X X

>

KRR/ X KX

Effektivitatsbetrachtungen

Bereits in Ziffer 1.1.1.3 wurde festgestellt, daB3 der Neubau der Schnellbahnverbindung als poli-
tische Entscheidung getroffen wurde. Grundlage dieser Entscheidung war ein von der DR und
der DB gemeinsam erarbeiteter Funktionsentwurf, der den technischen Rahimen des Strecken-
ausbaues vorgegeben hat. B ‘

Die Wirtschaftlichkeitsuntersuchung fiir die HG-Strecke ist im Auftrag des Bundesministers
fiir Verkehr durchgefiihrt worden. Die Wirtschaftlichkeit der Mafinahme konnte auch unter
dem Gesichtspunkt der deutschen Vereinigung nachgewiesen werden. Aus dieser Entwick-
lung heraus resultieren auch die Verdnderungen z.B. zur Leitgeschwindigkeit und zum (we-
sentlich erh6hten) Betriebsprogramm.

Fiir die Stammstrecke liegt eine vereinfachte Wirklichkeitsbetrachtung — ebenfalls im Auftra-
ge des BMV erarbeitet — vor. Beriicksichtigt wurden dabei sowohl die Elektrifizierung als
auch die Erh6hung der Leitgeschwindigkeit auf 160 km/h.

Raumliche und sachliche Abgrenzung
des Planungsabschnittes

Raumliche Abgrenzung

Der Planungsabschnitt 4.3 beinhaltet die siidliche Umfahrung Stendals von km 99.950 bis
km 113.0 + 155 zwischen den Gemeinden Langensalzwedel und Méringen.

Die elektrifizierte DR-Strecke (Wittenberge—) Stendal-Magdeburg wird mit einem aufgestén-
derten Bauwerk gekreuzt.

Sachliche Abgrenzung

Die Planung erstreckt sich insbesondere auf

— die zu bauende oder zu d&ndernde Bahnanlage
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— Flachen, deren Inanspruchnahme zur Durchfiihrung des Vorhabens erforderlich ist
— FolgemaBnahmen an anderen Anlagern, die aufgrund des Vorhabens notwendig werden.

Eine Neuordnung des Wege- und Gewdssernetzes wird in einem separaten Flurbereinigungs-
verfahren erfolgen. Ungeachtet dessen sieht die vorliegende Planung Regelungen fiir alle von
dem Bahnbau betroffenen Wege und Gewaésser vor.

Anmerkung:

Im Planungsabschnitt 4.3 wird westlich der Elbebriicke ab km 95.540 die Kilometrierung der
ST-Strecke auf der HG-Strecke fortgezdhlt und bei der Wiederzusammenfiihrung beider Strek-
ken durch einen Kilometrierungssprung ausgeglichen.

Die endgiiltige Kilometrierung von HG-Strecke und ST-Strecke wird nach Fertigstellung der
Anlagen eingerechnet.

Durchfiihrung und Ergebnis des Raumordnungsverfahrens

Im Raumordnungsverfahren des Landes Sachsen-Anhalt wurden mit den Landesministerien,
deren Fachbehérden, den Kommunen sowie weiteren Planungstrdgern Abstimmungen durch-
gefiihrt.

Die offentliche Auslegung der Unterlagen zum Raumordnungsverfahren erfolgte in der Zeit
vom15. 10.— 19. 11. 1990 in der Bezirksverwaltung Magdeburg, den Kreisverwaltungsbehorden
Havelberg, Stendal, Gardelegen und Kl6tze sowie allen betroffenen Kommunen. Die Ergeb-
nisse der offentlichen Auslegung sind in das Verfahren eingeflossen.

Im Laufe des Raumordnungsverfahrens waren mehrere Trassenvarianten fiir die Hochge-
schwindigkeitsstrecke untersucht worden. Eine dieser Varianten sah die Linienfithrung im Be-
reich der Stammstrecke Oebisfelde-Stendal-Landesgrenze Brandenburg mit einer Siidumfah-
rung von Stendal vor.

Die Umfahrung von Stendal war von dem Rat der Stadt Stendal nicht akzeptiert worden. Dar-
aufhin wurden andere Varianten, wie

— ebenerdige Durchfahrt durch den Bahnhof Stendal
— Tunnelldsung neben dem Bahnhofsbereich

— aufgesténderte Lésung

untersucht.

Das Raumordnungsverfahren fiihrte unter Beriicksichtigung der eingegangenen Stellungnah-
men der betroffenen landlichen Gemeinden und des Landkreises Stendal sowie der mehrheitli-
chen Befiirwortung der Siidumfahrung durch den Kreistag, der Umweltvertraglichkeitsprii-
fung sowie der sonstigen, verschiedenen Abwdgungskriterien zu dem Ergebnis, daB fiir die
Fithrung der Hochgeschwindigkeitsgleise der Sidumfahrung Stendals bei Beachtung gewisser
MaBgaben der Vorzug vor einer Durchfahrung des Stadtbereiches zu geben ist.

Das Land Sachsen-Anhalt hat das Raumordnungsverfahren mit Schreiben vom 16. 7. 91 abge-
schlossen.

In der landesplanerischen Beurteilung wurden 12 MaBgaben formuliert. Die Beriicksichtigung
dieser MaBgaben erfolgt im Zusammenhang mit den Planfeststellungsverfahren in den jeweili-
gen Planfeststellungsabschnitten sowie im Plan zum InvestitionsmaBnahmegesetz fiir den Pla-
nungsabschnitt 4.3.

Die zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen des Vorhabens
(§ 11 UVPQG) erfolgte durch das Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz auf der Grundlage
der Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsstudie.

Wiéhrend des Raumordnungsverfahrens gab es eine Vielzahl Erérterungstermine, insbesondere
in Stendal, Gardelegen, Urchtspringe und an der Elbebriicke Hamerten. Sie dienten sowohl der
Kldrung im Abwagungsproze3 zum Streckenverlauf, der Vorbereitung fiir Raumordnungsver-
fahren weiterer MaBnahmen als auch der Vorbereitung der Planungsverfahren. In Abstimmung
mit der Bezirksregierung und den Landkreisen wurden die einzelnen Planungsbereiche festge-
legt.

Wéhrend der Erarbeitung der Planungsunterlagen wurden Abstimmungen mit den betroffenen
Gemeinden durchgefiihrt. Dabei waren auch eventuelle Auswirkungen des Vorhabens auf
Siedlungsgebiete der Stadte und Gemeinden, auf Stadt- bzw. Gemeindeentwicklungen und auf
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die Infrastruktur der Orte behandelt worden. Die Beschreibung der Auswirkungen erfolgt in
der landesplanerischen Beurteilung (Anlage zum Schreiben des Ministeriums fiir Raumord-
nung, Stddtebau und Wohnungswesen des Landes Sachsen-Anhalt im Teil 3 der Unterlagen zur
Information). Im Ergebnis wurde festgestellt, daB das Vorhaben fiir die betroffenen Stadte und
Gemeinden raumvertréglich ist, eigene Entwicklungen nicht bzw. nicht wesentlich behindert
werden und die vorhandene Verkehrsinfrastruktur nicht negativ beeintrachtigt wird.

Durchfiihrung und Ergebnisse
der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

Gesetzliche Grundlagen

Das Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung vom 12. 2. 1990 (UVPG) verpflichtet den
Vorhabenstrager dazu, die Auswirkung des Vorhabens auf die Umwelt frithzeitig und umfas-
send zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten sowie die Méglichkeiten zur Vermeidung
bzw. Minimierung erheblicher Beeintrachtigungen aufzuzeigen, um diese Ergebnisse frithest-
moglich bei den Entscheidungen iiber die Zulédssigkeit des Vorhabens zu beruckSIChtlgen
Hierfiir ist eine Untersuchung zur Umweltvertraglichkeit erforderlich.

Die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) soll alle umweltrelevanten Informationen bereitstel-
len, die fiir die fundierte Umweltvertrédglichkeitspriifung (UVP) erforderlich sind.

Gemadl UVP-Gesetz miissen
» die Auswirkungen des Schnellbahnprojekts auf

1. Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft, einschlieBlich der
jeweiligen Wechselwirkungen,

2. Kultur und sonstige Sachgiiter
umfassend ermittelt, nachvollziehbar beschrieben und bewertet werden.

Gemadf der Naturschutzgesetzgebung miissen bei erheblichen Eingriffen in Natur und Land-
schaft

*» Méglichkeiten aufgezeigt werden, wie zu erwartende Beeintrachtigungen bzw. Risiken ver-
mieden bzw. in ihrer Intensitat vermindert, in ihrer rdumlichen Ausdehnung begrenzt und in
ihrer zeitlichen Wirkungsdauer verkiirzt werden kénnen.

Durchgefiihrte Untersuchungen

Es wurden folgende umweltbezogene gutachterliche Untersuchungen durchgefiihrt.

— Grofiraumige Empfindlichkeitsanalyse zwischen der Landesgrenze Niedersachsen und Ber-
lin und vergleichende Bewertung alternativer Korridore (UVS)

— Flachendeckende Raum-/Empfindlichkeits- und Konfliktanalyse

— Vertiefende Untersuchung in ausgewdahlten Konfliktschwerpunkten als Nachtrag zur Um-
weltvertrdglichkeitsstudie und Teilbeitrag zum Landschaftspflegerischen Begleitplan.

Des weiteren wurden durchgefiihrt:
— Schalltechnische Untersuchung
— Landschaftspflegerische Begleitplanung.

Die Gutachten konnen, soweit sie nicht Bestandteil der Unterlagen sind, bei der Planungsge-
sellschaft Schnellbahnbau Hannover-Berlin mbH, Biiro Hannover, Am Klagesmarkt 29-31,
W-3000 Hannover 1 (PGS) eingesehen werden.

GroBraumige Untersuchung

Die grofiraumige Untersuchung erfolgte mit Unterlagen im MaBstab 1:200000. Der Untersu-
chungsraum erstreckte sich tliber Teilbereiche der Bundesldander Sachsen-Anhalt und Branden-
burg und hatte eine durchschnittliche Breite von 50 km. Er umfaBte auch die im Vorfeld disku-
tierten Korridorvarianten.
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Die Untersuchung zielte darauf ab, schon auf dieser obersten Ebene einen unter Umweltge-
sichtspunkten moglichst konfliktarmen Korridor zu empfehlen.

Als Ergebnis der Untersuchung, welche im einzelnen
— die flachendeckende Empfindlichkeitsanalyse der wichtigen Schutzgiiter der Umwelt,

— die Ermittlung relativ konfliktarmer groBrdaumiger Korridore entlang der vorhandenen
Stammstrecke, der beabsichtigten stidlichen Umfahrung Stendals und

— eine vergleichende Risikoeinschéatzung

vornahm, ergab sich kein durchgehend konfliktarmer Korridor.

Vertiefende Untersuchungen

Als Entscheidungsgrundlage fiir die Linienbestimmung (Trassenfestlequng) im Raumord-
nungsverfahren wurde die genannte UVS auf der MaBstabsebene 1:25000 erarbeitet. Wie
schon bei der groBrdumigen Untersuchung wurden auch hier (maBstabsentsprechend konkreti-
siert) flaichendeckend

— der Zustand der eingangs genannten Schutzgiiter und der betroffenen Umweltnutzungen
beschrieben,

— ihre Empfindlichkeiten gegeniiber vorhabenbedingten Wirkungen wertend klassifiziert,
— und ihre bestehenden Vorbelastungen eingeschatzt,

— die mit dem Vorhaben verbundenen bau-, anlage- und betriebsbedingten Effekte (sowie
Sekunddreffekte) ermittelt,

— die Auswirkungen dieser Effekte auf die Schutzgiiter und Umweltnutzungen dargelegt
(Uberlagerung: Empfindlichkeitsbewertung — Vorhabenseffekte im Rahmen der 6kologi-
schen Risikoanalyse).

Aussagen auch hinsichtlich Vermeidung bzw. Minderung von Beeintrachtigungen und Risiken
wurden fiir die vorgegebenen und die hier ermittelten (relativ konfliktarmen) Varianten getrof-
fen. :

Aus der vorgenannten UVS ergaben sich besondere (inhaltliche und rdumliche) Konflikt-
schwerpunkte. Fir diese ist auf der Maf3stabsebene 1:10000 eine vertiefende Untersuchung
erfolgt.

Beriicksichtigte weitere Untersuchungen

Neben den o. g. Konfliktschwerpunkten wurden noch Wasserschutzgebiete in die Untersu-
chungen einbezogen und in geringerer Aussagetiefe auch die Bereiche auB3erhalb dieser be-
handelt.

Thematisch erfolgte die Bearbeitung der Bereiche

— des Grund- und Oberflachenwassers (ausfiihrliche Auswertung neu erhaltender Daten so-
wie Simulation),

— der Pflanzen, Tiere und ihrer Biotope (ausfiihrliche Geldndekartierungen und Artenerfas-
sung),

— des Landschaftsbildes (Videosimulation)

in der schon genannten UVS-Methodik. Besonderer Wert wurde im Hinblick auf den LBP auf
die Darlegung programmatischer Hinweise zu Vermeidungs- bzw. Kompensationsmafnahmen
gelegt.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen sind sowohl in der UVS als auch im LBP
verarbeitet. ‘

Der Landschaftspflegerische Begleitplan ist Teil der Planunterlagen des IMG.
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Sonstiges

AuBer den umweltbezogenen Untersuchungen ist der Streckenabschnitt im Land Sachsen-
Anhalt vom Landesamt fiir archdologische Denkmalpflege auf vorhandene bzw. evtl. zu erwar-
tende Bodendenkmaéler untersucht worden.

Die archdologische Prospektion vom 24. 9. 91 weist durch Sondagen ermittelte Bodendenkmale
aus, die in ihrer Bedeutung beschrieben werden.

Dem Landesamt wird vor und wahrend der Bauausfithrung die Moglichkeit gegeben, diese
Bodendenkmadler weiter zu untersuchen.

Umweltvertréaglichkeitspriifung

Die Umweltvertrdaglichkeitspriifung erfolgte im Rahmen des Raumordnungsverfahrens, das mit
der Landesplanerischen Beurteilung des Ministeriums fiir Raumordnung, Stadtebau und Woh-
nungswesen des Landes Sachsen-Anhalt vom 16. 7. 1991 abschlo8.

Die zusammenfassende Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkungen (§ 11 UVPG) als
Ergebnis der Arbeitsgruppe Umweltvertrdglichkeit des Ministeriums fiir Umwelt und Natur-
schutz Sachsen-Anhalts vom 29. 4. 1991 ist Unterlage des Raumordnungsverfahrens. Sie enth&lt
die Zustimmung zur vorgelegten Linienfiithrung.

Beschreibung des Planungsabschnittes

Allgemeines
Der Planungsabschnitt 4.3 umfat den Bau der Hochgeschwindigkeitsstrecke von km 99,950 bis
km 113,0 + 155 im Bereich der siidlichen Umfahrung der Stadt Stendal.

Die HG-Strecke wird als zweigleisige Hauptbahn erstellt und fiir elektrischen Zugbetrieb aus-
gertistet.

In diesem Abschnitt durchquert die HG-Strecke die Gemeinden Langensalzwedel, Bindfelde,
Stendal, Dahlen, Insel und Moéringen. Sie wird auf Dammen und Briicken gefiihrt.

Geologie, Hydrogeologie und Hydrologie
Geologie

Der gesamte Abschnitt liegt innerhalb einer groBrdumigen Talsandebene.

Hier lagern Talsande iiber Geschiebelehm bzw. Geschiebemergel liber eemwarmzeitlichen
Ablagerungen, bei denen es sich um zumeist geringfiigig organisch durchsetzte Schluffe, Tone
und Sande handelt.

Unterhalb der Eem-Schicht folgen Schmelzwassersande, saalekaltzeitliche Beckenbildungen
und Geschiebemergel.

Innerhalb der Talsande existieren iiber Erstreckungen von meist mehreren hundert Metern
Niederungsgebiete. Diese Gebiete erscheinen morphologisch kaum markant, weisen jedoch ab
der Geldndeoberkante holozédne Ablagerungen (Aueablagerungen) auf. Diese bestehen iiber-
wiegend aus organisch verunreinigten Schluffen, Sanden, teilweise Tonen und Wiesenkalk.

Die Machtigkeit dieser Ablagerung betrdgt im Regelfall nur ca. 1—1,5 m, jedoch treten in 3 Be-
reichen innerhalb des Planungsabschnittes 4.3 méchtige Ablagerungen auf, die bis in groBe
Tiefen reichen.

— Ca. km 105,5 bis km 105,75 (auf ca. 250 m):

Hier stehen wiesenkalkhaltige Eem-Sande bis in eine Tiefe von ca. 5 m unter Gelédnde an.
— Ca. km 110,2 bis km 110,7 (auf ca. 500 m):

Wiesenkalkhaltige Eem-Sande und Mudde bis in eine Tiefe von ca. 11 m unter Geldnde.

In diesen Bereichen mufl davon ausgegangen werden, daf3 der Untergrund zur Griindung der
Bahnanlagen nicht geeignet ist und ein Bodenaustausch bzw. Bodenverbesserungsmaf3inahmen



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode Anlage zum Gesetzentwurf

1.5.2.2

1.5.2.2.1

1.5.2.2.2

1.53

1.5.3.1

durchgefiihrt werden miissen. In den restlichen Bereichen kann der Damm nach Abtrag des
Oberbodens und der evtl. aufgeweichten Schichten (max. ca. 0,5 m) auf dem Erdplanum gegriin-
det werden.

Hydrogeologie und Hydrologie
Allgemeine Situation

Unmittelbar vor Beginn bzw. nach Ende des Teilabschnittes 4 sind bei ca. km 81 und km 82 bzw.
km 127—km 128 lokale Wasserscheiden vorhanden, von denen aus eine generelle Grundwas-
serflieffirichtung zur Elbe hin zu verzeichnen ist.

Zur Elbe hin nehmen die Mittelwasserstdande kontinuierlich ab, wobei die Grundwasserstdnde
ortlich von kleineren Vorflutern und kiinstlich angelegten Gréaben, die Bestandteil eines um-
fangreichen Entwésserungssystems sind, beeinflufit werden.

Die angegebenen Hochstgrundwasserstande (HGW) beziehen sich auf das Hauptgrundwasser-
stockwerk und stellen somit in unbedeckten Sandbereichen die zusammenhédngende Grund-
wasseroberfldche dar. In Bereichen mit oberflachennahen bindigen Schichten (Torf, Mudde,
Aueton) handelt es sich um den Druckwasserspiegel des in den darunter folgenden Sanden
anstehenden Grundwassers.

In 6rtlich begrenzten Niederungen liegen die angegebenen héchsten Grundwasserstdnde stel-
lenweise einige Zentimeter bis wenige Dezimeter liber dem vorhandenen Geldnde. Da in den
Niederungsgebieten jedoch umfangreiche MeliorationsmaBnahmen durchgefiihrt wurden, ist
die Wahrscheinlichkeit von Grundwasseraustritten gering.

Abhéngig von der geologischen und hydrologischen Situation kénnen in Bereichen mit ober-
flichennahen bindigen und/oder organischen Schichten auch Schichtwasser und — vor allem,
in Niederungen — Staunésse auftreten.

Vor Beginn und wahrend der Bauausfiihrung werden in Abstimmung mit den Wasserbehérden
weitergehende Wasseruntersuchungen und Pegelmessungen durchgefiihrt.

Beschreibung des Pilanungsabschnittes

Im gesamten Bereich ist ein durchgehender Grundwasserleiter mit zusammenhdngender
Grundwasseroberflache ausgebildet, wobei der Hochstgrundwasserstand zwischen Geldnde-
oberkante und ca. 0,5 m unter GOK ermittelt wurde.

Bei Einlagerung bindiger Schichten kann lokal Schichtwasser oder Staunasse auftreten, wobei
hier insbesondere der Bereich zwischen ca. km 113,0 bis iiber die Abschnittsgrenze hinaus bei
km 114,8 betroffen ist.

Streckenbeschreibung
Hochgeschwindigkeitsstrecke

In diesem Planungsabschnitt verlauft die Trasse der Hochgeschwindigkeitsstrecke in Dammla-
ge wie auch auf Geldndeniveau und kreuzt die B 188 (zweimal), die B 189, die DR-Strecke von
Stendal nach Tangermiinde sowie die DR-Strecké von Stendal nach Magdeburg. Im Bereich
des Bf Moringen néhert sich die HG-Strecke der Stammstrecke an.

Die Dammbéschungen werden in der Regel 1:1,8 geneigt.

Zur Entwiésserung des Bahnkorpers und zur Aufnahme des aus dem Geldnde herangefiihrten
Wassers werden beidseitig Bahnseitengrdben angeordnet. Das gesammelte Wasser wird in vor-
handene Vorfluter eingeleitet (siehe 1.7.3).

In km 104,048 befindet sich die Mitte der Uberleitverbindung Heeren.
Die Mitte der Uberleitverbindung Débbelin befindet sich im km 109,538.

Das Stellwerk fiir beide Uberleitverbindungen wird in km 107,421 siidlich der HG-Strecke er-
richtet.

Dieses Stellwerk ist unbesetzt, Stellpldtze fiir 4 Pkw sowie eine Lkw-Zufahrt sind vorgesehen.
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Neben dem Stellwerk wird ein Funkmast aufgestellt. Die Héhe des Funkmastes wird bis zu
20 m betragen.

Landschaftspflegerische Mainahmen werden entsprechend dem Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan durchgefiihrt. '

Verkehrswege

Uber die Herstellung neuer Kreuzungen mit 6ffentlichen StraBen und Wegen im Zuge der HG-
Strecken-Siidumfahrung Stendal werden mit den beteiligten Baulasttragern Vereinbarungen
nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz abgeschlossen.

Soweit untergeordnete Wege durch den Bahnbau unterbrochen werden, enden diese vor dem
Bahnkorper.

Entlang der gesamten Stidumfahrt Stendals wird zur ErschlieBung der angrenzenden Grund-
stiicke ein Hauptwirtschaftsweg erstellt. i

Die kommunale Strafie Tornau-Méringen wird durch den Bau der HG-Strecke unterbrochen
und in dem Abschnitt von km 111,115—112,445 (HG-Strecke) zuriickgebaut und rekultiviert.
Die Anbindung der anschlieBenden Wirtschaftswege wird durch Verbindungswege zum paral-
lel zur HG-Strecke verlaufenden Hauptwirtschaftsweg realisiert.

Gewidsser

Der Neubau der HG-Strecke erfordert den Bau einer Streckenentwiésserung. Weiterhin werden
durch den Bau der HG-Strecke verschiedene, die Strecken kreuzende Gewdsser beriihrt (s. 1.7).

Weideeinfriedungen

Fiir den Bau der HG-Strecke miissen in verschiedenen Bereichen eingefriedigte Weidegrund-
stiicke in Anspruch genommen werden. Soweit nur Teilflachen benétigt werden, werden die
Restgrundstiicke entlang der Bahn mit Weidezaunen eingefriedigt. Die Einfriedigungen gehen
in das Eigentum der Grundstiickseigentiimer iiber und werden von diesen unterhalten.

Beschreibung der Kreuzungsbauwerke

Kurzbeschreibung der StraBen- und Wegebriicken

StraBenbriicke i. Z. der kommunalen StraBe Bindfelde-Langensalzwedel
km 100.907

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 10)

Im Verlauf der kominunalen Straf3e Bindfelde-Langensalzwedel ist der Neubau einer Stra3en-
briicke iiber die HG-Strecke erforderlich. Als statisches System wurde ein Mehrfeldbauwerk
mit aufgeldsten Widerlagern gewahlt. Es ist fiir einen Querschnitt e2 + komb. Geh- und Rad-
weg (einseitig) bemessen. Der kombinierte Geh- und Radweg befindet sich auf der Ostseite des
Bauwerkes.

" Technische Parameter:

Kreuzungswinkel: : 72 gon
Lange des Bauwerkes: 5521 m
Breite des Bauwerkes

(zwischen den Gelédndern): 11,75m
Fahrbahnbreite: 2 x 325m
Breite des Rad- und Gehweges: 2,50 m
lichte Hohe iiber SO-HG-Strecke: 740 m

Im Bauwerks- und Rampenbereich sind Schutzplanken zur Trennung des StraBenraumes von
Geh- und Radweg bzw. von den Bdschungsbereichen vorgesehen. Vorhandene Wirtschafts-
wege und Zufahrten im Bereich des Charlottenhofes werden am Ende der siidostlichen Rampe
wieder angeschlossen.
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Wegebriicke i. Z. eines Hauptwirtschaftsweges
km 106.600

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 59)
Mit dem Bau der Wegebriicke bei HG-km 106.600 wird eine Uberfithrungsméglichkeit fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr liber die Schnellbahnstrecke geschaffen.

Die Rampen werden an neu zu bauende parallel zur HG-Strecke verlaufende Wirtschaftswege
angebunden. Im Bereich der siidlichen Rampe ist am Ausbaubeginn ein DurchlaBbauwerk fiir
die Unterfiihrung des Flottgrabens vorgesehen.

Die konstruktive Ausbildung des Briickenbauwerkes erfolgt als Mehrfeldbriicke mit hochge-
setzten Widerlagern, wobei in den Endfeldern Wirtschaftswege unterfiihrt werden.

Technische Parameter:

Kreuzungswinkel: 100 gon
Lange des Bauwerkes: 62,20 m
Breite des Bauwerkes

(zwischen den Gelandern): 8,50 m
Fahrbahnbreite: 2 x 250m
Breite des beidseitig

angeordneten Notgehweges: 0,75m
lichte Hohe liber SO-HG-Strecke: 7,40 m

Als Regelquerschnitt kurde ein Hauptwirtschaftsweqg vorgesehen. Die Trennung der Fahrbahn
von den Boschungsbereichen erfolgt durch seitlich angeordnete Schutzplanken.

StraBenbriicke i. Z. der BundesstraBBe 189

km 107.343

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 67)

Zur Realisierung einer planfreien Kreuzung zwischen HG-Strecke und B 189 wird eine Mehr-
feldbriicke mit hochgesetzten Widerlagern im Verlauf der B 189 errichtet.

Technische Parameter:

Kreuzungswinkel: 124 gon
Lénge des Bauwerkes: 61,95m
Breite des Bauwerkes

(zwischen den Geléandern): 14,85 m
Fahrbahnbreite: 2 %X 48m
Breite des Geh- und Radweges: 2,50 m
lichte Hohe liber SO-HG-Strecke: 7,40 m

Als Querschnitt wurde ein RQ = b2 + komb. Geh- und Radweg (einseitig) gewé&hlt. Der Geh-
und Radweg befindet sich auf der Ostseite. Die Trennung der Verkehrsrdume im Briicken- bzw.
Rampenbereich erfolgt durch beidseitig angeordnete Schutzplanken.

Entsprechend der Forderung des BMV, léngerfristig keinen querenden und langsgefiihrten
landwirtschaftlichen Verkehr auf BundesstraBen zuzulassen, wurde das Briickenbauwerk in
der Art konzipiert, dal parallel zur HG-Strecke gefiihrte Landwirtschaftswege unter der Bun-
desstrafle unterfiihrt werden konnen. Die dafiir notwendigen lichten Verkehrsraume wurden
bei der Planung der Feldweiten beriicksichtigt. Es ist beabsichtigt, geplante landwirtschaftli-
che Wege in den jeweiligen Endfeldern zu unterfiihren.

StraBBenbriicke i. Z. der BundesstrafBe 188
km 109.120

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 80)

Mit dem Bau einer Straf3enbriicke iiber die HG-Strecke wird gleichzeitig eine Linienkorrektur
der B 188 vorgenommen. Die konstruktive Ausbildung erfolgt als Mehrfeldbriicke.

Technische Parameter:

Kreuzungswinkel: 140 gon
Lange des Bauwerkes: . 70,00 m
Breite des Bauwerkes
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(zwischen den Geldndern): 14,85m
Fahrbahnbreite: 2 x 48m
Breite des Geh- und Radweges: 2,50 m
lichte Hohe tiber SO-HG-Strecke: 7,40 m

Als Regelquerschnitt fiir die zu {iberfiihrende B 188 ist ein RQ = b2 + komb. Geh- und Ra‘dweg
(einseitig) vorgesehen. Die Trennung der Verkehrsrdume im Briicken- bzw. Rampenbereich
erfolgt durch beidseitig angeordnete Schutzplanken.

Die geplanten Feldaufteilungen erméglichen es, parallel zur HG-Strecke gefiihrte landwirt-
schaftliche Wege in den jeweiligen Endfeldern zu unterfiihren.

Die Lage des Geh- und Radweges ist auf der Westseite geplant.

1.6.1.5 Wegebriicke i. Z. eines Hauptwirtschaftsweges
km 109.898

(Bauwerksverzeichnis lfd. Nr. 85)

Die Hochgeschwindigkeitsstrecke unterbricht in km 109.898 einen Hauptwirtschaftsweg, der
die Verbindung zwischen Débbelin und den siidlich der Uchte gelegenen landwirtschaftlichen
Flachen herstellt. Zur Aufrechterhaltung dieser Wegeverbindung ist der Neubau eines mehr-
feldrigen Briickenbauwerkes mit hochgesetzten Widerlagern geplant. Das Bauwerk nimmt als

Regelquerschnitt einen Hauptwirtschaftsweg auf.

Technische Parameter:

Kreuzungswinkel: 120,56 gon
Lénge des Bauwerkes: 79 m
Breite des Bauwerkes

(zwischen den Geldndern): 85m
Fahrbahnbreite: 2 x 250m
Breite des beidseitig

angeordneten Notgehweges: 0,75m
lichte Hohe iiber SO-HG-Strecke: 7,40 m

Zur Trennung der Fahrbahn von den Seitenrdumen sind im Bauwerks- und Rampenbereich
beidseitig Schutzplanken angeordnet.

Die Rampen werden an den bestehenden Hauptwirtschaftsweg angeschlossen.

Ein auf der Stidseite, parallel zur HG-Strecke, geplanter Hauptwirtschaftsweg wird im Endfeld
des Briickenbauwerkes unterfiihrt.

Der unmittelbar neben dem derzeit noch vorhandenen Hauptwirtschaftsweg befindliche Gra-
ben wird verlegt.

1.6.1.6 StraBenbriicke i. Z. der LIIO 45
km 110.507

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 96)

Die geplante Hochgeschwindigkeitsstrecke verlduft zwischen den Orten Tornau und Débbelin
und kreuzt dabei die LIIO 45. Zur Wiederherstellung der Verkehrsverbindung zwischen Tornau
und Débbelin ist eine StraBenbriicke notwendig. Das geplante mehrfeldrige Briickenbauwerk
mit aufgeldsten bzw. hochgesetzten Widerlagern tiberfiihrt die LIIO 45 iiber die HG-Strecke
und die Uchte.

Technische Parameter:

Kreuzungswinkel: 63,89 gon
Lange des Bauwerkes: 101 m
Breite des Bauwerkes
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(zwischen den Geldandern): 11,75m
Fahrbahnbreite: 2 X 325m
Breite des Geh- und Radweges: 2,50 m
lichte Hohe tiber SO-HG-Strecke: 740 m

Als Regelquerschnitt ist der RQ = e2 + komb. Geh- und Radweg (auf der Ostseite) vorgesehen.
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Um die 6stlich der LIIO 45 gelegenen, landwirtschaftlich genutzten Fldchen im Bereich zwi-
schen Uchte und HG-Strecke verkehrsméBig erreichen zu koénnen, bleibt ein Teilstiick der
LIIO 45 (nordostlich der HG-Strecke) als Anliegerstra3e erhalten.

Im Bereich des Bauwerkes sowie in den Rampenbereichen sind zur Trennung der Verkehrs-
rdume Schutzplanken vorgesehen.

Kurzbeschreibung der Eisenbahnbriicken

Eisenbahnbriicke iiber B 188 und DR-Strecke Stendal-Tangermiinde
km 102.280

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 26)

Im Zuge der siidlichen Umfahrung Stendal werden die B 188 und die parallel dazu verlaufende
DR-Strecke Stendal-Tangermiinde gekreuzt. Die B 188 wird in der Trassierung dem Briicken-
bauwerk angepaft.

Das Bauwerk wird mehrfeldrig mit einer Gesamtstiitzweite (senkrecht zur Lagerachse) von
74,10 m ausgebildet. Die lichte H6he iiber dem DR-Gleis betrdagt 5,60 m, um eine spédtere Elek-
trifizierung zu erméglichen. Das Bauwerk kreuzt mit 120 gon. Es ist eine Flachgriindung vorge-
sehen.

Eisenbahnbriicke iiber einen Graben
km 103.996

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 34)

Im Bereich der siidlichen Umfahrung Stendals der HG-Strecke wird ein Graben gekreuzt. Die
Gro6Be des bestehenden Grabens und die abzuleitende Wassermenge erfordern einen Stahlbe-
tonrahmen mit einer lichten Weite und lichten Hoéhe von 2,5 m.

Eisenbahnbriicke iiber LIO 32 Heerener StraBe
km 104.339

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 38)

Im Zuge der siidlichen Umfahrung Stendal kreuzt die HG-Strecke die LIO 32 Heerener Strafle.
Das Bauwerk wird mehrfeldrig mit hochgesetzten Widerlagern ausgebildet. Als Gesamtstiitz-
weite ergeben sich senkrecht zu den Lagerachsen 33,80 m. Die Gesamtbreite des Oberbaus liegt
bei 13,30 m. Die HG-Strecke kreuzt die LIO 32 mit 110 gon.

Eisenbahnbriicke iiber die DR-Strecke Stendal-Magdeburg
und liber den Magdeburger Weg
km 104.925

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 45)

Im Zuge der siidlichen Umfahrung kreuzt die HG-Strecke die elektrifizierte Eisenbahnstrecke
von Stendal nach Magdeburg, den Magdeburger Weg (km 104.960) und einen Wirtschaftsweg.
Das Bauwerk wird mehrfeldrig mit hochgesetzten Widerlagern ausgefiihrt. Die DR-Strecke und
der Magdeburger Weg werden unter der HG-Strecke durchgefiihrt. Dazu wird der Magdebur-
ger Weg verlegt.

gesamte Stiitzweite: 70,3 m
Kreuzungswinkel: 85 gon

gesamte Bauwerksbreite: 13,30 m

lichte Hohe: 5,60 m (iliber DR)

Eisenbahnbriicke liber einen Graben
km 106.803

(Bauwerksverzeichnis 1fd. Nr. 63)
Die HG-Strecke kreuzt in der siidlichen Umfahrung Stendal einen Graben. Der Kreuzungswin-
kel betrdgt 100 gon. Der Querschnitt besteht aus einem Rahmen. Die Innenmaf3e von 2,50 m

lichter Héhe wie auch lichter Weite sind in Abhdngigkeit von der abzuleitenden Wassermenge
dimensioniert.
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Eisenbahnbriicke iiber die Uchte
km 110.570

(Bauwerksverzeichnis lfd. Nr. 97)
Zwischen den Orten Débbelin und Tornau wird die Uchte gekreuzt. Das Bauwerk ist als Mehr-

feldbauwerk vorgesehen mit einer Gesamtstiitzweite von 29,0 m. Die Breite des Bauwerkes
wird 13,30 m betragen. Die HG-Strecke kreuzt die Uchte mit 83,3 gon.

Wasser

Streckenentwiasserung
Allgemeinés

Grundlage fiir die Planung und Bemessung der Streckenentwésserung bilden die Ubersichts-
lageplédne im MaBstab 1:10000 und Lagepldne im Maf3stab 1:1000 sowie die zugehorigen
Hoéhenplane im Mafstab 1:1000/100. .

Die Streckenentwdsserung besteht aus Sickerleitungen, Sammelleitungen und Bahnseitengra-
ben (Bild 1.7.1)

Fir die Sickerleitungen werden Teilsickerrohre verwendet. Da die Sickerleitungen zwischen
HG-Strecke und ST-Strecke nur Planumsfldchen entwéssern, wurde bei allen AbfluBmengen-
ermittlungen mit einem AbfluBbeiwert = 0,15 gerechnet.

Die Bahnseitengrdben fithren das aus den Sammelleitungen zugefiihrte Wasser zum nédchsten
Vorfluter.

Dariiber hinaus entwéssern sie die angrenzenden Béschungsflichen sowie einen Teil der Pla-
numsflachen und ggf. angrenzende Nachbargrundstiicke.

Die Ausbildung der Seitengrében erfolgt als unbefestigte Graben mit einer Sohlbreite von min-
destens 0,40 m und einer Tiefe von mindestens 0,40 m.

Entwésserungsabschnitte

Im vorliegenden Planungsabschnitt 4.3 kénnen vier Abschnitte unterschieden werden:
a) HG-Strecke Umfahrung Stendal km 99,95 bis 102,0

Die Entwaésserung erfolgt iiber Bahnseitengrében auf beiden Seiten der HG-Strecke in vor-
handene Vorfluter.

Die in die Bahnseitengrédben entwéassernde Planumsfldche hat eine Breite von B = 6,65 m.
b) HG-Strecke Umfahrung Stendal km 102,00 bis 109,27

Die Entwésserung erfolgt iiber Bahnseitengréaben auf beiden Seiten der HG-Strecke in vor-
handene Vorfluter.

Die in die Bahnseitengrédben entwéssernde Planumsflache hat eine Breite von B = 6,65 m.

Die HG-Strecke durchquert in der Umfahrung Stendal die Wasserschutzzone III der Trink-
wasserentnahmestelle Stendal Siid/Heeren.

c) HG-Strecke Umfahrung Stendal km 109,27 bis 113,0 + 100

Zum Einzugsgebiet der Uchte sind die im westlichen Planungsbereich zwischen km 109,27
und km 113,0 + 155 gelegenen Bahnanlagen zu rechnen.

Die Entwaésserung erfolgt iiber Bahnseitengrdaben auf beiden Seiten der HG-Strecke in vor-
handene Vorfluter.

Die in die Bahnseitengraben entwassernde Planumsfliche hat eine Breite von B = 6,65 m.
d) Parallellage der HG-Strecke zur Stammstrecke
km 113,0 + 100 (HG-Strecke) bis 113,0 + 155 (HG-Strecke)

Die aus den Bahnanlagen resultierenden Wassermengen entwéssern in das Einzugsgebiet
der Uchte.
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Schematisch dargestelltes Entwdsserungssystem fiir den viergleisigen Bahnkérper
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Die Entwiésserung erfolgt iiber Sickerleitungen, die zwischen der Stammstrecke und der
HG-Strecke verlegt werden sowie iiber neu anzulegende Bahnseitengrédben auf der Sud-
seite der HG-Strecke.

Die Einzugsfldche der Sickerleitungen hat eine Breite von B = 13 m.

Die in die Bahnseitengrdaben entwéssernde Planumsflache hat eine Breite von B = 6,65 m.

Kreuzende Gewésser
Allgemeines

Die kreuzenden Gewisser und Griaben wurden im unmittelbaren Bereich der Durchlésse unter-
sucht und die fiir Hochwasserabflu3 notwendigen MaBnahmen beriicksichtigt.

Die entsprechenden Hochwassermengen, fiir natiirliches Gewdésser das 100jdhrige AbfluBereig-
nis, wurden vom STAU Magdeburg, der dafiir zustdndigen technischen Fachbehoérde, festge-
legt und in der Planung beriicksichtigt.

Fir Gréaben und kleinere Vorfluter werden grundsétzlich Rohrdurchldsse im vorhandenen
Grabenverlauf vorgesehen (Mindestdurchmesser DN 800). Im Bereich des Ein- und Auslaufes
wird die Boschung befestigt.

Die Uchte wird in diesem Abschnitt einmal von der HG-Strecke gekreuzt. Die Eisenbahniiber-
fihrung wird in km 110,570 (HG-Strecke) erstellt.

Weitere Griben sind im Zuge des Bahndammneubaues der HG-Strecke in ihrem Verlauf zu
verlegen. Die erforderlichen Verlegungen werden bei folgenden Kilometern (HG-Strecke) an-
gelegt:

km 100,008—km 100,076
km 100,847—km 100,902
km 100,943—km 100,984
km 101,715—km 101,769
km 102,046—km 102,149
km 102,487—km 102,537
km 103,347—km 103,375
km 104,140—km 104,180
km 105,623—km 105,652
km 106,754—km 106,819
km 107,500—km 107,662
km 108,436—km 108,444
km 110,492—km 110,593
km 110,614—km 110,687
km 110,779—km 110,793

Beschreibung der kreuzenden Grdben und Gewiasser

1. km 100,008 DurchlaB Rahmen 1,5m x 1,5m als Gewdésser II. Ordnung. Befestigung am Ein-
lauf bis 5 m oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m
unterhalb der Seitengrdben.

Ableitung von HQ,,, = 0,84 m®/s

2. km 100,761 Durchla3 DN 1000 als Gewadsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengraben.

Ableitung von HQ,,, = 0,25 m?®/s

3. km 100,942 Durchla DN 1000 als Gewdsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrdben.

- Ableitung von HQ,, = 0,46 m®/s
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. km 101,727

. km 102,129

. km 102,498

. km 103,375

. km 103,996

. km 104,159

km 104,605

km 105,630

km 106,803

km 107,656

km 108,026

km 108,507

km 109,879

DurchlaB DN 1000 als Gewdsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengraben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrédben.

Ableitung von HQ,,, = 0,36 m3/s ‘
DurchlaB DN 1000 als Gewasser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m

oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengréaben.

Ableitung von HQ,,, = 0,35 m?/s
DurchlaB DN 1000 als Gewasser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m

oberhalb Einmiindung der Seitengrédben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengréaben.

Ableitung von HQ,,, = 0,38 m®/s

DurchlaB DN 1000 als Gewdsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrdaben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrédben.

Ableitung von HQ,,, = 0,34 m?®/s
Eisenbahnbriicke Rahmen 2,5m X 2,5'm als Gewasser II. in Ordnung. Befesti-

gung am Einlauf bis 5 m oberhalb Einmiindung der Seitengrédben und am Aus-
lauf bis 5 m unterhalb der Seitengrében.

Ableitung von HQ,,, = 0,48 m?/s
DurchlaB3 DN 1000 als Gewdsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m

oberhalb Einmiindung der Seitengrédben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengréaben.

Ableitung von HQ,,, = 0,45 m?®/s

Durchlafl DN 1000 als Gewdsser II. Ordnung. Befestiguhg am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrédben.

Ableitung von HQ,, = 0,3 m?/s
DurchlaB3 Rahmen 1,5 x 1,5 m als Gewasser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf

bis 5 m oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m unter-
halb der Seitengrédben.

Ableitung von HQ,, = 1,15 m?/s

Eisenbahnbriicke Rahmen 2,5 x 2,5 m als Gewdésser II. Ordnung. Befestigung
am Einlauf bis 5 m oberhalb Einmiindung der Seitengréaben und am Auslauf bis
5 m unterhalb der Seitengrdben.

Ableitung von HQ,, = 4,18 m®/s

DurchlaB3 DN 1200 als Gewdsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrédben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrében.

Ableitung von HQ,,, = 1,07 m%/s

Durchlafl Rahmen 2,0 x 2,0 als Gewasser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf
bis 5 m oberhalb Einmiindung der Seitengrdaben und am Auslauf bis 5 m unter-
halb der Seitengraben.

Ableitung von HQ,,, = 1,04 m®/s -

Durchla3 DN 1000 als Gewésser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengraben.

Ableitung von HQ,, = 0,32 m®/s

DurchlaB DN 1000 als Gewésser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengraben.

Ableitung von HQ,,, = 0,27 m?/s
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17. km 110,434 Durchlafl DN 1400 als Gewasser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m

18.

19.

20.

21.

22,

km 110,570

oberhalb Einmiindung der Seitengrédben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengréaben.

Ableitung von HQ,,, = 1,33 m?3/s

Eisenbahnbriicke iiber die Uchte (Gewasser I. Ordnung). Befestiqung am Ein-
lauf bis 5 m oberhalb Einmiindung der Seitengrdben und am Auslauf bis 5 m
unterhalb der Seitengraben.

' Ableitung von HQ,, = 6,5m®/s

km 110,650

km 110,779

km 111,442

km 112,543

DurchlaB DN 1200 als Gewdsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrédben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrében. Ableitung von HQ,,, = 1,01 m?®/s

Durchlafli DN 1000 als Gewdsser II. Ordnung.

Befestigung am Einlauf bis 5 m oberhalb Einmiindung der Seitengraben und am
Auslauf bis 5 m unterhalb der Seitengridben.

Ableitung von HQ,,, = 0,23 m?/s

DurchlaB DN 1000 als Gewésser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengraben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrédben.

Ableitung von HQ,,, = 0,35 m?*/s

DurchlaB DN 800 als Gewdsser II. Ordnung. Befestigung am Einlauf bis 5 m
oberhalb Einmiindung der Seitengrdaben und am Auslauf bis 5 m unterhalb der
Seitengrédben.

Ableitung von HQ,,, = 0,07 m?/s

Die abzuleitenden HQ, ,-Werte wurden aus den Angaben vom STAU Magdeburg und den Ein-
leitungen aus den Bahnseitengrében ermittelt.

Wassereinleitungen

Aus folgender Aufstellung sind die Kreuzungskilometer mit der HG-Strecke sowie die einge-
leiteten Wassermengen zu entnehmen:

km (HG-Strecke) Siidseite der Nordseite der
HG-Strecke HG-Strecke
Q [V/s] Q [Us]
100,008 ......... : 9,37 - 24,15
100,761 ......... 10,80 38,64
100942 ......... 33,33 20,08
101,727 ......... 40,13 14,82
102129 ......... 27,28 20,75
102,498 ......... 55,88 20,44
103375 ......... 27,77 11,32
103996 ......... 45,99 35,51
104159 ......... 24,02 18,89
104605 ......... 52,03 41,74
105630 ......... 85,37 67,45
106,803 ......... 101,68 88,51
107,656 ......... 40,38 20,33
108,026 ......... 28,45 8,20
108,507 ......... 71,84 22,73
109879 ......... 45,11 32,52
110434 ......... 14,72 14,72
110,570 ......... 2,46 14,96
(Uchte)
110650 ......... 391 3,91
110,779 ......... . 16,18 7,52
111442 ......... 73,72 61,79
111,997 ......... 33,13 —
112,543 . ........ 48,88 15,47
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WasserhaltungsmaBnahmen

Bei den folgenden Bauwerken werden wiéhrend der Bauzeit WasserhaltungsmaBnahmen erfor-
derlich.

km , Bauwerk
(HG-Strecke)
~ 100,008 DurchlaB Rahmen 1,5m x 1,5m

- 100,761 ‘DurchlaB3 DN 1000
100,907 Sbr kom. StraBe Bmdfelde—Langensalzwedel
100,942 Durchla3 DN 1000

101,727 DurchlaB8 DN 1000

102,129 Durchla3 DN 1000 .
102,280 Ebr B 188 u. DR-Strecke Stendal—Tangermunde
102,498 Durchla83 DN 1000
103,996 " Ebr Rahmen25m % 25m
104,159 Durchla3 DN 1000
104,339 Ebr Heerener Strafie -
104,925 Ebr DR-Strecke. Stendal-Magdeburg
105,630 B DurchlaB Rahmen 1,5m % 1,5m
106,600 Wbr Hauptwirtschaftsweg
106,803 Ebr Rahmen 2,5m x 25m
107,343 . Sbr B 189
108,026 DurchlaB8 Rahmen 2,0 x 20m
109,120 Sbr B 188

109,879 - "~ DurchlaB DN 1000
109,898 Wbr Hauptwirtschaftsweg
110,434 Durchla3 DN 1400
110,507 Sbr LIIO 45 Débbelin-Tornau
110,570 Ebr tiber die Uchte
110,650 DurchlaB DN 1200
110,779 Durchla3 DN 1000
112,543 Durchla3 DN 800

Einzelheiten der Durchfiihrung werden mit den zustdéndigen Wasserbehdrden abgestimmt.

StraBenentw'a’sserung

Die Entwésserung der StraBen erfolgt iiber Quer- und Lingsgefélle in die nachfolgend be-
schriebenen Entwésserungsanlagen.

— km 100,907 Neubau der kommunalen StraBe Bindfelde—Langensaleedel

Die Entwasserung des Briickenbauwerkes erfolgt m1t Rohrleitungen in die Bahnse1tengra-
ben.

" Die. Entwéissemng der StraBe erfolgt in Versickerungsgréiben mit AnschluB an vorhandene
StraBenseitengrdben bzw. Vorfluter.

— km 106,600 Neubau eines Hauptwirtschaftsweges

Die Entwésserung des Briickenbauwerkes erfolgt mit Rohrleitungen in die Bahnseitengra-
ben.

Die Entwésserung des Weges im Bereich der Rampen erfolgt in Sickermulden sowie in die
Seitenrdume.

— km 107,343 Neubau der B 189 zwischen Dahlen und Stendal im Bereich der neuen StraBen-
fiihrung

Die Entwésserung des Briickenbauwerkes erfolgt mit Rohrle1tungen in den nérdlichen
Bahnseitengraben.

Die Entwésserung der StraBe erfolgt in Versickerungsgrdben mit AnschluB an vorhandene
Vorfluter.

— km 109, 120 Neubau der B 188 im Bereich der Uberfiihrung

Die Entwasserung des Briickenbauwerkes erfolgt mit Rohrleltungen in den sudhchen Bahn-
seitengraben.
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Die StraBenentwadsserung erfolgt in Versickerungsgrdben mit AnschluB an vorhandene Sei-
tengraben bzw. Vorfluter.

— km 109,898 Neubau eines Hauptwirtschaftsweges

Die Entwdsserung des Briickenbauwerkes erfolgt mit Rohrleitungeh in die Bahnseitengra-
ben.

Die Entwésserung des Weges erfolgt in Sickermulden bzw. in einen verlegten Seitengraben.
— km 110,507 Neubau de LIIO 45 Tornau-Ddébbelin.

Die Entwasserung des Briickenbauwerkes erfolgt mit Rohrleitungen in die StraBenseiten-
grében der LIIO 45.

Die StraBenentwaésserung erfolgt in Ver51ckerungsgraben mit Anschlu} an vorhandene Sei-
tengrdaben bzw. Vorfluter.

Grunderwerb

Allgemein

Die fiir die BaumaBnahme in Anspruch zu nehmenden Grundstiicke sind in den Grunderwerbs-
plénen (Anlage 10} nach folgenden Kriterien gekennzeichnet und dargestellt.

Zu erwerbende Flachen

Hierbei handelt es sich um Fldchen fiir die neuen Bahnanlagen einschlieBlich der erforderli-
chen Ausriistung und um Flédchen fiir Neubau/Anderung von Anlagen Dritter, die von der Bau-
maBnahme auBerdem betroffen sind.

Dinglich zu belastende Flidchen/Privatwege

Durch Eintragung in das Grundbuch sind soweit erforderlich dinglich zu sichern (s. Grunder-
werbspldne und Ubersichtspldne Anlage 10/4.1):

a) das Recht der DR, im Streckenbereich aus Griinden der Betriebssicherheit die Wuchshéhe
nach Bild 1.8.3 zu begrenzen. Die zuldssigen Wuchshdhen ergeben sich aus der Baumart und
dem Abstand zur Bahnanlage.

b) das Recht der DR, zum Zwecke der Uberwachung und Unterhaltung der Bahnanlagen Pri-
vatwege mitzubenutzen.

c) das Recht der DR, Grundstiicke mit einer Briicke einschlieBlich Zubehér zu iiberspannen,
Entwaésserungsleitungen zu verlegen und zu belassen und diese Grundstiicke fiir Erhal-
tungs- und Uberwachungsarbeiten mitzubenutzen und zu befahren.

Wahrend der Bauzeit voriibergehend zu beanspruchende Flachen und
mitzubenutzende Privatwege

Die Flachen wurden fiir die Bauzeit als Arbeitsstreifen, Baustellenzufahrt und Baustellenein-
richtung benétigt. Nach Fertigstellung der BaumaBnahmen werden diese Fldchen zurilickgege-
ben. Etwaige Rekultivierungs- bzw. Instandsetzungsarbeiten werden gesondert geregelt.

Dariiber hinaus ist es erforderlich, Privatwege fiir den Baustellenverkehr und zum Transport
von Erdmassen vom Gewinnungsort zur dauernden Deponierung wahrend der Bauzeit mitzu-
benutzen.

Neben der 6ffentlich-rechtlichen Sicherung werden mit dem Wegeeigentiimer bzw. Unter-
haltspflichtigen besondere privatrechtliche Regelungen getroffen. Dieses gilt auch, wenn un-

vorhergesehene Umsténde die Benutzung weiterer Wege erforderlich machen.

Den Wegeberechtigten wird die stindige Befahrbarkeit der fiir Bauzwecke mitbenutzten Wege
zugesichert.
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Anmerkung:

Es ist beabsichtigt, im Bereich der HG-Strecken-Siidumfahrung Stendal ein Flurbereinigungs-
verfahren gemafl §§ 87 ff. Flurbereinigqungsgesetz durchzufiihren, um den dem betroffenen
Grundstiickseigentiimern entstehenden Landverlust auf einen groBeren Kreis von Eigentii-
mern zu verteilen und Nachteile fiir die allgemeine Landeskultur, die durch den Bahnbau ent-
stehen, zu vermeiden bzw. zu vermindern. '

Schallschutz

— siehe Anlage 12 —

Abkiirzungsverzeichnis

1-SM/DR
AEG
BbG

Bf
BImSchG
BImSchV
BMV

Bii

BZA

DB

Dg

DR

DS

Ebr

E.d. V.
GOK
HG-Gleise
HG-Strecke
HGW
HHW

IC

ICE

ICG

IMG

IR

LBP

LSW
Mifv

Ng

NN

OK

Pfa

Rb

Lichtraumumgrenzungslinie der DR
Allgemeines Eisenbahngesetz
Bundesbahngesetz

Bahnhof
Bundes—Immissiohsgesetz
Bundes-Immissionsschutzverordnung
Bundesministerium fiir Verkehr
Bahniibergang
Bundesbahnzentralamt
Deutsche Bundesbahn
Durchgangsgiiterzug

Deutsche Reichsbahn
Druckschrift

Eisenbahnbriicke

Eigentum des Volkes
Geldndeoberkante
Hochgeschwindigkeitsgleise
Hochgeschwindigkeitsstrecke
Hochster Grundwasserstand
Hochstes Hochwasser

InterCity

IntercityExpress
InterCargoExpress
InvestitionsmaBnahmegesetz
InterRegio
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Larmschutzwand

Ministerium fiir Verkehr (DDR)
Nahgiiterzug

Normal Null

Oberkante
Planfeststellungsabschnitt
Reichsbahn
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Rbf
RSB
‘Sbr

Sg

SO
STAU
ST-Strecke
TA

UIC
UvPp
UVPG
UVvs
Verb.gl.
Whbr
WL
WSA

Rangierbahnhof

RegionalSchnellBahn

StraBenbriicke

Schnellgiiterzug

Schienenoberkante

Staatliches Amt fiir Umweltschutz Magdeburg
Stammstrecke '

Teilabschnitt

Union International des Chemins de Fer
Umweltvertraglichkeitspriifung

Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung
Umweltvertraglichkeitsstudie
Verbindungsgleis

Wegebriicke

Widerlager

Wasser- und Schiffahrtsamt
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Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin

Teilabschnitt &

Legende fir Lage- und Hohenplane

—_— i —— Gasleitung

Elt -Kabel

AR S S 9 9 O 9§ 9§\

— e — Graben links

— —— — — —

e Sickerleitung

O Nr. Bauwerksverzeichnis

Fernmeldekabel

Trinkwasserleitung

Kabeltrasse

Schaltschutzwand

Graben rechts

Graben rechts + links
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Anlage 2

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Ubersichtskarte M 1:200000

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindielde
Stendal
Dahlen
Insel
Moringen
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Anlage 3

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Ubersichtskarte M 1:25000

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindielde
Stendal
Dahlen
Insel
Moéringen
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Anlage 4

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Ubersichtslageplan und -héhenplan M 1:10000

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindielde
Stendal
Dahlen
Insel
Moringen
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Anlage 5

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Verzeichnis der Bauwerke, Versorgungsleitungen
und sonstigen Anlagen
(Bauwerksverzeichnis)

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindfelde
Stendal
Dahlen
Insel

Moringen
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1 2 3 ' 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

Nr.| a) km* Neubaw/Anderung von

b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ E/(I)nétlge Bemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger anahmen kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
1 a) 99.950— a) Hochgeschwindigkeits- al, bl: —
1130 + 155 strecke Hannover-Berlin. a2, b2: DR
b) — Der Bahnkérper der Hoch-

geschwindigkeitsstrecke
wird mit den Uberleitver-
bindungen gemaf
Lagepldnen

E 4.3 41.001-017
Hoéhenplénen

E 4.3 51.001-018
hergestellt.

DieStrecke wird mit Ober-
leitungsanlagen fiir Einpha-
senwechselstrom 15.000 Volt
(V)mitder Frequenz 16 %,
Hertz(Hz)ausgertstet. Die
Oberleitung und gegebe-
nenfallsSpeise-bzw. Ver-
starkungsleitungen werden
fiirjedes Gleisinder Regel
anEinzelmastenaufge-
hangt. Der Mast- bzw. Stiitz-
punktabstand betragt 40bis
60m. DieRegelfahrdrahtho-
hebetragt durchgehend 5,30
m.

Die DR-Betriebskabel (Si-
gnal-, Fernmelde- und
Starkstromkabel) werden
beidseitig der Strecke den
technischen Erfordernissen
entsprechend auf Bahnge-
lande in Kabelkandlen ver-
legt. '

Zur Sicherstellung der un-
unterbrochenen Sprechver-
bindung zwischen den
Ziigen und den ortlichen
Betriebsstellen wird die
HG-Strecke mit Strecken-
funkstellen ausgeriistet.
Entwdsserungsanlagen

Im Bereich der neu zu er-
stellenden Gleisanlagen
wird in Abhédngigkeit von
der Neigung der Planums-
schutzschicht das auf der
Oberfldache abflieBende Re-
genwasser in Bahnseiten-
graben aufgenommen und
Vorflutern zugeleitet.

Die Bahnseitengraben wer-
den im Bereich von Amphi-
bienwanderungen amphi-
biengerecht hergestellt.

* Im Bereich der Umfahrung Stendal wird westlich der Elbebriicke ab km 95.540 die Kilometrierung der ST-Strecke auf der
HG-Strecke fortgezihlt und bei der Wiederzusammenfithrung beider Strecken durch einen Kilometrierungssprung aus-
geglichen.

Die endgiiltige Kilometrierung von HG- und ST-Strecke wird nach Fertigstellung der Anlagen eingerechnet.
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
. - a2 kiinftiger Eigentiimer
M1 8 Verhana a) Reichsbahnanlagon | b1 bisheriger Unter/ | Somstige | Bemer-
Anlaggnene b]) ax?deren Anlagege Erhaltungspflichtiger | Mainahmen | kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
2 a) 99.950- a) Neubau eines Eisenbahn- al, bl:—
113.0 + 155 dammes fiir die Hochge- a2, b2: DR
b) — schwindigkeitsstrecke.
Kronenbreite 13,30 m.
Die Béschungsneigungen
betragen 1:1,8. Die Entwas-
serung des Bahnkorpers er-
folgt iiber Bahnseitengra-
ben, Sicker- und Sammel-
leitungen.
Siehe
Lageplédne
E 4.3 41.001-017
Hohenpléne
E 4.3 51.001-018
3 | a) 100.008 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge einer | g1, b1: —
Grabenquerung mit | 32, b2: DR
teilweiser Graben- des Gewiissers:
Kreuzvgrlleg}mg:. 100 gon al: Biirger [S:chlﬁssel-
Lichte Hshe : 15m Nr. 2); Biirger
Lichte Weite : 15m (Schlussel-Nr. 3)
. ' a2: DR im Bereich der
Lange des Bahnanlagen
Durchlasses : 150m nlagen,
Lénge des zu Gemeinde L'angen—
b salzwedel/Bindfel-
auenden
Grabens . 1300 m de auBlerhalb der
. ! Bahnanlagen
Siehe b1, b2: Gemeinde
ngeplan E 4.3 41.001 Langensalz-
Hohenpla.n E 43 51.001 wedel/Bindfelde
4 | a) 99.950- a) ... al,bl: —
99.988 b) Neubau eines 6ffentlichen | a2, b2: km 99,50—.
100.012—- Hauptwirtschaftsweges km 99,988
101.000 (HWW). Gemeinde
b) — Lange: 1.143 m Langensalz-
Breite:45m + 2 x 0,75 wedel
Randstreifen km 100,012
Der geplante HWW kreuzt km 101,000
in Hohe HG-km 100,858 Gemeinde
einen vorhandenen Gra- Bindfelde

ben. Im Kreuzungsbereich

wird ein Durchla3 DN 1200

erstellt.

Der Hauptwirtschaftsweg

wird an die komm. Stralle

Bindfelde-Langensalzwe-

del angeschlossen.

Der Wegeaufbau wird nach

RLW 75 bemessen; Entwaés-

serung in die Seitenrdume

bzw. in die Bahnseitengra-

ben.

Siehe

Lageplan E 4.3 41.001-002
E 4.3 42.001
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
Nr a) km* Neubau/Anderung von a2 kinftiger Eigentiimer
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ IS\Xngtlgﬁm Bemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger aBnahmen | kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
5 | a) 100.300— a) --- al, bl: Gemeinde
100.510 b) Riickbau und Rekultivie- Bindfelde
b) Wirtschafts- rung eines vorhandenen a2, b2 —
weg Wirtschaftsweges.
Siehe Lageplan E 4.3 41.002
6 a) 100.475— a) Neubau einer Schallschutz- | al, bl: —
100.900 wand auf der Siidseite der | a2, b2: DR
b) — Bahn. Die Hohe der Schall-
schutzwand iiber der Schie-
nenoberkante betrégt 2,0 m.
Der Abstand der Stiitz-
pfosten wird in der Strecke
mit 5,0 m, auf Briicken mit
2,5m festgelegt.
Der Regelabstand von der
Gleisachse betrdgt 4,30 m in
den Geraden und 4,50 m in
Bogen.
Die Schallschutzwand ist
innenseitig stark absorbie-
rend.
Siehe
Lageplan E 4.3 41.002
Hoéhenplan E 4.3 51.002
7 | a) 100.497 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
1kV 1 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumafBnahme | Bezirksdirektion
entsprechend den techni- Gardelegen,
schen Erfordernissen ange- | Letzlinger
palit bzw. geandert. LandstraBe 6-7,
Siehe Lageplan E 4.3 41.002 | O-3570 Gardelegen
8 a) 100.761 a) Neuau eines Durchlasses im| des Durchlasses:
b) Graben Zuge einer Grabenquerung. | a1, bl: —
Kreuzwinkel :70 gon a2, b2: DR
DurchlaB- , des Gewdssers:
querschnitt : DN 1000 al: E.d.V
Léange des a2 DR
Durchlasses :170m b1, b2: Gemeinde
Siehe Bindfelde
Lageplan E 4.3 41.002
Hohenplan E 4.3 51.002
9 a) 100.811— a) --- al, bl: Gemeinde
101.037 b) Neubau der komm. Strafle Bindfelde
b) komm. Strafie Bindfelde-Langensalz- a2, b2: Gemeinde
Bindfelde wedel. Bindfelde
— Langensalz- - Lénge des Neubauabschnit-
wedel tes: 450 m, gewéhlter Quer-
schnitt: e2 + komb. Geh-
und Radweg.
Die StraBe kreuzt die HG-
Strecke in Station km
0+ 220,55. In die auszubau-
ende Straf3e miinden in den
Stationen km 0+ 040 und
0+ 410 Wirtschaftswege ein.
Die Anschliisse werden ver-
kehrsgerecht ausgebildet.
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4

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubau/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/

Erhaltungspflichtiger
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-

tungspflichtiger

Bemer-
kungen

Sonstige
MafBnahmen

Die Béschungsneigungen
des StraBendammes
betragen 1:1,8.

In der StraBenstation km
0+ 400 kreuzt ein zu bauen-
der Graben die geplante
StraBe. Im Kreuzungsbe-
reich wird ein Durchla3
DN 800 erstellt.

Die Entwésserung der
StraBe erfolgt liber Sicker-
mulden und Straf3en-
seitengrédben, die an den
vorgenannten kreuzenden
Graben bzw. an die Entwds-
serung der vorh. StraBen-
abschnitte angeschlossen
werden.

Siehe

Lageplan E 4.3 42.001
Hohenplan E 4.3 52.001

10

a) 100.907

b) komm. Strafle
Bindfelde-
Langensalz-
wedel

Neubau einer Strafien-
briicke im Zuge der komm.
Strafle Bindfelde-Langen-
salzwedel iiber die Hoch-
geschwindigkeitsstrecke.
Die Entwésserung des
Briickenbauwerkes erfolgt
mit Rohrleitungen in beide
Bahnseitengrdben der
HG-Strecke.
Lichte Hohe
Lange des
Bauwerks
Breite des
Bauwerds
Kreuzungs-
winkel
Siehe :
Lagepldne E 4.3 41.002
E 4.3 42.001
Héhenplane E 4.3 51.003
E 4.3 52.001

: 740 m
:5521m
:11,75m

: 72 gon

al,bl: —

a2, b2: Gemeinde
Bindfelde

11

a) 100.942
b) Graben

a und b) Neubau eines Durch-

lasses im Zuge einer
Grabenquerung mit
teilweiser Graben-

verlegung.

des Durchlasses:
al,bl: —

a2, b2: DR

des Gewadssers:

al: Separations-
interessenten

a2: DR im Bereich der

Bahnanlagen,

Gemeinde Bind-
felde auBerhalb der

Bahnanlagen
b1, b2: Gemeinde
Bindfelde
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4

Nr. a) km*
b) Vorhandene

Anlagen

Neubauw/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-

tungspflichtiger

Sonstige
MafBnahmen

Bemer-
kungen

Kreuzungswinkel : 100 gon
DurchlaBquer-
schnitt

Lange des
Durchlasses
Lange des zu bau-
enden Grabens
Siehe

Lageplan E 4.3 41.002
Hoéhenplan E 4.3 51.003

: DN 1000
:140m

: 600m

12 | a) 100.950- a)
102.234 b)
b) —

Neubau eines 6ffentlichen

Hauptwirtschaftsweges.

Lange: 1.790 m

Breite: 45m + 2 x
0,75 Rand-
streifen

In H6he HG-km 101,427

wird ein vorhandener Weg

angeschlossen.

Der Hauptwirtschaftsweg

kreuzt im Einmiindungsbe-

reich in Hohe HG-km

100,95 sowie HG-km 101,057

Grédben. In den Kreuzungs-
bereichen werden Durch-
ldasse DN 1000 erstellt.

Der Hauptwirtschaftsweg
kreuzt in Héhe HG-km
101,724 einen Graben. Im
Kreuzungsbereich wird ein
DurchlaBB DN 1000 erstelit.

Der Wegeaufbau wird nach

RLW 75 bemessen; Entwés-

serung in die Seitenrdume

bzw. in den Bahnseiten-

graben.

Siehe

Lageplan E 4.3 41.002—-004
E 4.3 42.001

al, bl: —
a2, b2: Gemeinde
Bindfelde

13 | a) 100.980.- a)
101.384 b)

b) Wirt-
schaftsweg

Riickbau und Rekultivie-
rung eines vorhandenen |
Wirtschaftsweges.

Siehe

Lagepldne E 4.3 41.002-003

al: Separationsinteres-
senten

Gemeinde
Bindfelde

a2, b2 —

bil:

14 | a) 101.175 a)
b) Elt-Leitung | b)
15kV

Die kreuzende Elt-Leitung
15 kV (oberirdisch) wird im
Bereich der BaumaBnahme
entsprechend den techni-
schen Erfordernissen ange-
paBit bzw. gedndert.

Siehe Lageplan E 4.3 41.003

al, a2, b1, b2:
Energieversorgung
Magdeburg AG,
Bezirksdirektion Gar-
delegen, Letzlinger
LandstraBe 67, O-3570
Gardelegen
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
. . a2 kiinftiger Eigentiimer
Nr. a) km’ Neubau/Anderung von ; = Sonstige Bemer-
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ Mah gh
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger nahmen | kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
15 | a) 101.410 a) Neubau eines Durchlasses | al, bl: —
b) — als Amphibienwanderweg. | a2, b2: DR
Kreuzungswinkel : 100 gon
Durchla8-
querschnitt : DN 1400
Lange des
Durchlasses :230m
Siehe
Lageplan E 4.341.003
Hoéhenplan E 4.3 51.003
16 | a) 101.520 a) Neubau eines Durchlasses | al, bl: —
b)) — als Amphibienwanderweqg. | a2, b2: DR
Kreuzungswinkel : 100 gon
DurchlaB3-
querschnitt : DN 1400
Lénge des
Durchlasses: :250m
Siehe
Lageplan E 4.341.003
" Hoéhenplan E 4.3 51.003
17 | a) 101.630 a) Neubau eines Durchlasses | al, bl: —
b) — als Amphibienwanderweg. | a2, b2: DR
Kreuzungswinkel : 100 gon
DurchlaB3-
querschnitt : DN 1400
Lange des
Durchlasses :27.0m
Siehe
Lageplan E 4.3 41.003
Hohenplan E 4.3 51.003
18 | a) 101.727 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge einer | al, bl: —
Grabenquerung mit | 32:h2: DR
teilweiser Graben- des Gewissers:
verlegung. Ausbau | 51, geparationsinter-
amphibiengerecht. essenten
Kreuzungswinkel : 100 gon | 32. DR im Bereich der
DurchlaB- Bahnanlagen,
querschnitt : DN 1400 Gemeinde Bind-
Lange des felde auBerhalb der
Durchlasses : 34,00 m Bahnanlagen
Lange des b1, b2: Gemeinde
zu bauenden Bindfelde
Grabens :60,0 m
Siehe
Lageplan E 4.3 41.003
Hohenplan E 4.3 51.004
19 | a) 101.922 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
30kV 30 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumaBnahme | Bezirksdirektion
entsprechend den techni- Gardelegen,
schen Erfordernissen ange- | Letzlinger

pafit bzw. geéndert.
Siehe Lageplan E 4.3 41.003

LandstraBe 6-7,
0-3570 Gardelegen
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Erfordernissen angepafit
bzw. gedndert.

Siehe Lageplan E 4.3 41.004

Rogatzer Str. 22-30
0-3010 Magdeburg

1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
i a2 kiinftiger Eigentiimer
Nr. a) km* Neubau/Anderung von - - Sonsti B
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ Iv? né' lgfm kemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger abnahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
20 | a) 101.930- a) --- al, bl: —
102.265 b) Neubau eines 6ffentlichen | a2, b2 Gemeinde
b) — Hauptwirtschaftsweges. Bindfelde -
Lange: 360 m
Breite: 45m + 2 x 0,75
Randstreifen
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwés-
serung in die Seitenrdume.
Siehe Lageplan
E 4.3 41.003-004
21 | a) 101.935 a) --- A al, bl: Separations-
b) Graben b) Neubau eines Durchlasses interessenten
im Zuge einer Grund- a2, b2: Gemeinde
stiickszufahrt. Bindfelde
Durchlaf3-
querschnitt : DN 1000
Lange des
Durchlasses :22,0m
Siehe Lageplan E 4.3 41.003
22 | a) 101.943 a) --- : al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
30kV 30 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumafBnahme | Bezirksdirektion Gar-
entsprechend den techni- | delegen,
schen Erfordernissen ange- | Letzlinger
pafit bzw. gedndert. LandstraBe 6-7,
Siehe Lageplan E 4.3 41.003 | O-3570 Gardelegen
23 | a) 102129 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge einer | a1, b1: —
Grabenquerung mit | 32 b2: DR
:reeli;; e1s§r Graben- des Gewassers:
gung. al: Separations-
Kreuzungswinkel : 100 gon interessen
DurchlaBiquer- : :
. a2: DR im Bereich der
schnitt : DN 1000
La des Durch Bahnanlagen,
. ange des burch- 00 Gemeinde Bind-
asses d +46,00m felde auBerhalb
It.).ange 3 eszu der Bahnanlagen
Gauen en 11000 | P1 b2 Gemeinde
rabens +110,00 m Bindfelde
Siehe
Lageplan E 4.3 41.004
Hohenplan E 4.3 51.004
24 | a) 102275 a) --- al, a2, bl, b2
b) Hoch- b) Die kreuzende Hochdruck- | Magdeburger Gas-
druckgas- gasleitung wird im Bereich | gesellschaft mbH
leitung der BaumafBnahme entspre- | .Sachsen-Anhalt"
chend den technischen Bereich Magdeburg
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
Nr a) km* Neubauw/Anderung von a2 kinftiger Figentimer
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ I?antlgliu llzemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger abnahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
25 | a) 102.276 a) --- al, a2, bi, b2:
b) Fernmelde- b) Das kreuzende Fernmelde- | Deutsche Bundespost
kabel kabel wird im Bereich der | Telekom
BaumaBnahme entspre- Direktion Magdeburg
chend technischen Erfor- Fernmeldeamt
dernissen angepalit bzw. Postfach 1540
gedndert. 0-3010 Magdeburg
Siehe Lageplan E. 4.3 41.004
26 | a) 102.280 a) Neubau einer Eisenbahn- | Eisenbahnbriicke:
b) B 188 briicke. al, bl: —
DR-Strecke Die Hochgeschwindig- a2 b2: DR
Stendal- keitsstrecke iiberfithrt im | DR-Strecke Stendal
Tangermiinde Zuge der siidlichen Umfah- | ~-Tangermiinde
rung Stendal die B 188 al, a2, b1, b2: DR
Stendal-Tangermiinde, die
eingleisige Reichsbahn-
strecke Stendal-Tanger-
miinde sowie zwei 6ffentli-
che Hauptwirtschaftswege
(s. Nr. 12 und 20).
Lichte Hohe des
Bauwerkes :560 m
(tiber vorhande-
nes DR-Gleis
Lénge des
Bauwerkes 1 74,10 m
Breite des
Bauwerkes 113,30 m
Kreuzungswinkel : 120 gon
Die Entwaésserung des
Briickenbauwerkes erfolgt
mit Rohrleitungen in einen
StraBenseitengraben der
B 188.
Siehe
Lageplan E 4.3 41.004
Hohenplan E 4.3 51.004
27 | a) 102.219- a) --- al, bl: Bundesrepublik
102.357 b) Neubau der B 188 aufgrund | a2, b2: Deutschland
b) B 188 einer gednderten Trassie- (BundesstraBen-
rung im Kreuzungsbereich. verwaltung)
Lange des
StraBenneubaus :410,00 m
Ausbauquer-
schnitt 1 b2
Die StraBenentwasserung
erfolgt in Straflenseiten-
grdben, die an die Entwds-
serung der vorh. StraB3en-.
abschnitte angeschlossen
werden.
Siehe Lageplan E 4.3 41.004
' : E 4.3 51.004
28 | a) 102.293- a) --- al, bl: —
104.332 b) Neubau eines offentlichen | a2, b2:
b) — Hauptwirtschaftsweges. von km 102,293 bis km
L&nge: 2290 m 103,670 Gemeinde Bind-
Breite: 4,5m + 2 x felde

0,75 m Randstreifen
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
. a2 kinftiger Eigentiimer
Nr a) km* Neubau/Anderung von - - Sonsti B
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ onstige emer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger | MaBnahmen | kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
Der Hauptwirtschaftsweg von km 103,670 bis
kreuzt in Héhe HG-km km 104,332 Stadt Stendal
102,498 einen Graben. Im
Kreuzungsbereich wird ein
Durchlal DN 1200 erstellt.
In Hohe HG-km 102,850
und 103,295 werden vor-
handene Wege angeschlos-
sen.
Der Hauptwirtschaftsweg
kreuzt in Hohe HG-km
103,375 einen Graben. Im
Kreuzungsbereich wird ein
Durchlall DN 1000 erstellt.
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwis-
serung in die Seitenrdume.
Siehe
Lageplan E 4.3 41.004-006
29 | a) 102.498 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge eingr al,bl: —
Gfabenquerung mit | 49 2 DR
teilweiser Graben-
verlegung. des Gewdssers:
Kreuzungswinkel  :100 gon | @l Separations-
DurchlaBquerschnitt : DN 1200 Interessenten
Linge des Durch- a2: DR im Rereich der
lasses : 470m Bahnanlagen,
Lange des zu Gemeinde Bind-
| bauenden Grabens : 90,0 m felde auBlerhalb der
. Bahnanlagen
Siehe b1, b2 Gemeinde
Hohenplan E 4.3 51.004-005
30 | a) 103.285- a) --- al, bl: —
104.306 b) Neubau eines 6ffentlichen | a2, b2:
b) — Wirtschaftsweges. von km 103,285 bis
Lange: 1.030 m km 103,665 Gemeinde
Breite:3,0m + 2 x Bindfelde
0,75 m Randstrelfen von km 103,665 bis
Der Wirtschaftsweg kreuzt | km 104,36 Stadt
u.a. in Héhe HG-km Stendal
104,162 einen Graben. Im
Kreuzungsbereich wird ein
Durchla3 DN 800 erstellt.
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemesen; Entwiés-
serung in die Seitenrdume.
Siehe
Lageplan E 4.3 41.005-006
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1 -2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
.. a2 kiinftiger Eigentiimer
Nr. a) km* Neubaw/Anderung von - - Sonstige Bemer-
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ MaBnghmen Kungen
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger g
) b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
31 | a) 103.302 a) --- al, a2, b1, b2
b) Fernmelde- b) Das kreuzende Fernmelde- | Deutsche Bundespost
kabel kabel wird im Bereich der | Telekom
Baumafnahmen entspre- Direktion Magdeburg
chend den technischen Fernmeldeamt
Erfordernissen angepaBt Postfach 1540
bzw. geéndert. 0-3010 Magdeburg
Siehe Lageplan E 4.3 41.005
32 | a) 103.375 a und b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge einer | 51 p1: —
Grabenquerung mit | 32 h2: DR
teilweiser Graben- des Gewi .
verlegung. es Ge ass.ers.
Kreuzungswinkel : 100 gon at: sipaxatlor;s-
 DurchlaBquer- o BlReressen en
schnitt :DN 1000 |, " -
" b1, b2: Gemeinde
Léange des Durch- Bindfeld
lasses :250m elde
Siehe
Lageplan E 4.3 41.005
Hohenplan E 4.3 51.006
33 | a) 103.996 a) --- der Weghbriicke:
b) Graben b) Neubau einer Wegebriicke | al, bl: —
im Zuge eines Wirtschafts- | a2, b2: Stadt Stendal
weges liber einen Graben. | jes Gewiissers:
Kreuzungswinkel : 107 gon | 41 a2: E.d.V.
Lichte Héhe 25m | p1, b2: Stadt Stendal
Lichte Weite 125m
Lénge der Briicke: 9,0 m
~ Siehe Lageplan E 4.3 41.006
34 | a) 103.996 a) Neubau einer Eisenbahn- | der Eisenbahnbriicke:
b) Graben briicke im Zuge der HG- al,bl; —
Strecke iiber einen Graben. a2, b2: DR
Kreuzungswinkel : 107 gon | jes Gewiissers:
Lichte Hohe :25m al: Ed.V
LJ...chte Weite ) :25m a2 DP
Lénge der Briicke:360m | p1, b2: Stadt Stendal
SieheLageplan E 4.3 41.006
Hohenplan E 4.3 51.006
35 | a) 104.159 a) --- al,bl: —
b) Graben b) Neubau eines Durchlasses | 82 b2: Stadt Stendal

im Zuge eines Hauptwirt-
schaftsweges iiber einen
Graben.

Kreuzungswinkel : 100 gon

DurchlaBquer-

schnitt : DN 800
Lange des

Durchlasses : 13,00 m
Siehe Lageplan E 4.3 41.006
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1 2 3 4 6
al bisheriger Eigentiimer
. a2 kiinftiger Eigentiimer
NEL B Sorhandene 2 Rotchebahaanlagen b1 bisheriger Unter-/ Bemer-
Anlagen b) anderen Anlage% Erhaltungspflichtiger | MaBnahmen | kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
36 | a) 104.159 a und b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge einer | al, bl: —
Grabenquerung mit | a2, b2: DR
teilweiser Graben- des Gewaéssers:
verlegung. al: E.d.V.
Kreuzungswinkel : 100 gon | a2: DR im Bereich der
Durchlaquer- Bahnanlagen, Stadt
schnitt : DN 1000 Stendal auBerhalb
Léange des Durch- der Bahnanlagen
lasses :410m | b1, b2: Stadt Stendal
Lange des zu
bauenden
Grabens : 80,0 m
Siehe
Lageplan E 4.3 41.006
Hohenplan E 4.3 51.007
37 | a) 104.331 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
15kV 15 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumaBnahme | Bezirksdirektion Gar-
entsprechend den techni- delegen,
schen Erfordernissen ange- | Letzlinger Strafie 6—7,
paBt bzw. geéndert. 0O-3570 Gardelegen
Siehe Lageplan E 4.3 41.006
38 | a) 104.339 a) Neubau einer Eisenbahn- | Eisenbahnbriicke:
b) Heerener briicke. Die Hochgeschwin-| a1, b1: —
StraBe LIO 32 digkeitsstrecke iiberfithrt | a2, b2: DR
im Zuge der siidlichen StraBe:
Umfahrung Stendal die al, b1, a2, b2: Land
Heerener StraB3e. Der Briik- Sachsen-
keniiberbau wird mit Rohr- Anhalt
leitungen in den StrafB3en-
seitengraben der Heerener
StraB3e entwaéssert.
Lichte Hohe des
Bauwerkes 14,80 m
Lange des
Bauwerkes 133,80 m
Breite des
Bauwerkes :13,30m
Kreuzungswinkel : 110 gon
SieheLageplan E 4.3 41.006
Hohenplan E 4.3 51.007
39 | a) 104.342—- a) --- al,bl: —
104.919 b) Neubau eines offentlichen | a2, b2: Stadt Stendal
b) — Hauptwirtschaftsweges.
Lange: 575 m
Breite:4,5m + 2 x
0,75 m Randstreifen
Der Hauptwirtschaftsweg
kreuzt im Einmiindungsbe-
reich an die LIO 32 einen
vorhandenen Straengra-
ben (linksseitig). Im Kreu-
zungsbereich wird ein
DurchlaB3 DN 800 erstelit.
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4

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubau/Anderung von
a)} Reichsbahnanlagen
b} anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-

tungspflichtiger

Sonstige
MaBnahmen

Bemer-
kungen

In H6he HG-km 104,605
wird ein vorhandener Wirt-
schaftsweg angeschlossen.
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwaés-
serung in die Seitenrdume
und den Bahnseitengraben.
Siehe

Lageplan E 4.3 41.006—007

40

a) 104.348-
104.919
b) —

Neubau eines 6ffentl. Wirt-
schaftsweges.
Lange: 630 m
Breite: 3,0 m + 2 x

0,75 m Randstreifen
Der Wirtschaftsweg kreuzt
im Einmiindungsbereich an
die LIO 32 einen vorhande-
nen StraBengraben (links-
seitig). Im Kreuzungsbe-
reich wird ein Durchlaf3
DN 800 erstelit.
In Héhe HG-km 104,582
wird ein vorhandener Wirt-
schaftsweg angeschlossen.
In Héhe HG-km 104,605
kreuzt der Wirtschaftsweg
einen Graben. Im Kreu-
zungsbereich wird ein
Durchla3 DN 1000 erstellt.
In Hohe HG-km 104,635
wird ein weiterer Wirt-
schaftsweg angeschlossen.
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwés-
serung in die Seitenrdume
und den Bahnseitengraben.
Siehe
Lageplan E 4.3 41.006—-007

al, bl: —
a2, b2: Stadt Stendal

41

a) 104.348
b) WT-Leitung

Die kreuzende WT-Leitung
DN 500 ST wird im Bereich
der Baumafinahme entspre-
chend den technischen Er-
fordernissen angepaB3t bzw.
gedndert.

Siehe Lageplan E 4.3 41.006

al, a2, bl, b2:
Magdeburger Wasser-
und Abwassergesell-
schaft mbH
Betriebsteil Stendal
Hinter der Miihle
0-3500 Stendal

42

a) 104.348
b) WT-Leitung

Die kreuzende WT-Leitung
DN 300 PE wird im Bereich
der BaumaBnahme entspre-
chend den technischen Er-
fordernissen angepalit bzw.
gedndert.

al, a2, bl, b2:
Magdeburger Wasser-
und Abwassergesell-
schaft mbH
Betriebsteil Stendal
Hinter der Miihle
0O-3500 Stendal

Siehe Lageplan E 4.3 41.006
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ger Weg). Der Weg dient
dem o6ffentlichen Verkehr.

Lange = 990 m

Breite = 45m + 2 x
0,75 m befestigter
Randstreifen

Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen. Der
Magdeburger Weg wird in
einem Abstand von 540 m
nordlich der HG-Strecke in
ostlicher Richtung bis zur
DR-Strecke Stendal-
Magdeburg verlegt und pa-
rallel zu dieser Strecke
unter der zu bauenden Ei-
senbahnbriicke der HG-
Strecke in HG-km 104,960
hindurchgefiihrt. Im nérdli-
chen Einmiindungsbereich
wird ein neuer Durchlaf3
DN 800 erstellt. Ein vorhan-
dener und ein neuer Wirt-
schaftsweg werden ange-
schlossen.

Die Entwasserung erfolgt
iiber Seitenrdume. In der
Parallellage des Weges zur
DR-Strecke wird das Was-
ser in die jeweiligen Bahn-
seitengrdaben geleitet.

Siehe

Lagepldne E 4.3 41.007-008
E 4.342.002

Hohenplan E 4.3 51.008

1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
N ) km Neubaw/And a2 kiinftiger Eigentiimer
I. a * eubaw/Anderung von - - . _
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ ffl’:g;lg}?m en Eﬁmer
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger ngen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
43 | a) 104.605 a und b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) — la“sses fiir di¢_=T Bahn- al, bl: —
kqmerentwaxemng a2, b2: DR
mit Grabenverbin-
dung zu einem vorh. der Grabenverbindung:
Graben. al: Genossenschaft der
Kreuzungswinkel : 100 gon Separationsbe-
DurchlaBquer- teiligten
schnitt : DN 1000| @2: DR
La’nge des Durch- bl, b2: Stadt Stendal
lasses 146,00 m -
Siehe
Lageplan E 4.3 41.007
Hoéhenplan E 4.3 51.007
44 | a) 104.730- a) --- al, bl: —
105.361 b) Neubau eines Hauptwirt- | a2, b2: Stadt Stendal
b) — schaftsweges (Magdebur-
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
Nr a) km* Neubau/Anderung von a2 kinftiger Eigentiimer .
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ l?/(lmstlgs Eemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger abnahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
45 | a) 104.925 a) Neubau einer Eisenbahn- | Eisenbahnbriicke:
b) DR-Strecke briicke. al, bl: —
Stendal Die Hochgeschwindig- a2, b2: DR
—Magdeburg keitsstrecke iiberfithrt im | DR-Strecke Stendal-
Zuge der siidlichen Umfah- | Magdeburg:
rung Stendal die DR-Strek- | a1, a2, b1, b2: DR
ke Stendal-Magdeburg,
einen Wirtschaftsweg und
den zu bauenden Magde-
burger Weg.
Die Entwasserung des
Briickeniiberbaus erfolgt
mit Rohrleitungen in den
Bahnseitengraben der DR-
Strecke Stendal-Magde-
burg bzw. in den siidlichen
Bahnseitengraben der HG-
Strecke.
Lichte Ho6he des
Bauwerkes : 560m
Breite des
Bauwerkes 113,30 m
Lange des
Bauwerkes . : 70,30 m
Kreuzungswinkel : 85 gon
Siehe
Lageplan E 4.3 41.007
Hohenplan E 4.3 51.008
46 | a) 104.926 a) --- al, a2, bl, b2
b) Fernwérme- b) Die kreuzende Fernwdarme- | Energieversorgung
leitung leitung (oberirdisch) wird | Magdeburg AG,
im Bereich der BaumaB- Bezirksdirektion Gar-
nahme entsprechend den delegen,
technischen Erfordernissen | Letzlinger
" angepalBt bzw. gedndert. LandstraBe 6-7,
Siehe Lageplan E 4.3 41.007 | O-3570 Gardelegen
47 | a) 104.963- a) --- al,bl: —
107.590 b) Neubeu eines offent]. Wirt- | a2, b2:
b) — schaftsweges. km 104,963—-km 105,925
Lange: 2.6270 m Stadt Stendal

Breite: 3,0 m + 2 x

0,75 m Randstreifen
In Hohe der HG-km 105,225
und 105,318 werden vor-
handene Wirtschaftswege
angeschlossen.
In Hohe HG-km 106,760
wird der geplante Haupt-
wirtschaftsweg, der von
Siiden iiber die HG-Strecke
gefiihrt wird, an den Wirt-
schaftsweg angeschlossen.
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwas-
serung in die Seitenrdume
bzw. in den Bahnseitengra-
ben.
Siehe
Lageplan E 4.3 41.007-010

km 105,925—-km 107,590

Gemeinde Dahlen
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Breite: 45m + 2 x

0,75 m Randstreifen
In H6he HG-km 106,400 wer-
den vorhandene Wirtschafts-
wege angeschlossen.
Der am Flottgraben entlangge-
fiihrte Hauptwirtschaftsweg
(AnschluB} an die Wegetiber-
fiihrung auf die nérdliche HG-
Seite) wird in Hohe HG-km
106,822 an den Hauptwirt-
schaftsweg angeschlossen.
In Hohe HG-km 107,323 wird
ein vorhandener Weg ange-
schlossen.
Der geplante Hauptwirt-
schaftsweg kreuzt in Hohe
HG-km 108,026 einen Graben.
Im Kreuzungsbereich wird ein
DurchlaB3 DN 1200 erstellit.

km 105,910-km 108,235
Gemeinde Dahlen

km 108,235—-km 108,740
Stadt Stendal

km 108,740—km 110,408
Gemeinde Insel

1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
Nr a) km* Neubau/Anderung von a2 kiinftiger Figentiimer
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ Lonstige pemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger aBnahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
48 | a) 104.970— a) --- al: E.d.V.
105.095 b) Riickbau und Rekultivie- | bl: Stadt Stendal
b) Wirtschafts- rung eines vorhandenen a2 b2 —
weg Wirtschaftsweges.
Siehe Lageplan E 4.3 41.007
49 | a) 105.117 a) --- al, a2, bl, b2:

b) Erdgasleitung | b) Die kreuzende Erdgaslei- | Verbundnetz Gas AG
tung 110 DN 600 ND 25 Produktionsbereich
wird im Bereich der Bau- Ketzin
maBnahme entsprechend Knoblauer Chaussee
den technischen Erforder- | O-1554 Ketzin
nissen angepal3t bzw. gedn-
dert.

Siehe Lageplan E 4.3 41.007
50 | a) 105.163 a) --- al, a2, bl, b2:

b) WT-Leitung b) Die kreuzende WT-Leitung | Magdeburger Wasser-
DN 800 ST wird im Bereich | und Abwassergesell-
der BaumaBnahme entspre- | schaft mbH
chend den technischen Er- | Betriebsteil Stendal
fordernissen angepaBt bzw. | Hinter der Miihle
gedndert. 0-3500 Stendal
Siehe Lageplan E 4.3 41.007

51 | a) 105.165 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
15kV 15 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumaBnahme | Bezirksdirektion Gar-
entsprechend den tech- delegen,
nischen Erfordernissen Letzlinger
angepaBt bzw. geédndert. LandstraBe 6-7,
Siehe Lageplan E 4.3 41,007 | O-3570 Gardelegen
52 | a) 105.360— a) --- al,bl: —
110.408 b) Neubau eines 6ffentlichen | a2, b2:
b) — Hauptwirtschaftsweges. km 105,360—km 105,910
Lange: 5265 m Stadt Stendal
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4

Nr.

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubau/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger

Sonstige
MaBnahmen

Bemer-
kungen

In Hohe HG-km 109,472,
109,557, 109,837 und 101,145
werden vorhandene Wirt-
schaftswege angeschlossen.

In H6he HG-km 109,933
kreuzt der Hauptwirt-
schaftsweg einen Graben
(Seitengraben des kreuzen-
den Hauptwirtschafts-
weges). Im Kreuzungsbe-
reich wird ein Durchla
DN 1200 erstellt.

In Hohe der StraBenstatio-
nen (LIIO 45) 0+ 020 und
0+ 140 werden Graben ge-
kreuzt. In den Kreuzungs-
bereichen werden Durch-
lasse DN 800 erstellt.

Der Wegeaufbau wird nach
RLW.-75 bemessen; Entwads-
serung in die Seitenraume.

Siehe
Lageplan E 4.3 41.008-014

53

a) 105625
b) Graben

a)

b)

Neubau eines Durchlasses
im Zuge des vorhandenen
Grabens an der Kreuzungs-
stelle mit einem Wirt-
schaftsweg.

Kreuzungswinkel : 114 gon
Lichte Hohe :1,5m
Lichte Weite :1,5m
Lange des Durch-

lasses :10m

Siehe Lageplan E 4.3 41.008

al,bl: —
a2, b2: Stadt Stendal

54

a) 105.630
b) Graben

a)

Neubau eines Durchlasses
im Zuge einer Grabenque-
rung mit teilweiser
Grabenverlegung.

Kreuzungswinkel : 114 gon
Lichte Hohe :1,5m
Lichte Weite :1,5m
Lange des Durch-

lasses :330m

Siehe
Lageplan E 4.341.008
Hoéhenplan E 4.3 51.008

des Durchlasses:

al, bl: —
a2, b2: DR

des Gewassers:

al: E.d.V.
a2: DR
b1, b2: Stadt Stendal
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auszubauenden Weg miin-
det in der Station km

0+ 000 ein geplanter
Hauptwirtschaftsweq ein
(s. Nr. 60). Auf der Nord-
seite der HG-Strecke miin-
det der Hauptwirtschafts-
weg in den dort geplanten
Wirtschaftsweg (s. Nr. 47)
ein. Die Anschliisse werden
verkehrsgerecht ausgebil-
det. Die Boschungs-
neigungen der Ddmme
betragen 1:1,8.

1 2 4 5
al bisheriger Eigentiimer
Nr ) km?* Neubaw And a2 kiinftiger Eigentiimer
. a euba erung von - - .
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ E:anl;tlaggm . Eemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger nahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
55 | a) 105.635 a) --- al,bl: —
b) Graben b) Neubau eines Durchlasses | a2, b2: Stadt Stendal
im Zuge des vorhandenen
Grabens an der Kreuzungs-
stelle mit einem Hauptwirt-
schaftsweg.
Kreuzungswinkel : 114 gon
_ Lichte Héhe :1,5m

Lichte Weite :1,5m
Lange des Durch-
lasses :120m
Siehe Lageplan E 4.3 41.008

56 | a) 106.177 a) --- al, a2, b1, b2:

b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
110 kV 110 kV (oberirdisch) wird Magdeburg AG,

im Bereich der BaumaB- Bezirksdirektion
nahme entsprechend den Gardelegen, Letzlinger
technischen Erfordernissen | Landstrafie 6—7,
-angepaBt bzw. gedndert. 0O-3570 Gardelegen
Siehe Lageplan E 4.3 41.009
57 | a) 106.540— a) --- al, bl: Gemeinde -
107.315 b) Riickbau und Rekultivie- Dahlen
b) Wirtschafts- rung eines vorhandenen a2, b2 —
weg Wirtschaftsweges.
Siehe Lageplan
E 4.3 41.009-010
58 | a) 106.600- a) --- der Strafle und Briicke:
106.760 b) Neubau eines 6ffentlichen | al, bl: —

b) Wirt- Hauptwirtschaftsweges. a2, b2: Gemeinde
schaftsweg Lénge des Dahlen
Flottgraben Neubauabschnittes: 533 m | des Flottgrabens:

gewdhlter al: E.d.V.

Querschnitt: H?lu}f)ttwut- bl: Wasserwirtschafts-
schallsweg direktion Magde-

Der Hauptwirtschaftsweg burg

kreuzt die HG-Strecke in | 32, b2: Gemeinde

Station km 0+ 217. In den Dahlen
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Nr.

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubau/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger

Sonstige
MaBnahmen

Bemer-
kungen

In der Wegstation

km 0+ 041 kreuzt der Flott-
graben den geplanten
Hauptwirtschaftsweg. Im
Kreuzungsbereich wird
eine Wegebriicke mit einer
lichten H6he und Weite
von 2,5 m erstellt. Der Flott-
graben wird in diesem Be-
reich auf einer Ldange von
90 m verlegt.

Die Entwasserung des
Weges erfolgt im Rampen-
bereich iiber Sickermulden,
ansonsten iiber die Seiten-
raume.

Siehe

Lageplan E 4.3 41.009
Hohenplan E 4.3 51.010

59

a) 106.600
b) Wirt-
schaftsweg

b)

Neubau einer Wegebriicke
im Zuge des Hauptwirt-
schaftsweges iiber die
Hochgeschwindigkeits-
strecke, einen Hauptwirt-
schaftsweg und einen Wirt-
schaftsweg.

Die Entwdsserung des Bau-
werkes erfolgt mit Rohrlei-
tungen in beide Bahnsei-
tengrdaben der HG-Strecke.
Lichte Hohe : 740 m
Lange des

Bauwerkes 162,20 m
Breite des

Bauwerkes :85 m
Kreuzungswinkel : 100 gon
Siehe '
Lageplan E 4.3 41.009
Hohenplan E 4.3 52.002

al,bl: —
a2, b2: Gemeinde
Dahlen

60

a) 106.614—
106.822

b) —

b)

Neubau eines 6ffentlichen
Hauptwirtschaftsweges.
Lange: 315m
Breite: 45m + 2 x

0,75 m Randstreifen
Der HHW kreuzt in Héhe
HG-km 106,665 einen
Graben. Im Kreuzungs-
bereich wird ein Durchla
DN 800 erstellt.
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwés-
serung in die Seitenraume.
Siehe Lageplan E 4.3 41.009

al, bl: —

a2, b2: Gemeinde
Dahlen
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
” a2 kiinftiger Eigentiimer
NIr. a) km* . Neubau/Anderung von - - Sonstige B
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ MaB gh.m ‘ kemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger abn en ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
61 | a) 106.720 a) --- al, a2, bl, b2
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
110 kV 110 kV (oberirdisch) wird Magdeburg AG,
im Bereich der Baumafi- Bezirksdirektion Gar-
nahme entsprechend den delegen,
technischen Erfordemissen | Letzlinger
angepaf}t bzw. gedndert. LandstraBe 6-7,
0-3570 Gardelegen
Siehe Lageplan E 4.3 41.009 9
62 | a) 106.803 a) --- al, bl: —
b) Flottgraben b) Neubau einer Wegebriicke | a2, b2: Gemeinde
im Zuge eines Haupt- Dahlen
wirtschaftsweges an der
Kreuzungsstelle mit dem
Flottgraben.
Kreuzungswinkel : 100 gon
Lichte H6he 125m
Lichte Weite 125m
Lange der Briicke : 70 m
Siehe Lageplan E 4.3 41.009
63 | a) 106.803 aund b) Neubau einer Eisen- | der Eisenbahnbriicke:
bahnbriicke im Zuge
b) Flottgraben der Querung des al,bl: —
Flottgrabens mit teil- | 8 b2 DR
weiser Grabenver- des Flottgrabens:
legung.
) al: Ed.V.
Kreuzungswinkel : 100 gon | 3o9. DR im Bereich der
Lichte Hohe :25m Bahnanlagen,
Lichte Weite :2,5m Gemeinde Dahlen
Lange des zu auBerhalb der
bauenden Bahnanlagen
Grabens +1200m | 1; Wasserwirtschafts-
Lange der direktion Magde-
Briicke :130m burg
Siehe A b2: Gemeinde Dahlen
Lageplan E 4.3 41.009
Hoéhenplan E 4.3 51.010
64 | a) 106.803 a) --- al, bl: —
b) Flottgraben b) Neubau einer Wegebriicke | a2, b2: Gemeinde
: im Zuge eines Wirtschafts- Dahlen
weges an der Kreuzungs-
stelle mit dem Flottgraben.
Kreuzungswinkel : 100 gon
Lichte H6he 125m
Lichte Weite :25m
Lange der Briicke: 6,0 m
Siehe Lagepian E 4.3 41.009
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
Nr a) km* Neubau/Anderung von a2 kinftiger Eigentiimer
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1l bisheriger Unter-/ I%?nétlg&n Eemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger abhahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
65 | a) 106.805 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge eines | a1, b1l; —
Hauptwirtschaftswe- | a2, b2: Gemeinde
ges an der Kreu- Dahlen
zungsstelle mit einem | des Gewissers:
Graben und teilwei- | 4. g 4qv.
ser Grabenverlegung. a2: Gemeinde Dahlen
Kreuzungswinkel  :100gon |11 b2: Gemeinde
DurchlaBquerschnitt : DN 800 Dahlen
Lange des
Durchlasses :25m
L&ange des zu
bauenden Grabens :20m
Siehe Lageplan E 4.3 41.009
66 | a) 107.185- a) --- der StraBe und
107.466 b) Neubau der B 189 zwischen | Durchlésse:
b) B 189 Dahlen und Stendal auf- al, bl: Bundesrepublik
grund einer gednderten a2, b2: Deutschland

Trassierung im Kreuzungs-
bereich.

Lange des
Neubauabschnittes: 777 m
gewdhlter

Querschnitt: b2 + komb.
Geh- und Radweg

Die StraBe kreuzt die HG-
Strecke in StraBenstation
km 0+ 350. In die StraBe
miindet in der Station

km 0+ 101 eine zu bauende
Stellwerkszufahrt ein.

Die Béschungsneigungen
des Dammes betragen 1:1,8.
In den StraBenstationen
km 0+ 060, km 0+ 302 und
km 0+ 655 kreuzen Graben
die geplante StraBBe. Im
Kreuzungsbereich der Gra-
ben bei km 0+ 060 und

km 0+ 302 wird ein Durch-
1aB DN 1200 erstellt. Im
Kreuzungsbereich des
Grabens bei km 0+ 655 ist
ein DurchlaBB DN 800 vor-
gesehen. Der anschlieBen-
de StraBBenseitengraben
wird in einem neuen Ab-
stand von ca. 30 m parallel

-zum Damm verlegt.

Die Entwésserung des Stra-
Ben- und Dammkdérpers er-
folgt liber Sickermulden,
die an die vorgenannten
kreuzenden Gréaben bzw.
an die Entwasserung der
vorgenannten Straenab-
schnitte angeschlossen
werden.

(BundesstraBen-
verwaltung)
der Gewdsser:
km 0+ 060
al: E.d.V.
a2: Bundesrepublik
Deutschland
(BundesstraBen-
verwaltung)
b1, b2: Gemeinde
Dahlen
km 0+ 302
al: E.d.V.
a2: Bundesrepublik
Deutschland
(BundesstraBen-
verwaltung)
b1, b2: Gemeinde
Dahlen
km 0+ 655
al: E.d.V.
a2: Bundesrepublik
Deutschland
(BundesstraBen-
verwaltung)
b1, b2: Gemeinde
Dahlen
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4

Nr. a) km*
b) Vorhandene

Anlagen

Neubau/Anderung von

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

bl bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-

Sonstige
MaBnahmen

Bemer-
kungen

DurchlaB3 km 0+ 060

Kreuzungswinkel : 112,8 gon|
DurchlaB3-
querschnitt
Lénge des
Durchlasses :31,0m

DurchlaB km 0+ 302

Kreuzungswinkel : 95 gon
DurchlaB-
querschnitt
Lange des
Durchlasses

: DN 1200

: DN 1200

:51,0m
DurchlaBB km 0+ 655

Kreuzungswinkel : 91 gon
DurchlaB-
querschnitt
Lange des
Durchlasses

Siehe
Lageplan E 4.3 42.003
Hohenplan E 4.3 52.002

: DN 800

:270m

tungspflichtiger

67 | a) 107.343 a)

b) — b)

Neubau einer StraBen-
briicke im Zuge der B 189
iiber die HG-Strecke, einen
Hauptwirtschaftsweg und
einen Wirtschaftsweg.

Kreuzungswinkel : 124 gon
Lange des
Bauwerkes
Breite des
Bauwerkes
Lichte Hohe

161,95 m

:14,85m
: 7,40 m

Der Briickeniiberbau ent-
wassert mit Rohrleitungen
in den Bahnseitengraben.

Siehe

Lagepldne E 4.3 41.010
E 4.3 42.003

Hohenpléane E 4.3 51.011
E 4.3 52.003

al, bl: —

a2, b2: Bundesrepublik
Deutschland
(BundesstraB3en-
verwaltung)

a) 107.353 a)

b) Fern- b)
meldekabel

. Erfordernissen angepaft

Das kreuzende Fernmelde-
kabel wird im Bereich der
BaumaBnahme entspre-
chend den technischen

bzw. gedndert.
Siehe Lageplan E 4.3 41.010

al, a2, bl, b2:

Deutsche Bundespost
Telekom

Direktion Magdeburg
Fernmeldeamt
Postfach 1540

0-3010 Magdeburg
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Nr.

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubau/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kinftiger Eigentiimer

bl bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-

tungspflichtiger

Bemer-
kungen

Sonstige
Mafinahmen

69

a) 107.412
b) -

a)

Stellwerksgrundstiick und
Stellwerkszufahrt.

Das Grundstiick des Stell-
werks wird mit einer Zu-
fahrt an die B 189 angebun-
den.
Breite der
Zufahrt :30m + 2 X
0,75 m Rand-
streifen
Lé&nge der
Zufahrt : 1740 m
Die Stellwerkszufahrt ent-
wassert in die Sickermulde
der B 189.
Das Oberflachenwasser des
Grundstiickes wird mit
Rohrleitungen in den be-
nachbarten Vorfluter gelei-
tet.
Das Grundstiick wird ein-
gefriedet.

Siehe

Lagepldne E 4.3 41.010

E 4.3 42.003

al, bl: —
a2, b2: DR

70

a) 107.421
b) —

a)

Neubau eines Stellwerkes
und eines Funkmastes.
Grundflache

des Stell-
werkes
Hohe
Funkmast
Durch-
messer des
Funkmastes : 0,60 m am FuB,
0,25 m an der Spitze

Das Gebaude wird einge-
schossig mit Satteldach
hergestellit.

Die elektrische Versorgung
des Stellwerkes wird mit
einer zu bauenden Elt-
Leitung sichergestellt.

Siehe Lageplan E 4.3 41.010

:22m x 13m

:ca.20m

al, bl: —
a2, b2: DR-

71

a) 107.459
b) Graben

b)

Neubau eines Durchlasses
im Zuge des vorh. Vorflu-
ters an der Kreuzungsstelle
mit einem neuen Wirt-
schaftsweg.

Kreuzungswinkel : 50 gon

Durchlaf3-

querschnitt : DN 1200
Lange des

Durchlasses :200m
Siehe Lageplan E 4.3 41.010

des Durchlasses:

al, bl: —

a2, b2: Gemeinde
Dahlen

des Gewassers:

al, a2: Gemeinde
Dahlen

b1, b2: Gemeinde
Dahlen
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1 2 3 4 6
al bisheriger Eigentiimer
. a2 kiinftiger Eigentiimer
Nr. a) km* Neubau/Anderung von - - Bemer-
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Un_ter-/.
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
72 | a).107.656 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge einer | a1, bl; —
Grabenquerung mit a2, b2: DR
teilweiser Graben- des Gewissers:
verlegung. al: Gemeinde Dahlen
Kreuzungswinkel : 100 gon | 32: DR im Bereich der
Durchlaf}- Bahnanlagen,
q‘ElerSChnitt : DN 1200 Gemeinde Dahlen
Léange des auBerhalb der
Durchlasses : 160m Bahnanlagen
Lange des zu b1, b2: Gemeinde
bauenden Dahlen
Grabens :180,0 m
Siehe
Lageplan E 4.3 41.010
) Hohenplan E 4.3 51.011
73 | a) 108.026 a) Neubau eines Durchlasses | des Durchlasses:
b) Graben im Zuge einer Grabenque- |al, bl: —
rung und amphibienge- a2, b2: DR
rechter Ausbau. des Gewadssers:
Kreuzungswinkel :95gon | 31: E.4.V.
Lichte Hohe :20m a2: DR
Lichte Weite :20m b1, b2: Gemeinde
Lénge des Dahlen
Durchlasses 1150 m
Siehe
Lageplan E 4.341.011
Hohenplan E 4.3 51.011
74 | a) 108.291 a) --- , al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
15kV 15 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumaBnahme | Bezirksdirektion Gar-
entsprechend den techni- | delegen,
schen Erfordernissen ange- | Letzlinger
paBt bzw. gedndert. LandstraBBe 6—7,
Siehe 0-3570 Gardelegen
Lageplan E 4.3 41.011
75 | a) 108.493- a) --- al: E.d.V.
108.650 b) Riickbau eines vor- b1: Stadt Stendal
b) Graben handenen Grabens. a2, b2 —
Siehe Lageplan
E 4.3 41.011-012
76 | a) 108.500— a) --- al, bl: Bundesrepublik
109.450 b) Neubau der B 188 aufgrund a2, b2: Deutschland
b) B 188 einer gedinderten Trassie- (Bundesstraien-
rung im Kreuzungsbereich. verwaltung)

Gesamtldnge des StraBen-
neubaus:
1.745,093 m
-Gewadhlter Querschnitt:
b2 + komb. Geh- und
Radweg
In der StraBenstation
km 0+ 971 iiberfiihrt die
neue StrafBe die
HG-Strecke.
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2 3 4 5 6

al bisheriger Eigentiimer
a2 kinftiger Eigentiimer

a) km* Neubaw/Anderung von - Sonsti
b) Vorhand Reichsbahnanl b1 bisheriger Unter-/ onstige Bemer-
) ariagen b) anderen Anlagen. | Erhaltungspllichtiger | MaBnahmen | - kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
In der StraBenstation
km 0+ 625 wird ein Durch-
laB DN 1400 fiir Amphibien
und Schwarzwild erstellt.
Die Entwésserung des Stra-
Ben- und Dammkérpers er-
folgt iiber Sickermulden,
die an die Entwésserung
der vorhandenen StraBen-
abschnitte angeschlossen
werden.
Die Boschungsneigungen
betragen 1:1,8.
Siehe
Lageplédne E 4.3 42.004
E 4.3 42.005
Hohenpléne E 4.3 52.003
E 4.3 52.004
a) 108.507 a und b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses und der
lasses zur Bahnkor- Bahnkorperentwdésse-
b) Graben .. :
perentwdsserung mit | rung:
teilweiser Graben-
verl al, bl: —
egung. a2, b2 DR
g;iﬁlzﬂu;}gswmkel : 100 gon des Grabens:
querschnitt :DN 1000 | al: E.d. V.
Lange des a2z —
Durchlasses :150m b1, b2: Stadt Stendal
L&ange des zu
bauenden
Grabens :10,0 m
Siehe
Lageplan E 4.341.011
Hoéhenplan E 4.3 51.012
a) 108.750—- a) --- al, bl: Bundesrepublik
109750 b) Riickbau und Rekultivie- Bunaesirasen-
b) B 188 rung der B 188 auf einer verwaltung)
Lange von 1.320 m. g
Siehe a2 b2: —
Lagepldne E 4.3 41.012
E 4.3 42.004-005
a) 109.000 a) --- al, a2, bl, b2
b) Elt-Leitung b} Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
15kV 15 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumaBnahme | Bezirksdirektion Gar-
entsprechend den tech- delegen,
nischen Erfordernissen Letzlinger
angepaBt bzw. geédndert. LandstraBe 6—7,
Siehe Lageplan E 4.3 41012 | 0-3070 Gardelegen
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Schwarzwild erstellt. Es
werden in Station km

0+ 150 DN 1800 und in Sta-
tion km 0+ 325 DN 1400
verwendet.

1 2 3 4 5 6
a1l bisheriger Eigentiimer
" a2 kiinftiger Eigentiimer
Nr. a) km’ Neubau/Anderung von : - Sonstige B :
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ MaB : emer
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger abnahmen | kungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
80 | a) 109.120 a) --- al,bl: —
b) — b) Neubaueiner StraBenbriicke | a2, b2: Bundesrepublik
~ im Zuge der B 188 iiber die Deutschland
HG-Strecke sowie einen (BundesstraBen-
Hauptwirtschaftsweg. verwaltung)
Lichte Hohe : 7,40 gon
Lange des
Bauwerkes : 70,00 m
Breite des
Bauwerkes :14,85m
Kreuzungs-
winkel : 140 gon
Die Entwésserung des
Briickenbauwerkes erfolgt
mit Rohrleitungen in den
nordlichen Bahnseiten-
graben der HG-Strecke.
Siehe
Lageplane E 4.341.012
E 4.3 42.005
Hohenpléane E 4.3 51.013
E 4.3 52.005
81 | a) 109.260 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Fernmelde- b) Das kreuzende Fernmelde- | Deutsche Bundespost
kabel kabel wird im Bereich der | Telekom
BaumaBnahme ent- Direktion Magdeburg
sprechend den technischen | Fernmeldeamt
Erfordernissen angepaft Postfach 1540
bzw. gedndert. 0-3010 Magdeburg
Siehe Lageplan E 4.3 41.012
82 | a) 109.300 a) --- = al, a2, bl, b2:
b) WT-Leitung b) Die kreuzende WT-Leitung | Magdeburger Wasser-
DN 250 AZ DN 250 AZ wird im Bereich | und Abwassergesell-
der BaumaBnahme entspre- | schaft mbH
chend den technischen Betriebsteil Stendal
Erfordernissen angepafit Hinter der Miihle
bzw. gedndert. 0O-3500 Stendal
Siehe Lageplan E 4.3 41.012
83 | a) 109.668— a) --- al, bl: —
109.980 b) Neubau eines 6ffentlichen | a2, b2: Gemeinde Insel
b) Wirt- Hauptwirtschaftsweges.
schaftsweg Léange des
Neubauabschnittes: 525 m
gewdhlter
Querschnitt: Hauptwirt-
schaftsweg
Der Hauptwirtschaftsweg
kreuzt die HG-Strecke in
Station km 0+ 226,5.
In den Stationen km 0+ 150
und 0+ 325 werden Durch-
lasse fiir Amphibien und
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4

a) km*
b} Vorhandene
Anlagen

Neubaw/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b} anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger °

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger

Bemer-
kungen

Sonstige
Mafinahmen

Die Béschungsneigungen
der Ddmme betragen 1:1,8.

Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen.

Die Entwdsserung der
StraBe erfolgt iiber einen
parallel zur gesamten Aus-
bauldnge zu verlegenden
Seitengraben sowie Sicker-
mulden. Am Ausbaubeginn
wird der DurchlaB zum vor-
handenen Schacht neu
ertellt.

Siehe
Lageplan E 4.341.013
Hoéhenplan E 4.3 51.014

84

a) 109.716—-
109.886

b) Wirtschafts-
weg

a)
b)

Riickbau und Rekultivie-
rung eines vorhandenen
Wirtschaftsweges.

Siehe Lageplan E 4.3 41.013

al: Ed.V.

b1: Gemeinde Insel

a2, b2 —

a) 109.898

b) Wirtschafts-
weg

a)
b)

Neubau einer Wegebriicke
im Zuge eines 6ffentlichen
Hauptwirtschaftsweges
liber die Hochgeschwindig-
keitsstrecke und einen
Hauptwirtschaftsweg.

Die Entwaésserung des
Bauwerkes erfolgt mit
Rohrleitungen in beide
Bahnseitengraben der HG-
Strecke.

Lichte Hoéhe
Lange des
Bauwerkes
Breite des
Bauwerkes
Kreuzungs-
winkel

Siehe
Lageplan E 4.3 41.013
Hohenplan E 4.3 52.014

: 7,40 m
1790 m
:85 m

: 120,56 gon|

al, bl: —

a2, b2: Gemeinde Insel

a) 109.933
b) —

Neubau eines Durchlasses
im Zuge einer Grabenque-
rung. 7
Kreuzungswinkel : 100 gon
Durchlaf3-
querschnitt
Lange des
Durchlasses:

Siehe

Lageplan E 4.3 41.013
Hohenplan E 4.3 51.014

: DN 1200

1170 m

des Durchlasses:

al, bl: —
a2, b2: DR

des Gewdssers (Wege-

seitengraben):

al, bl: —
a2 DR

b2: Gemeinde Insel
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4

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubauw/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger

Sonstige
MaBnahmen

Bemer-
kungen

87 | a) 110025 a)

110.620
b) —

Neubau einer Schallschutz-
wand an der Siidseite der
HG-Strecke. Die Hohe der
Schallschutzwand iiber der
Schienenoberkante betragt
2,0m.

Der Abstand der Stiitz-
pfosten wird in der Strecke
mit 5,0 m, auf Briicken mit
2,5 m festgelegt.

Der Regelabstand von der
Gleisachse betrégt 4,30 m
in den Geraden und 4,50 m
in Bogen.

Die Schallschutzwand ist
innenseitig stark absorbie-
rend.

Siehe

Lagepldne E 4.341.013
E 4.3 41.014

Hohenplédne E 4.3 51.014
E 43 51.015

al,bl: —
a2 b2: DR

a) 110.083 | a)

‘b) Elt-Leitung b)
110 kV

Die kreuzende Elt-Leitung
110 kV (oberirdisch) wird
im Bereich der Bauma@-
nahme entsprechend den
technischen Erfordernissen
angepaBt bzw. gedndert.

Siehe Lageplan E 4.3 41.013

al, a2, b1, b2:

Energieversorgung
Magdeburg AG,
Bezirksdirektion Gar-
delegen,

Letzlinger
LandstraBe 6-7,
0-3570 Gardelegen

89 | a) 110.330- a)

111.025
b) —

Neubau einer Schallschutz-
wand an der Nordseite der
HG-Strecke. Die Hohe der
Schallschutzwand iiber der
Schienenoberkante betrdagt
2,0m.

Der Abstand der Stiitz-
pfosten wird in der Strecke
mit 5,0 m, auf Briicken mit
2,5 m festgelegt.

Der Regelabstand von der
Gleisachse betragt 4,30 m
in den Geraden und 4,50 m
in Bégen.

Die Schallschutzwand ist
innenseitig stark absorbie-
rend.

Siehe

- Lageplédne E 4.341.014

Hoéhenpléane E 4.3 51.014
E 4.3 51.015

al,bl: —
a2 b2: DR
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
N |k Neubaw/And a2 kiinftiger Eigentiimer
r. a) km* eubau erung von - - : g
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ I%I):Egg}?men Egnme;n
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger g
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
90 | a) 110.427 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Hochdruck- b) Die kreuzende Hochdruck- | Magdeburger Gasge-
gasleitung gasleitung wird im Bereich | sellschaft mbH
der BaumaBnahme entspre- | ,Sachsen-Anhalt"
chend den technischen Bereich Magdeburg
Erfordernissen angepafit Rogatzer Str. 22-30
bzw. geédndert. 0-3010 Magdeburg
Siehe Lageplan E 4.3 41.014
91 | a) 110.428 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Fernmelde- b) Das kreuzende Fernmelde- | Deutsche Bundespost
kabel kabel wird im Bereich der | Telekom ‘
BaumaBnahme entspre- Direktion Magdeburg
chend den technischen Fernmeldeamt
Erfordernissen angepalit Postfach 1540
bzw. gedndert. 0-3010 Magdeburg
Siehe Lageplan E 4.3 41.014
92 | a) 110.429 a) --- al, a2, bl, b2:
b) WT-Leitung b) Die kreuzende WT-Leitung | Magdeburger Wasser-
DN 110 PE DN 110 PE wird im Bereich | und Abwassergesell-
der BaumaBnahme ent- schaft mbH
sprechend den technischen | Betriebsteil Stendal
Erfordernissen angepaft Hinter der Miihle
bzw. gedndert. 0-3500 Stendel
Siehe Lageplan E 4.3 41.014
93 | a) 110.343— a) --- der Strafle und der
110633 b) Neubau der LIIO 45 Tor- | Durchldsse:
b) Grdben nau-Débbelin aufgrund al, b1l: Land Sachsen-
Uchte einer gednderten Trassie- Anhalt
LIIO 45 rung im Kreuzungsbereich. | a2, b2: Land Sachsen-
Linge des Anhalt
Neubauabschnittes: 620,60 m | des Gewassers in
gewdhlter StraBenstation
Querschnitt: e2 + komb. km 0+ 390:
Geh-und al: E.d.V.
» Radweg a2: Land Sachsen-
- Die Straf3e kreuzt die HG- Anhalt

Strecke in StraBenstation

km 0+ 292,65 und die Uchte

in StraBenstation

km 0+ 340. In die StraB3e
miinden in der Station
km 0+ 022 Hauptwirt-
schaftswege ein, die ver-
kehrsgerecht angeschlos-
sen werden.

In der Station km 0+ 620

miindet die neue LIIO 45 in

eine bestehende Gemein-
destrafle in Tornau ein.

b1, b2: Gemeinde Insel
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4

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubau/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger

Sonstige
MaBnahmén

Bemer-
kungen

In der Straf3enstation

km 0+ 390 kreuzt ein Gra-
ben die geplante Strafle. Im
Kreuzungsbereich wird ein
Durchla3 DN 1200 erstellt.
In Hohe StraBenstation

km 0+ 065 wird im Bereich
einer Grundstilickszufahrt
der westliche StraBensei-
tengraben verrohrt

(DN 600).

Die Boschungsneigungen
des StraBendammes betra-
gen1:18.

Die Entwdsserung des Stra-
Benkorpers und des Dam-
mes erfolgt iiber Sicker-
mulden und StraBenseiten-
grdben, die an vorhandene
Grdben bzw. an die
Entwésserung der vorhan-
denen StraBlenabschnitte
angeschlossen werden.

Im Bereich zwischen der
siidlichen Rampe der neuen
LIIO 45 und der HG-Strek-
ke wird die vorhandene
LIIO 45 zuriickgebaut und
rekultiviert.

Siehe

Lageplan E 4.3 42.006
Hohenplan E 4.3 52.007

94 | a) 110.360— a)
113.0+ 155 b)
b) Uchte

Grdben

Neubau eines offentlichen
Hauptwirtschaftsweges.
Lange:2.891m
Breite: 45m + 2 x

0,75 m Randstreifen
In Hohe der StraBenstatio-
nen (LIIO 45) km 0+ 065
und km 0+ 266 sowie in
Hoéhe HG-km 110,785 wer-
den bestehende Grédben
gekreuzt.
Durchlaf} Station km 0+ 065
Kreuzungswinkel : 100 gon
DurchlaB-
querschnitt
Lédnge des
Durchlasses :10m
DurchlaB Station km 0+ 266
Kreuzungswinkel : 161 gon
DurchlaB-
querschnitt
Lange des
Durchlasses

: DN 800

: DN 800

: 20 m

al, bl: —

a2, b2:

km 110,360—km 111,980
Gemeinde Insel

km 111,980—

km 113,0+ 155
Gemeinde Mdringen

134




Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Anlage zum Gesetzentwurf

4

Nr.

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubaw/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger

b2 kiinftiger Unter-/Erhal-

tungspflichtiger

Bemer-
kungen

Sonstige
MaBnahmen

Durchlafl HG-km 110,785
Kreuzungswinkel : 149 gon
Durchlaf3-
querschnitt
Lange des
Durchlasses :14m

In H6he HG-km 111,40,
111,980 und 112,55 werden
Grdben gekreuzt.

DurchlaB HG-km 111,440
Kreuzungswinkel : 111 gon
DurchlaB-
querschnitt
Lénge des
Durchlasses :15m

Durchlafl HG-km 111,980
Kreuzungswinkel : 83 gon
Durchlaf3-
querschnitt
Lange des
Durchlasses 117 m

Durchla8 HG-km 112,555
Kreuzungswinkel : 70 gon
DurchlaB-
querschnitt
Lange des
Durchlasses

: DN 800

: DN 1000

: DN 800

: DN 800

:135m

In Héhe HG-km 111,450,
111,975 und 112,317 werden
neu zu bauende Wirt-
schaftswege angeschlossen
(s. Nr. 110/112/114).

Die Wegeentwasserung er-
folgt in die Seitenrdume
bzw. bei Parallellage zur
HG-Strecke in den siidli-
chen Bahnseitengraben.

Siehe
Lageplédne E 4.3 41.014-017
E 4.3 42.006

95

a) 110.434
b) Graben

Neubau eines Durchlasses
im Zuge einer Grabenque-
rung.

Kreuzungswinkel : 89 gon
DurchlaB-
querschnitt
Léange des
Durchlasses

Siehe
Lageplan E 4.3 41.014
Hohenplan E 4.3 51.014

: DN 1400

1260 m

des Durchlasses:
al,bl: —

a2, b2: DR

des Gewéissers:

al: E.d.V.
a2: DR
b1, b2: Gemeinde Insel
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
Nr a) km* Neubau/Anderung von a2 kinftiger Eigentimer
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen b1 bisheriger Unter-/ ﬁ:ﬁsng}? Eemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger nahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
. tungspflichtiger
96 | a) 110.507 a) --- StraBenbriicke:
b) Uchte b) Neubau einer StraBenbriik- | al, bl: —
ke im Zuge der LIIO 45 a2, b2: Land Sachsen-
uber die HG-Strecke und Anhalt
die Uchte. Uchte: '
Lichte Hohe 1740 m al: E.d. V.
Lange des a2, bl, b2: Land
Bauwerks 11010 m Sachsen-
Breite des Anhalt
Bauwerks :11,75m
Kreuzungswinkel 63,9 gon
Die Entwisserung des
Briickenbauwerkes erfolgt
mit Rohrleitungen in die
- StraBenseitengrdben der
LIIO 45.
Siehe
Lageplan E 4.341.014
Hohenplan E 4.3 51.015
97 | a) 110.570 a) Neubau einer Eisenbahn- | der Eisenbahnbriicke:
b) Uchte briicke iiber die Uchte. al, bl: —
Lénge des a2, b2: DR
Bauwerks 1290 m der Uchte:
Breite des al: E.d.V.
Bauwerks :133m | 32: DR im Bereich der
Kreuzungswinkel : 83,3 gon Briicke, Land
b) Im Zuge des Eisenbahn- Sachsen-Anhalt
briickenneubaus wird die auBerhalb der
Uchte im Kreuzungsbe- Briicke
reich verlegt. b1, b2: Land Sachsen-
Lénge der Uchteverlegung Anhalt
= 1400 m
Siehe
Lageplan E 4.3 41.014
Hohenplan E 4.3 51.015
98 | a) 110.528—- a) --- al: E.d.V.
110.580 b) Neubau eines Grabens mit | a2: Gemeinde Insel
b) Graben AnschluB an die Uchte. b1, b2: Gemeinde Insel
L&nge des zu bauenden
Grabens = 580 m
Siehe Lageplan E 4.3 41.014
99 | a) 110.650 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge einer | a1, bl: —
Grabenquerung mit | a2, b2: DR
teilweiser Graben- des Gewdéssers:
verlegung. al: Burger (Schlissel-
Kreuzungswinkel : 100 gon Nr. 379) (92/2)
DurchlaB3- Biirger (Schliissel-
querschnitt : DN 1200 Nr. 466) (93/1)
Lénge des a2: DR im Bereich der
Durchlasses : 27,0 m Bahnanlagen’
Lange des zu Gemeinde Insel
bauenden auBerhalb der
Grabens :900m Bahnanlagen
Siehe bl, b2: Gemeinde Insel
Lageplan E 4.341.014
Hohenplan E 4.3 51.015
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; 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
+ a2 kinftiger Eigentiimer
Nr. a) km* Neubau/Anderung von - - Sonsti B
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ I\/(Img 191‘13 kemer-
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger avnahmen ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
100 | a) 110.661 a) --- der Briicke:
b} Uchte b} Neubau einer Uchtebriicke | al, bl: —
im Zuge eines Hauptwirt- | a2, b2: Gemeinde Insel
schaftsweges (s. Nr. 94).y der Uchte:
;ange dlfs 180 al, a2, bl, b2: Land
Pauverkes 1160m
Bauwerkes :75m Anhalt
Kreuzungswinkel : 97 gon
Siehe Lageplan E 4.3 41.014
101 | a) 110.779 aund b) Neubau eines Durch- | des Durchlasses:
b) Graben lasses im Zuge eingr al bl: —
Grabenquerung mit .
o a2, b2: DR
teilweiser Graben-
verlegung. des Gewadssers:
Kreuzungswinkel : 100 gon | al: E.d.V.
DurchlaB- a2: DR im Bereich der
querschnitt : DN 1000 Bahnanlagen,
Léange des Gemeinde Insel
Durchlasses :330m auBerhalb der
La_rlge des zu Ba.hna.n_lagen
bauenden b1, b2: Gemeinde Insel
Grabens :55,0m
Siehe
Lageplan E 4.341.014
Hohenplan E 4.3 51.015
102 | a) 110.845 a) --- al, a2, bl, b2
b) Fern- b) Die kreuzende Ferngaslei- | Verbundnetz Gas AG
gasleitung tung DN 600 ND 25 wird im | Produktionsbereich
DN 600 ND 25 Bereich der BaumaBnahme | Ketzin
entsprechend den Knoblauer Chaussee
technischen Erfordernissen | O-1554 Ketzin
angepaBt bzw. gedndert.
Siehe Lageplan E 4.3 41.014
103 | a) 110.845 a) --- al, a2, bl, b2:
b} Ferngas- ‘b) Die kreuzende Ferngaslei- | Verbundnetz Gas AG
leitung tung DN 400 ND 25 wird im | Produktionsbereich
DN 400 ND 25 Bereich der BaumaBnahme | Ketzin
entsprechend den techni- Knoblauer Chaussee
schen Erfordernissen ange- | O-1554 Ketzin
paBt bzw. geéndert.
Siehe Lageplan E 4.3 41.014
104 | a) 110912 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
15kV 15 kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumaBnahme | Bezirksdirektion
entsprechend den techni- Gardelegen,
schen Erfordernissen ange- | Letzlinger

palit bzw. geéndert.
Siehe Lageplan E 4.3 41.014

LandstralBBe 6—7,
0-3570 Gardelegen
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
N ) km* Neubau/And a2 kiinftiger Eigentiimer
L. a) km eubau/Anderung von - : .
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Unter-/ ffl’;_,fggfm en Eemer'
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger ungen
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
105| a) 111.089- a) --- al, bl: —
112.000 . .. - -
b) Neubau eines offentl. Wirt- | a2, b2: Gemeinde Insel
b) — schaftsweges.
Lange: 910 m
Breite: 30m + 2 X
0,75 m Randstreifen
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwdésse-
rung in den noérdlichen Bahn-
seitengraben der HG-Strecke.
Siehe LagepIan E4.341.015-016
106 | a) 111.110 a) --- al, a2, b1, b2:
b) Fernmelde- b) Das kreuzende Fernmelde- | Deutsche Bundespost
kabel kabel wird im Bereich der | Telekom °
BaumaBnahme entspre- Direktion Magdeburg
chend den technischen Fernmeldeamt
Erfordernissen angepaft Postfach 1540
bzw. gedndert. 0-3010 Magdeburg
Siehe Lageplan E 4.3 41.015
107 | a) 111.146- a) --- al: E.d.V.
112.460 . . .
b) Riickbau und Rekultivie- bl: Gemeinde Insel
b) komm. Straf3e rung der kommunalen Gemeinde
Tornau- StraB8e Tornau-Moringen. Moringen
Moringen Siehe Lageplan a2, b2 —
E 4.3 41.015-016
108 | a) 111.224 a) --- al, a2 bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Vereinigte Energie-
220kV 220 kV (oberirdisch) wird werke AG
im Bereich der BaumaB- Netzbetrieb Dessau
nahme entsprechend den Kornerstrafle 1
technischen Erfordernissen | O-4500 Dessau
angepaBt bzw. gedndert.
Siehe Lageplan E 4.3 41.015
109| a) 111.410— a) --- al, bl: —
111.440 . . .
b) Neubau eines Grabens mit | a2, b2: Gemeinde Insel
b) Graben Anschlufl an einen vorhan-
komm. Straf3e denen Vorfluter.
Der Graben dient der
Ableitung des in
dem Bahnseitengraben
gesammelten Oberfléchen-
wassers.
Lénge des zu
bauenden Grabens: 155,0 m
Siehe Lageplan E 4.3 41.015
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4

a) km*
b) Vorhandene
Anlagen

Neubau/Anderung von
a) Reichsbahnanlagen
b) anderen Anlagen

al bisheriger Eigentiimer
a2 kiinftiger Eigentiimer

b1 bisheriger Unter-/
Erhaltungspflichtiger
b2 kiinftiger Unter-/Erhal-

tungspflichtiger

Bemer-
kungen

Sonstige
MafBnahmen

110

a) 111.414—
111.446

b) —

a)
b)

Neubau eines Wirtschafts-
weges mit AnschluB} an das
vorhandene Wegenetz.

Lange: 1,75 m
Breite: 30 m + 2 x

0,75 m Randstreifen
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwaés-

serung in den benachbar-
ten Graben.

Siehe Lageplan E 4.3 41.015

al, bl: —

a2, b2: Gemeinde Insel

111

a) 111.442
b) —

Neubau eines Durchlasses
fiir die Bahnkoérperent-
wadsserung.

Kreuzungswinkel : 100 gon
DurchlaB3-
querschnitt
Lange des
Durchlasses

Siehe

Lageplan E 4.341.015
Hohenplan E 4.3 41.016

: DN 1000

1200 m

al, bl: —
a2, b2: DR

112

a) 111.975—
112,030

b) komm. Straf3e
Tomau-
Modringen

a)
b)

Neubau eines 6ffentlichen
Wirtschaftsweges mit
Anschluf3 an das vor-
handene Wegenetz.

Lange: 190 m
Breite: 30m + 2 x
0,75 m Randstreifen

Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwés-
serung in die Seitenrdume
bzw. in den benachbarten
Graben.

Siehe Lageplan E 4.3 41.016

al, bl: —

a2, b2: Gemeinde
Modringen

113

i

a) 111.983

b) Graben
komm. Straf3e
Tornau-
Moringen

a)
b)

Neubau eines Grabens mit
AnschluB3 an einen vorhan-
denen Vorfluter.

Der Graben dient der Ab-
leitung des im siidlichen
Bahnseitengraben gesam-
melten Oberflachenwas-
sers.

Siehe Lageplan E 4.3 41.016

al, bl: —

a2, b2: Gemeinde
Moringen
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1 2 3 4 5 6
al bisheriger Eigentiimer
. a2 kiinftiger Eigentiimer
Nr. a) km* Neubau/Anderung von - - Sonstige Bemer-
b) Vorhandene a) Reichsbahnanlagen bl bisheriger Un.ter-/. MaB gh k .
Anlagen b) anderen Anlagen Erhaltungspflichtiger abnafumen ungen
b2 kinftiger Unter-/Erhal-
tungspflichtiger
114 a) 112.316—- a) --- al, bl: —
112.345 b) Neubau eines Wirtschafts- | a2, b2: Gemeinde
b) komm. Strafle weges mit Anschluf} an das Moéringen
Tornau- vorhandene Wegenetz.
Méringen Lange: 95m
Breite: 30m + 2 X
0,75 m Randstreifen
Der Wegeaufbau wird nach
RLW 75 bemessen; Entwas-
serung in die Seitenrdume.
Siehe Lageplan E 4.3 41.016
115| a) 112.425 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Fernmelde- b) Das kreuzende Fernmelde- | Deutsche Bundespost
kabel kabel wird im Bereich der | Telekom
BaumafBnahme entspre- Direktion Magdeburg
chend den technischen Fernmeldeamt
Erfordernissen angepaf3t Postfach 1540
bzw. gedndert. 0-3010 Magdeburg
Siehe Lageplan E 4.3 41.016
116 | a) 112.426 a) --- al, a2, bl, b2:
b) Elt-Leitung b) Die kreuzende Elt-Leitung | Energieversorgung
15kV 15kV (oberirdisch) wird im | Magdeburg AG,
Bereich der BaumafBnahme | Bezirksdirektion Gar-
entsprechend den techni- delegen,
schen Erfordernissen ange- | Letzlinger
paBt bzw. gedndert. LandstraBe 6-7,
Siehe Lageplan E 4.3 41.016 | O-3570 Gardelegen
117| a) 112.543 a) Neubau eines Durchlasses | al, bl: —
b) Graben fiir die Bahnkorperentwds- | 32, b2: DR
serung.
Kreuzungswinkel : 72 gon
DurchlaB-
querschnitt : DN 800
Léange des
Durchlasses :30,0 m
Siehe
Lageplan E 4.341.016
Hohenplan E 4.3 51.017
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Anlage 6

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Querschnitte

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindielde
Stendal
Dahlen
Insel
Moringen
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Regelquerschnitt Bahn

Regelquerschnitt Strafle

Querschnitt km 105.500

Plan-Nr.

E 4.361.001

E 4.361.002

E 4.3 62.001

E 4.3 62.002

E 4.3 62.003

E 4.3 62.004

E 4.363.001

Ma@Bstab

1:50

1:50

1:100

1:100

1:100

1:100

1:100
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Anlage 7

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Lageplane und Hohenplane

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindielde
Stendal
Dahlen
Insel
Moringen
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Lageplan der HG-Strecke

km 99.950 - 100.261

km 100.261 — 101.116

km 101.116 — 101.952

km 101.952 - 102.763

km 102.763 — 103.580

km 103.580 — 104.405

km 104.405 - 105.230

km 105.230 — 106.056

km 106.056 — 106.891

km 106.891 - 107.729

km 107.729 — 108.591

km 108.591 — 109.407

km 109.407 — 110.232

km 110.232 - 111.034

km 111.034 - 111.849

km 111.849 - 112.681

km 112.681 - 113.0+ 155

Lageplan StraBenkreuzung

km 100.907

km 104.960

km 107.343

km 109.120

km 110.507

144

Plan-Nr.

E 4.3 41.001

E 4.3 41.002

E 4.3 41.003

E 4.3 41.004

E 4.3 41.005

E 4.3 41.006

E 4.3 41.007

E 4.3 41.008

E 4.3 41.009

E 4.3 41.010

E 4.341.011

E 4.3 41.012

E 4.341.013

E 4.341.014

E 4.3 41.015

E 4341.016

E 4.3 41.017

E 4.3 42.001

E 4.3 42.002

E 4.3 42.003

E 4.3 42.004

E 4.3 42.005

E 4.3 42.006

Mafstab

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000

1:1000



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Anlage zum Gesetzentwurf

Hohenplan

HG-Strecke

km 99.95-100.1
km 100.1 - 100.9
km 1009 -101.7
km 101.7 -102.5
km 102.5 -103.3
km 103.3 - 104.1
km 104.1 - 104.9
km 1049 -105.7
km 1057 —106.5
km 106.5 - 107.3
km 107.3 - 108.1
km 108.1 -108.9
km 108.9 - 109.7
km 109.7 —110.5
km 1105 -111.3
km 111.3 —-1121

km 1121 -1129

km 1129 -113.0+ 155

Hohenplan StraBenkreuzung

km 100.907

km 106.600

km 107.343

km 109.120

km 109.898

km 110.507

Plan-Nr.

E 4.3 51.001

E 4.3 51.002

E 4.3 51.003

E 4.3 51.004

E 4.3 51.005

E 4.3 51.006

E 4.3 51.007

E 4.3 51.008

E 4.3 51.009

E 4.3 51.010

E 4351.011

E 4.351.012

E 4.3 51.013

E 43 51.014

E 4.3 51.015

E 4.351.016

E 43 51.017

E 4351.018

E 4.3 52.001

E 4.3 52.002

E 4.3 52.003

E 4.3 52.004

E 4.3 52.005

E 4.3 52.006

E 4.3 52.007

MafBstab

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1;100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100

1:1000/1:100
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Anlage 8

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Versorgungsleitungsplan

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindielde
Stendal
Dahlen
Insel
Moringen

Die von dem Plan betroifienen Versorgungsleitungen sind in den
Anlagen 5 und 7 enthalten.
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Anlage 9

Schnellbahnverbindung Hannover-Berlin
Abschnitt Oebisfelde-Staaken

— Neubau der Hochgeschwindigkeitsstrecke —

Grunderwerbsverzeichnis

Planungsabschnitt Nr. 4.3
Streckenkilometer 99,95 bis 113,00 + 155 (HG-Strecke)

Land Sachsen-Anhalt

Landkreis Stendal

Gemeinden: Langensalzwedel
Bindfelde
Stendal
Dahlen
Insel
Moringen
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 1

Fiir DR zu erw. Fldache
ingm: 110

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 1 A/1 B

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Langensalzwedel

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 1 Flurstiick: 362/9
inqgm: 130 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 34
ingm: 390 Grofe in qm: 15050
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléche
in qm: 14810 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
25 Wegerecht

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgré3en dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 2

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 1980

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 2

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Langensalzwedel

Fir Dritte zu erw. Flache Flur: 1 Flurstiick: 360/9
inqm: 990 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 32
inqm: 1480 GroBe in qm: 13920
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

: Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldache
in qm: 10950 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt:: | Abteilung II dingliche Rechte:
6 Wegerecht

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréB3en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 3

Fiir DR zu erw. Flache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
ingm: 350 Schliissel-Nr.: 3/Miteigen- | Katasteramt: Stendal
tiimer Gemarkung: Langensalzwedel
. Fur Dritte zu erw. Flache Flur: 1 Flurstiick: 319/10
inqm: 200 Kulturart: StraBenverkehrsfl.

_ Voreigentiimer: .
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
inqm: 250 GroBe in gm: 6350
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung: -

) Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 5800 Flurschaden:
Amtsgericht: | Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
68 _ .

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecké der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgré8en dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 4

Fiir DR zu erw. Flache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
ingm: 200 Gemeindeverwalt. EDV Katasteramt: Stendal
Nr. 26 Gemarkung: Langensalzwedel
Fiir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Langensalzwedel Flur: 1 Flurstiick: 232/2
ingm: 100 Kulturart: Wasserfldchen
, Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 0
ingm: 70 Grofle in qm: 2140
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache :
in qm: 1840 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
47 —

Bemerkungen: — Die GroB8en der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgréflen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 5

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 500

Grundeigentimer:
Gemeindeverwalt. EAV
Nr. 4

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindielde Flur: 6 Flurstiick: 102
inqm: 240 Kulturart: Strafenverkehrsil.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 23
ingm: 70 Grofle in qm: 4816
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0| 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 4076 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgréfen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 6

Fiir DR zu erw. Flache
inqgm: 3320

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko" EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindielde

Fir Dritte zu erw. Fldache 0-3501 Bindielde Flur: 6 Flurstiick: 99
ingm: 5000 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 23
ingm: 2040 GroBe in gm: 35679
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 27359 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgréf3en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 7

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 3070

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 98
ingm: 4250 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voribergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 23
ingm: 2230 GroBe in gm: 37184
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 29864 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgroflen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 8

Fiir DR zu erw. Flache
inqm: 2170

Grundeigentiimer:

RT: LPG . Lyssenko"” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 100
ingm: 2190 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 23
inqm: 890 Grofle in qm: 23942
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Rickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 19582 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgréen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis laufende Nummer: 9
Fiir DR zu erw. Fliache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
ingm: 370 Katasteramt: Stendal
Schliissel-Nr.: 9 Gemarkung: Bindfielde
Fiir Dritte zu erw. Flache . Flur: 6 Flurstiick: 101
ingm: 290 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 21
in gm: 90 Grofe in qm: 24663
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0| 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 24003 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
123 —

Bemerkungen: — Die Groflen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis laufende Nummer: 10
Fiir DR zu erw. Flache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
ingm: 1600 Katasteramt: Stendal
RT: LPG .Lyssenko” EAV Gemarkung: Bindielde
Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6  Flurstiick: 97
ingm: 1290 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 23
ingm: 990 Grof8le in gm: 35431
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in gm: 32541 " | Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die Gréflen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgroen dar.

Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin
Landkreis: Stendal Baulos: von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 11

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 240

Grundeigentiimer: .

Gemeindeverwalt. EAV
Nr. 4

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindielde

Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindielde Flur: 6 Flurstiick: 103
ingm: 210 Kulturart: StraBenverkehrsfl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
inqm: 200 GroBe in gm: 4122
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
, Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldache
in qm: 3672 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 12

Fiir DR zu erw. Fldche
in qm: 0

Grundeigentiimer:

RT: LPG , Lyssenko” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindielde Flur: 6 Flurstiick: 122
in gm: 30 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 20
ingm: 210 GroBe in gqm: 39025
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

i Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 38995 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die Gro8en der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 13

Fiir DR zu erw. Fldche
ingm: 2100

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindielde Flur: 6 Flurstiick: 121
inqm: 2970 Kulturart: Ackerland
Voreigentliimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 23
ingm: 2960 GroBe in gm: 37942
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0| 0 Antragsteller Ruckiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléache
in qm: 32872 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR bendtigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgrofien dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 14

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 90

Grundeigentiimer:
Gemeindeverwalt. EAV
Nr. 4

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 113
ingm: 110 Kulturart: StraBenverkehrsfl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
in qm: 100 GroBe in qm: 957
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
inqgm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 757 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die Grof3en der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgrofien dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 15

Fiir DR zu erw. Flache
in qm: 0

Fiir Dritte zu erw. Fliche

Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:

RT: LPG ,Lyssenko” EAV Gemarkung: Bindfelde

Katasteramt: Stendal

0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 93/32

in gqm: 0 Kulturart: Geb. u. Geb.neb.fl.

Voreigentiimer: ,
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeDBzahl: 0
ingm: 10 GrofBe in gm: 2967
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléche
in qm: 2967 Flurschaden:
Abteilung II dingliche Rechte:

Amtsgericht: Grundbuchblatt:

105

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 16

Fiir DR zu erw. Fldache
ingm: 160

Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:

RT: LPG .Lyssenko” EdV Gemarkung: Bindfelde

Katasteramt: Stendal

Fur Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindfelde Flur: 6  Flurstiick: 93/30
ingm: 280 Kulturart: Geb. u. Geb.neb.fl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 320 GroBe in gm: 4017
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléche
in qm: 3577 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:

105

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benoétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 17

Fiir DR zu erw. Fldache
in qm: 1520

Fiir Dritte zu erw. Flache
inqgm: 1440

Grundeigentiimer:

RT: LPG .Lyssenko" EdV
0-3501 Bindfelde

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 112
Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 30
ingm: 780 Grofe in gm: 5760
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Resifldache
in gm: 2800 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die Grofen der fiir Zwecke der DR beht')tigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 18

Fiir DR zu erw. Flache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
ingm: 1110 Katasteramt: Stendal
R1: LPG ,Lyssenko” EdV Gemarkung: Bindfelde
Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6  Flurstiick: 111
inqm: 1480 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme |- BodenmefBzahl: 30
inqm: 790. Grofle in gm: 4736
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 2146 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Anlage zum Gesetzentwurf

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 19

Fur DR zu erw. Fldache
in gm: 0

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,.Lyssenko” EAV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6  Flurstiick: 110
ingm: 180 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 30
inqm: 390 GréBe in gm: - 4585
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfliache :
in qm: 4405 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die Grof3en der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graiphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 20

Fiir DR zu erw. Flache
in gm: 100

Grundeigentiimer:
Gemeindeverwalt. EAV
Nr. 4

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fur Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 108
in qm: 110 ' - Kulturart: Wasserfldchen
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 0
ingm: 70 Gro6Be in qm: 394
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
inqm: 0 | ] Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 184 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréB8en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 21

Fiir DR zu erw. Fldche
ingm: 130

Fiir Dritte zu erw. Fldache

Grundeigentiimer:
Gemeindeverwalt. EAV

Nr. 4

0-3501 Bindfelde

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 120

ingm: 150 Kulturart: Wasserfldchen
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeDBzahl: 0
inqgm: 80 GroBe in gm: 2933
‘Dingliche Rechte Bauerlaubnisv'ertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 2653 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benoétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 22

Fiir DR zu erw. Flache
in gm: 3500

Fiir Dritte zu erw. Flache
ingm: 80

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko” EdV
0-3501 Bindfelde

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 107
Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 30
in qm: 4604 GroBe in qm: 8184
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 4604 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréB3en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Anlage zum Gesetzentwurf

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 23

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 900

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 23 A/23 B

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 6 Flurstiick: 106
inqm: 2130 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeDBzahl: 30
in qm: 1490 GroBe in qm: 6999
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 3969 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
103 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 24

Fir DR zu erw. Flache
ingm: 220

Grundeigentiimer:
Gemeindeverwalt. EAV
Nr. 4

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 119
ingm: 160 Kulturart: StraBenverkehrsfl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeDBzahl: 0
ingm: 70 GroBe in qm: 2330
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 1950 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 25

Fiir DR zu erw. Flache
in gm: 0

Fiir Dritte zu erw. Fldche
inqm: 120

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 25

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 115
Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 23
in qm: 1780 GréBe in qm: 5769
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 5649 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
112 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flichen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgrofien dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 26

Fiir DR zu erw. Flache
in qm: 1160

Fiir Dritte zu erw. Flache
in qm: 2820

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 26 A/26 B

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

| Flur: 6 Flurstiick: 114

Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmef3zahl: 26
in qm: 2730 GroBe in qm: 6987
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
inqgm: - 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
: Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfliche
in qm: 3007 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
113 —

Bemerkungen: — Die GroB3en der fiir Zwecke der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgré8en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 27

Fiir DR zu erw. Fliche Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
inqm: 230 Gemeindeverwalt. EAV Katasteramt: Stendal

- Nr. 4 Gemarkung: Bindfelde
Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 5
in gqm: 3560 Kulturart: StraBenverkehrsfl.

Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 150 GroBe in qm: 8120
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
: Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléache
in qm: 4330 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgrof3en dar.

| Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 28

Fiir DR zu erw. Fldche
in gm: 0

Fiir Dritte zu erw. Fldche

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko* EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 56
inqm: 840 Kulturart: Griinland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 37
inqm: 820 GroBe in qm: 6122
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: o | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
} Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 5282 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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[ - .
Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 29

Fiir DR zu erw. Fldche
ingm: 2790

Fiir Dritte zu erw. Fldche
ingm: 1800

Grundeigentiimer:

RT: LPG .Lyssenko” EAV
0-3501 Bindfelde

Flur: 6

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flurstiick: 54
Kulturart: Ackerland

Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl:
ingm: 2360 GroBe in qm:
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléche
inqm: 10712 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
' noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 30

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 420

Fiir Dritte zu erw. Fldache

Grundeigentiimer:
Gemeindeverwalt. EAV

Nr. 4

0-3501 Bindfelde

Flur: 6

inqm: 160

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flurstiick: 48
Kulturart: Wasserflachen

Voreigentiimer:'
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmefBzahl:
ingm: 280 Gré6Be in gm:
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
inqm: 4452 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —_

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR bendétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 31

Fiir DR zu erw. Fldche
ingm: 940

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindielde

Fiir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindfelde Flur: 6  Flurstiick: 55
in qm: 1570 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: : 38
in qm: 1480 GroBe in qm: - 4992
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 2482 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 32

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 960

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko* EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindielde

Fiir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindfelde Flur: 6  Flurstiick: 53/3
inqm: 800 Kulturart: Ackerland
- Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 38
in qm: 1430 GroBe in qm: 5530
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 3770 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —_

Bemerkungen: - Die Groflen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréB8en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 33

Fiir DR zu erw. Flache
inqm: 480

Fiir Dritte zu erw. Flache
ingm: 1150

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 33 vst.

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 53/2
Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 38
ingm: 650 GroBe in gqm: 2478
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache ‘
inqm: 848 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: Abteilung II dingliche Rechte:
133 —

Bemerkungen: — Die Grof3en der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgré8en dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 34

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 5§20

Fiir Dritte zu erw. Flache

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 34

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 53/1

ingm: 370 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 38
ingm: 960 GroBe in qm: 2477
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 1587 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
: 134 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Anlage zum Gesetzentwurf

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 35

Fiir DR zu erw. Fldache
inqm: 780

Fiir Dritte zu erw. Fldche
ingm: 1090

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko” EdV
0-3501 Bindfelde

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 52
Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 38
ingm: 1250 Grofe in gm: 29102
Pingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 27232 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 36

Fiir DR zu erw. Fldache
in qm: 0

Fiir Dritte zu erw. Flache
inqm: 270

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 36 A/36 B

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 6 Flurstiick: 69
Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmefBzahl: 0
ingm: 370 Gro8e in qm: 46526
Dingliche Rechte . Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche :
in gm: 46256 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
111 —_

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 37

Fiir DR zu erw. Flache
in qm: 0

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 37 A/37 B

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindielde

Fiir Dritte zu erw. Fldache Flur: 6 Flurstiick: 61
inqm: 2280 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 37
inqm: 3290 '| GroBe in qm: 26998
Pi.ngliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
ingm: 24718 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
103 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgqiiltigen Grundstiicksgrof3en dar.

1fd. Nr. 38 entfdllt

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 39

Fiir DR zu erw. Flache
in gqm: 0

Grundeigentiimer: ' Katasterbezeichnung:

Fiir Dritte zu erw. Flache
ingm: 650

Katasteramt: Stendal

Schliissel-Nr.: 39 A/39 B Gemarkung: Bindfelde

Flur: 6 Flurstiick: 57

Voreigentiimer:

Kulturart: Griinland

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 890 GroBe in qm: 4769
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 |. 0 Antragsteller Riickiibertragung:
- Grunderwerbsvertrag:

Verbleibende Restflache
in qm: 4119 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:

107

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 40

Fiir DR zu erw. Flache
in gm: 0

Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:

Katasteramt: Stendal

RT: LPG ,Lyssenko” EAV Gemarkung: Bindfelde

Fl'ir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 59
inqm: 1130 Kulturart: Griinland
Voreigentiimer:-
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 37
ingm: 1190 Grofle in gm: 4396
]_)ingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
In gqm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldache
inqm: 3266 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:

105

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 41

Fiir DR zu erw. Flache |
in qm: 0

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6  Flurstiick: 58
ingm: 720 Kulturart: Forsten u. Holzungen
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
in qm: 1230 GroBe in gm: 2450
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
- Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 1730 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen
~noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 42

Fiir DR zu erw. Fldache
in gm: 0

Grundeigentiimer:
R. d. Gemeinde EdV
Nr. 4

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 63
ingm: 760 Kulturart: Straenverkehrsfl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 810 GroBe in qm: 12261
Pingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 11501 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —_

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 43

Fiir DR zu erw. Fldache
in qm: 0

Grundeigentiimer:

Forstwibetr. EdV Staatl.

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 6 Flurstiick: 72
ingm: 520 Kulturart: Forsten u. Holzungen
. Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme Bodenmefzahl: 0
ingm: 2520 GroBe in gm: 24728
pingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in gm: 24208 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
138 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 44

Fiir DR zu erw. Flache
in gqm: 0

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Fldche 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 92/1
inqm: 280 Kulturart: Forsten u. Holzungen
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 620 GroBein gm: 2752
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
inqgm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
‘ Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 2472 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 — :

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 45

Fiir DR zu erw. Flache
in qm: 0

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 45

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindielde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 6 Flurstiick: 93/21
in qm: 0 Kulturart: Griinland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 80 GroBe in qm: 1093
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in gm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
inqm: 1093 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
112 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 46

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 0

Grundeigentiimer:

RT: LPG ,Lyssenko* EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindielde Flur: 6 Flurstiick: 93/22
ingm: 30 : Kulturart: Gartenland
Voreigentumer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmefBzahl: 0
in qm: 500 GroBe in qm: 648
Dingliche Rechte : Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
’ Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
ingm: 618 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
: 105 —

Bemerkungen: — Die Groflen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgrdfien dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 47

Fir DR zu erw. Flache
in qm: 0

Grundeigentiimer:

R. d. Gemeinde EdV
Nr. 4

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache 0-3501 Bindielde Flur: 6  Flurstiick: 93/23
ingm: 260 Kulturart: Strafenverkehrsfl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 210 GrofBe in qm: 1458
Pingliche Rechte - Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
ingm: 1198 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung IT dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die GréBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgré3en dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 48

Fiir DR zu erw. Flache
in gm: 0

Grundeigentiimer:

RT: LPG , Lyssenko” EdV

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fﬁr Dritte zu erw. Flédche 0-3501 Bindfelde Flur: 6 Flurstiick: 105/1
ingm: 1180 Kulturart: Griinland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 33
in qm: 1230 Gro8e in gm: 6030
Pingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 4850 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
105 —

Bemerkungen: — Die Gréflen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 49

Fiir DR zu erw. Flache
inqgm: 300

Fiir Dritte zu erw. Flache

Grundeigentiimer:

Separationsinteressenten

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Flur: 3 Flurstiick: 81
ingm: 250 Kulturart: Straenverkehrsil.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 270 GroBe in gm: 4160
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Resttlache
in qm: 3610 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
58 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgréen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 50

Fir DR zu erw. Fldache
ingm: 300

Grundeigentiimer:
Schliissel-Nr.: 50

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 3 Flurstiick: 216/66
ingm: 310 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer: -
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 37
ingm: 1940 Grofle in gm: 23590
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 22980 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
28 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR bendtigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 51

Fiir DR zu erw. Flache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
in qm: 0 Katasteramt: Stendal
Separation Gemarkung: Bindfelde
Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 3  Flurstiick: 332/69
ingm: 510 Kulturart: StraBSenverkehrsfl.
Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme ‘ BodenmeBzahl: 0
ingm: 260 GroBe in gm: 4650
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldache
ingm: 4140 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:

58

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgréfien dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 52

Fur DR zu erw. Flache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
ingm: 30 Katasteramt: Stendal
Separation Gemarkung: Bindielde
Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 3 Flurstiick: 464/70
in qm: 290 Kulturart: Wasserfldchen
Voreigentimer: -

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
in qm: 200 GroBe inqm: 1310
Di.ngliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
inqgm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 990 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
58 —

Bemerkungen: — Die Groflen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgréfen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 53

Fiir DR zu erw. Fldche
ingm: 0

Fiir Dritte zu erw. Flache

Grundeigentiimer:
R. d. Gemeinde EdV
Nr. 4

Katasterbezeichnung: '
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

. 0-3501 Bindfelde Flur: 3 Flurstiick: 515/71
in qm: 270 Kulturart: StraBenverkehrsfl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
ingm: 130 GroBe in gm: 1178
Pingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 908 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
40 —

Bemerkungen: — Die Gréflen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 54

Fiir DR zu erw. Flache Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:
ingm: 1170 Katasteramt: Stendal
Pfarre Gemarkung: Bindielde
Fiir Dritte zu erw. Fldche Flur: 3 Flurstiick: 465/71
ingm: 1700 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 33
ingm: 5080 GroBe in gm: 168 254
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in gm: 165384 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
42 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benoétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 55

Fiir DR zu erw. Flache
in qm: 0

Fiir Dritte zu erw. Fldche

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 55
und Miteigentiimer

in qm: 0

Voreigentiimer:

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 3 Flurstiick: 215/66
Kulturart: Ackerland

Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 38
inqgm: 40 Grofle in qm: 1680
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 1680 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
45 —

Bemerkungen: — Die GroB8en der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgrof3en dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 56

Fiir DR zu erw. Fldache
in gqm: 0

Fiir Dritte zu erw. Flache

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 56

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 3 Flurstiick: 217/66

in gqm: 0 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer: :
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 13
in gm: 10 GréBe in gm: 32550
Di_ngliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléche
in gqm: 32550 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
11 —

Bemerkungen: — Die GréB8en der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 57

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 20

Grundeigentiimer:

Separationsinteressenten

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindielde

Fir Dritte zu erw. Flache Flur: 3 Flurstiick: 67
inqm: 10 Kulturart: Wasserflichen
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
inqm: 30 GroBe in gqm: 460
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
inqm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
- Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
in qm: 430 Flurschaden:
' Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
58 —_

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgr6Ben dar.

_Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 58

Fiir DR zu erw. Fldche
ingm: 4700

Grundeigentiimer:

Schlﬁssef—Nr.: 58 vst.

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 3 Flurstiick: 462/66
inqm: 2250 Kulturart: Ackerland
. Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 39
inqm: 2940 GroBe in gm: 22360
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restflache
ingm: 15410 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
90 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR ben&tigten Fldchen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroB3en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 59

Fiir DR zu erw. Flache
ingm: 8680

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 59

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 3 Flurstiick: 463/66
inqgm: 1870 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 31
ingm: 1330 GroBe in qm: 49030
]_)i_ngliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
n qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in qm: 38480 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
81 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgro8en dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 60

Fir DR zu erw. Flache
ingm: 430

Grundeigentiimer:

Separationsinteressenten

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 3 Flurstiick: 218/82
ingm: 40 Kulturart: Strafenverkehrsfl.
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
in qm: 0 GroBe in gm 3060
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:
- Grunderwerbsvertrag:

Verbleibende Restflache
ingm: 2590 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:

58 — )

Bemerkungen: — Die Grofien der fiir Zwecke der DR benétigten Fldachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen Grundstiicksgré8en dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 61

Fiir DR zu erw. Fliche
in qm: 14490

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 61

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Fldche Flur: 3 Flurstiick: 210/66
ingm: 1540 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:

Voriibergehende Inanspruchnahme : BodenmeBzahl: 25

in qm: 0 GroBe in gm: 40620

Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:

in qm: 0| 0 Antragsteller Riickiibertragung: :
Grunderwerbsvertrag:

Verbleibende Restfldche

in gqm: 24590 Flurschaden:

Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
17 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 62

Fiir DR zu erw. Fldache
ingm: 7160

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 62 A/62 B

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde

Fir Dritte zu erw. Flache Flur: 3  Flurstiick: 461/63
ingm: 310 Kulturart: Ackerland
Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 37
in qm: 0 GroéBe in gm: 41190
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
in qm: 0| 0 Antragsteller Riickiibertragung:
Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfléche
in gm: 33720 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
14 —

Bemerkungen: — Die GroBen der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen
noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgréBen dar.

Schnellbahnverbindung

Hannover—-Berlin

Landkreis: Stendal

Baulos:

von km: 99,950 bis km: 113,280
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Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 63

Fiir DR zu erw. Flache

Grundeigentiimer: Katasterbezeichnung:

inqm: 320 Katasteramt: Stendal
' Separation Gemarkung: Bindfelde

Fiir Dritte zu erw. Flache Flur: 3  Flurstiick: 355/59
inqm: 30 Kulturart: Wasserfldachen

Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 0
in qm: 0 GroéBe in gm: 1389
Dingliche Rechte Bauerlaubnisvertrag:
ingm: 0 | 0 Antragsteller Riickiibertragung:

Grunderwerbsvertrag:
Verbleibende Restfldche
in gm: 1039 Flurschaden:
Amtsgericht: Grundbuchblatt: | Abteilung II dingliche Rechte:
58 —

Bemerkungen: — Die GroBien der fiir Zwecke der DR benétigten Flachen sind graphisch ermittelt und stellen

noch nicht die endgiiltigen GrundstiicksgroBen dar.

Grunderwerbsverzeichnis

laufende Nummer: 64

Fiir DR zu erw. Fldche
ingm: 2570

Fiir Dritte zu erw. Flache
ingm: 370

Grundeigentiimer:

Schliissel-Nr.: 64 vst.

Katasterbezeichnung:
Katasteramt: Stendal
Gemarkung: Bindfelde
Flur: 3
Kulturart: Ackerland

Flurstiick: 228/5

Voreigentiimer:
Voriibergehende Inanspruchnahme BodenmeBzahl: 40
in gm: 0 GroBe in 