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StraBenbaubericht 1983

Der Bundesminister fiir Verkehr berichtet dem Deutschen Bundes-
tag jéhrlich iiber den Fortgang des Bundesfernstrallenbaues nach
dem Stand vom 31, Dezember des Vorjahres (§ 7 des Gesetzes iiber
den Ausbau der BundesfernstraBien — Fernstrallenausbaugesetz —

i.d. F. vom 26. August 1980, BGBL I S. 1616).

Der Strallenbaubericht ist erstmals fiir das Jahr 1971 aufgestellt wor-

den.

Der Bericht fiir das Jahr 1982 wurde dem Prasidenten des Deutschen
Bundestages mit Schreiben des Bundesministers fiir Verkehr vom
1. September 1983 zugeleitet und am 22. Januar 1984 im Ausschuli fiir

Verkehr des Deutschen Bundestages beraten.

Der vorliegende Bericht bezieht sich auf das Jahr 1983.

1 Grundlagen

Das Netz der Bundesfernstraflen ist ein Teil des
Bundesverkehrswegenetzes, zu dem auch die Schie-
nenwege der Deutschen Bundesbahn, die Bundes-
wasserstrallen und die Flugsicherungsanlagen ge-
horen. Die iibergreifende Planungsgrundlage fiir
die Bundesverkehrswege ist der Bundesverkehrs-
wegeplan '80.

Der Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien gemal
2. FernstraBenausbaudnderungsgesetz vorn 25. Au-
gust 1980 beinhaltet als integraler Bestandteil des

Bundesverkehrswegeplans '80 die Investitionsent-
scheidungen im BundesfernstraBenbau der kom-
menden Jahre; seine Verwirklichung mull ebenso
wie der Bundesverkehrswegeplan '80 dem jetzt ge-
gebenen Finanzrahmen angepalit werden.

Dem Fiinfiahresplan 1981 bis 1985 liegt der zum
Aufstellungszeitpunkt giltige Finanzplan des Bun-
des 1981 bis 1985 vom 2./3. September 1980 — Stand:
17. Februar 1982 — zugrunde.

Durch Kabinettsbeschlul vom 3.Juli 1984 ist der
Finanzplan des Bundes 1984 bis 1988 entsprechend
den in Tabelle 1 angegebenen Betrdgen fiir Kapi-
tel 12 10 festgelegt worden.

Tabelle 1
Finanzrahmen
(in Mio. DM) ‘
Stand: 3. Juli 1984
1981 1082 1983 1984 1985 1§§lff$§5 1986 1987 1988
Ist Ist Ist Soll Soll S Soll Soll Soll
oll
1 2 3 4 5 & 7 8 9 10
Kap.1210........... 6410,6 | 616%,1(6215,4|6000,0{6150,0] 30 943,12) 6 100,0 | 6 100,0 | 6 100,0
Nichtinvestitionen . ... |1051,111082,7|1124,411161,9{ 1145, 5565,6 | 1144,2(1144,2 | 1144,2
Investitionen ........ 5359,5|5084,4 | 50909 | 4838150045 253774 | 49558 |49558|4955,8
— Titelgruppe01 ... .. 4735,214618,114912,8|4838,1{5004,5| 24 108,7 | 4955,8 | 4 55,8 | 4 555,8
— Titelgruppe 02 (ZIP)I) 624,3 466,3 178,1 _ —_ 1268,7 — — —

Yy ZIP = Zukunftsinvestitionsprogramm
%) Zum Vergleich: Finfjahresplan 1981-1985 {Soli}:

31 966,8 Mio. DM

Finanz-Rahmen 1981-1985 (Stand 3. Juli 1984): 30 943,1 Mio. DM

Differenz

1 023,7 Mio. DM
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Tabelle 2

Erfiillung des Fiinfjahresplanes 1981 und 1985 in den Jahren 1981 und 1983 (nur Hauptbautitel)

Bauziele
Ansatz im fertiggestellte
im 3. Fiinfjahresplan Atgsg:;lla)en 3. Funt- Baustrecken’
(Soll}h jahres- (Ist)
plan
Bedarisgruppe
1981 1981
bis 1981 bis 1983 1981 bis 1983 bis 1981 bis 1983
1985 1985
Mrd. DM | Mrd. DM % Mrd. DM Yo km km - %
1 2 3 4 5 6 v 8 9
Modernisierung von
BAB-Betriebsstrecken . . . .. 2,76 1,71 62,0 1,59 57,6 779 323,2 41,5
Neubau von ,
Bundesautobahnen”) ...... 7,05 4,22 59,9 4,43 62,8 2
1508 956,6 36,9
ZIP L {0,06) (0,08) | (100,0) {0,32) | (533,0) )
Neu- und Ausbau von
Bundesstralen ........... 7,00 4,10 58,6 4,17 59.6
i ’ ’ ! ’ 2 487 560,8 22,5
ZIP ... (0,565) (0,55) | (100,0) (0,59) | (107,0)
Insgesamt {ohne ZIP)%) ....| 16,81 10,03 59,7 10,19 60.6
Insgesamt (mit ZIP) oo (17,42) | (10,64) (61,1) | (11,10} {63,7)

Yy einschlieBlich Grunderwerb
% davon sind 24 km einbahnige BAB
% mit den zunéchst zentral eingeplanten rd. 40 Mio. DM

2 Aktuelles im BundesfernstraBenbau

Der Bundesfernstraienbau im Jahre 1983 stand im
Zeichen des langfristigen Strukturwandels, der ge-
kennzeichnet wird durch wachsende Aufwendun-
gen fiir

— Erhaltung und Modernisierung
— Ausbau bestehender Strafien

— Umwelt- und Landschaftsschutz
bei abnehmendem StraBenneubau.

Die gebotene Konsolidierung des Bundeshaushal-
tes lief griBere Steigerungen der Aufwendungen
fiir den StraBenbauplan nicht zu.

Dringende Aufgaben im Bundesfernstraflenbau
wie

— Ausschalten von Unfallschwerpunkten;

— beschleunigter Bau von Ortsumgehungen zur
Verbesserung von Umwelt und Verkehrssicher-
heit in den Ortszentren;

-— SchlieBung bestehender Liicken im Autobahn-
netz, damit die bereits getétigten hohen Investi-
tionen mdoglichst rasch ihren vollen Verkehrs-
wert erhalten;

-— Aushbau iiberlasteter Autobahnstrecken auf 6
Fahrstreifen;

— Anbindung und ErschlieBung strukturschwa-
cher und abgelegener Gebiete;

— Beseitigung héhengleicher Bahniiberginge;
— Bau von Radwegen

miissen in Zukunft jedoch verstirkt fortgesetzt
werden. Deshalb sind hohere Haushaltsmittel fir
den Bundesfernstrafienbau in den kommenden Jah-
ren notwendig, weil sonst noch auf lange Sicht in-
folge einer Diskrepanz zwischen Straflenverkehr
und StraBennetz mit hohen volkswirtschaftlichen
Verlusten gerechnet werden mul. Den Ende 1983
erreichten Ausbaustand des Bundesfernstrafiennet-
zes zeigt die Anlage 1.

2.1 Verkehrsentwickiung

Von Mitte 1982 bis Mitte 1983 ist die Zahl der Pkw
um etwa 475000 auf 24,58 Mio. Fahrzeuge ange-
wachsen. Die Zahl der Lkw hat sich um 14 000 auf
1,28 Mio. vermindert.

Die mittlere tédgliche Verkehrsstirke hat 1983 im
Vergleich zum Jahre 1982 auf den BAB um 4,7%

5
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und auf den Bundesstrafien um 3,7% zugenommen
und damit folgende DTV-Werte erreicht:

BARB 31340 Kfz/24 h
Bundesstrafien 7140 Kfz/24 h

[

Nach einem 1983 vorgelegten Gutachten ist bei giin-
stiger wirtschaftlicher Entwicklung mit einem An-
stieg des Pkw-Bestandes bis zum Jahre 2000 auf
etwa 31,5 Mio. Fahrzeuge zu rechnen. Bei den Fahr-
leistungen der Pkw wird dann eine Zunahme um rd.
20% erwartet. Die Leistung des StraBengiliterver-
kehrs soll sogar um 47% zunehmen,

Die aufgézeigten Entwicklungen haben u.a. fol-
gende Ursachen:

— Die junge Generation betrachtet die Anschaf-
fung eines Kraftfahrzeuges als selbstverstind-
lich;

— diejenigen, die bereits einen Pkw haben, moch-
ten nicht auf die gewohnte Mobilitat verzichten;

— der Lkw-Verkehr nimmt zu, u. a. wegen der -

O anhaltenden Verlagerung von der Grund-
stoffproduktion zur Verarbeitung;

O Ausbreitung der modernen Industrien in der
Flache.

Die im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen ge-
setzten Ziele fiir die Erweiterung des Straiennetzes
werden somit durch die Prognosen bestitigt. Das
StraBennetz soll daher entsprechend dem Bedarfs-
plan weiter ausgebaut werden.

2.2 Zunehmender Erhaltungshedarf

In den letzten 30 Jahren ist die Lange der Autobah-
nen von rd. 2150 km auf 8 080 km, die Linge der
BundesstraBen von 24 200 km auf 31 553 km vergrg-
Bert worden.

Das Anlagevermogen der rd. 40 000 km Bundesfern-
straflen (Bundesautobahnen und Bundesstrafen)
ist in diesem Zeitraum auf ca. 150 Mrd. DM ange-
wachsen. Hiervon entfallen schitzungsweise je ein
Drittel (50 Mrd. DM) auf den Erdkérper, auf die
Briicken und andere Kunstbauten sowie auf den
Oberbau.

Der Anteil der BundesfernstraBen am gesamten
deutschen Strallennetz (rd. 475000 km) betrigt
zwar nur 8,4% doch werden auf ihnen 50% der Kfz-
Fahrleistung, darunter der Hauptanteil des Giiter-
verkehrs, abgewickelt.

Allein auf den Bundesautobahnen, deren Linge rd.
1,7% aller Strafen in Deutschland ausmacht, wer-
den rd. 25% der gesamten Kfz-Fahrleistungen abge-
wickelt.

Das Alter der BundesfernstraBen ist noch relativ
gering; rd. %/, sind in den letzten 20 Jahren entwe-
der hergestellt oder aber erneuert worden. Um den

guten Erhaltungszustand zu sichern, ist mit einem

deutlich steigenden Erhaltungsaufwand zu rech-

6
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nen. Nach bisherigen Schitzungen wird der Erhal-
tungsbedarf von z Z. rd. 1,9 Mrd. DM in den 90er
Jahren auf rd. 3 Mrd. DM pro Jahr ansteigen. An
der Ermittlung genauerer Zahlen wird gearbeitet.

2.3 Vollendung des Autobahnnetzes

Autobahnen

O sind Verkehrswege von hoher Leistungsfihig-
keit und Sicherheit,

O verbessern durch die hohe Reisegeschwindig-
keit die verkehrliche ErschlieBung und Verbin-
dung der Regionen und erweitern damit den Ak--
tionsradius von Bevilkerung und Wirtschaft,

O entlasten dur¢h Biindelung der Verkehrsstrome
Ortschaften, so daB dort die Unfallzahlen sin-
ken. :

Im Jahre 1983 sind rd. 130!) km neue BAB-Strecken
fertiggestellt worden. Damit und mit umgestuften
Teilstrecken ergibt sich fiir das Netz der Bundesau-
tobahnen Ende 1983 eine Linge von 8 080 km?), das
sind 77% der im Bedarfsplan vorgesehenen Linge
von insgesamt 10 500 km, Zu Ende des Jahres 1983
waren 546 km BAB-Neubaustrecken in Bau, davon
69 km mit nur einer Fahrbahn (siehe Karte 1).

Fiir den Neubau von Autobahnen wurden im Jahre
1983 insgesamt 1 486 Mio. DM aufgewendet.

Die Bauarbeiten sind 1983 so vorangekommen, daB
im Jahre 1984 voraussichtlich mit der Fertigstel-
lung von 141 km, davon rd. 28 km mit einer Fahr-
bahn, zu rechnen ist. Damit ist u. a. sichergestellt,
dal

O die Bauarbeiten am letzten Teilstiick Straubing—
Deggendort der durchgehenden Nordwest-Siid-
ost-Autobahnverbindung zwischen Emmerich
und Passau {A 3) noch vor Beginn des Sommers
1984 abgeschlossen werden kénnen;

O die A 29 Wilheimshaven—Cloppenburg im Friih-
jahr 1984 auf ganzer Lange befahrbar ist.

In den kommenden Jahren stellen sich fiir den
Autobahn-Neubau im wesentlichen zwei Aufgaben:

C Schliefien der Liicken im Autobahnnetz.
(A 7 Wiirzburg-Ulm-Fiissen u. a.),

O Verbesserung der Anbindung peripherer und
strukturschwacher Riume.
{A 31 Emden-Bottrop, A 70 Schweinfurt-Bam-
berg-Bayreuth u. a.).

Die Riickfiihrung der Strafenbaumitte] seit 1979
bei gleichzeitig stéindigem Ansteigen der Aufwen-
dungen fiir die Erhaltung {Unterhaltung, Instand-
setzung und Erneuerung) hatte allerdings auch re-
duzierte Bauleistungen im Autobahnneubau zur

) nur fertiggestellte Neubaustrecken ohne Auf- und Ab-
stufungen
?) vorliufige Zahl

s
b rRE
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Folge. So sind die jahrlichen Fertigstellungen von
200 km wihrend des 2. Fiinfjahresplans {1978 bis
1980) inzwischen auf rd. 150 km zurlickgegangen.

2.4 Modernisierung bestehender
Bundesautobahnstrecken

Wegen der Konzentration der Verkehrsleistung auf
das Autobahnnetz liegt die derzeitige Belastung bei
durchschnittiich 32 000 Kfz/Tag. Spitzenbelastun-
gen im Sommerferienverkehr 1983 erreichten bis
140 000 Kfz/Tag (A9 beim Autobahnkreuz Miin-
chen-Nord, 8 Fahrstreifen}.

Der Anbau zusatzlicher Fahr- und Standstreifen an
einer Reihe von BAB-Strecken ist deshalb zur Ver-
besserung des Verkehrsflusses und zur Hebung der
Verkehrssicherheit dringend erforderlich. Diese Ar-
beiten sowie auch andere Ausbauarbeiten an beste-
henden Strecken des Fernstrallennetzes miissen
unter Aufrechterhaltung des Verkehrs vorgenom-
men werden; sie miissen so ziigig wie mdéglich
durchgefiihrt werden, um die damit verbundenen
Verkehrsbeeintriachtigungen gering zu halten.

Um diesen Bedingungen effizient zu entsprechen,
ist ein Modernisierungsprogramm aufgestellt wor-
den. Es umfaBt zwei Bereiche: :

—- Grunderneuerung der Fahrbahnen mit Erweite-
rung auf 6 oder 8 Fahrstreifen einschlieBlich An-
bau von Standstreifen.

— Grunderneuerung der vorhandenen Fahrbahnen
mit Anbau nur von Standstreifen sowie Bau von
zusitzlichen Fahrstreifen nur in Steigungsstrek-
ken,

Von den insgesamt geplanten 10 500 km Autobah-
nen sollen im Endzustand etwa 2300 km 6 oder
8 Fahrstreifen haben. Davon wurden 330 km sofort
als Bstreifige Strecken neu geplant. Im Rahmen des
Modernisierungsprogrammes sind von den auszu-
bauenden 1970 km Autobahn-Betriebsstrecken bhis
Ende 1983 rd. 750 km auf 6 oder 8 Fahrstreifen
erweitert worden; somit miissen noch rd. 1220 km
erweitert werden.

Im Jahre 1983 wurden rd. 480 Mio. DM fiir die Mo-
dernisierung des BAB-Netzes aufgewendet.

Wesentliche Bauziele des Modernisierungspro-
gramms sind mit der durchgehenden 6streifigen
Fertigstellung der Hauptstrecken im Nord-Sid-Ver-
kehr, namlich der Autocbahnen Koéln-Frankfurt-
Darmstadt (1983) und Erlangen~Niirnberg-Miin-
chen-Inntaldreieck (1982) erreicht worden.

Zur Zeit liegt der Schwerpunkt der Erneuerungsar-
beiten auf den sehr stark belasteten Autohahn-
strecken im Ruhrgebiet und im Bereich der Stadt
Kéln. Weitere Schwerpunkte liegen in den Réumen
Stuttgart, Kassel und Hannover.

Die Karte 2 ,Modernisierung von Bundesautobah-
nen” gibt einen Uberblick iiber das Programm zum

Ausbau auf 6 bzw. 8 Fahrstreifen mit Standstreifen
sowie lber die Fertigstellungsleistungen im Be-
richtsjahr.

2.5 Aubau der BundesstraBen

Zu den wichtigsten Aufgaben zum Ausbau des Bun-
desstraBennetzes gehéren:

— Bau von Ortsumgehungen,

— MabBnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicher-
heit,

— Beseitigung héhengleicher Bahniibergénge.

Das Programm fiir den Bau von Ortsumgehungen
im Zuge von BundesstraBlen in der Baulast des Bun-
des wurde 1983 im Rahmen des Filinfjahresplanes
1981/85 fortgefiihrt. So wurden im Jahre 1983 21
Ortsumgehungen mit rd. 118 km Gesamtldnge fer-
tiggestellt; weitere 121 Ortsumgehungen mit insge-
samt ca. 460 km Lange waren 1983 in Bau. Insge-
samt wurden im Berichtsjahr rd. 1 09 Mio. DM fiir
den Bau von Ortsumgehungen ausgegeben.

Im Rahmen des Programms zur Beseitigung von
Bahniibergdngen der DB im Zuge von Bundesstra-
Ben wurden 13 Bahniiberginge durch Uber- oder
Unterfiihrungen ersetzt; weitere 2 Bahniibergénge
sind durch StraBenverlegungen ausgeschaltet wor-
den.

Fiir die Beseitigung von BU sowie fiir andere tech-
nische Sicherungen an Eisenbahnkreuzungen DB/
Bundesstralen wurden im Jahre 1983 aus dem Stra-
Benbauplan einschlielich ZIF ca. 59 Mioc. DM aus-
gegehen.

Seit 1949 sind insgesamt 404 Bahniibergénge der
Deutschen Bundesbahn im Zuge von Bundesstra-
Ben durch Bauwerke ersetzt, weitere 281 Bahniiber-
gidnge durch Verkehrsverlagerungen entlastet oder
ausgeschaltet worden.

Am Jahresende 1983 waren 16 MalBnahmen in
Bau.

Radwege an Bundesstrafen wurden besonders ge-
fordert.

Durch die Trennung des Fahrradverkehrs vom mo-
torisierten Verkehr wird die Verkehrssicherheit er-
heblich erhéht. Der Bau von Radwegen soll ferner
dazu beitragen, das umweltfreundliche Fahrrad
nicht nur fiir die Gestaltung der Freizeit, sondern
auch als Verkehrsmittel attraktiver zu machen. Der
Bundesminister fiir Verkehr setzt sich deshalb
nachdriicklich fiir den Bau von Radwegen ein. Sein
Programm zum Bau von Radwegen an Bundesstra-
fien in der Baulast des Bundes sieht den Bau von
etwa 3000 km Radwegen in den Jahren 1981 bis
1990 vor. Im Jahre 1983 wurden davon rd. 340 km'
fertigpgestellt. Damit vergréBerte sich 1983 die
Lénge der nach dem Programm gebauten Radwege
auf rd. 590 km; rd. 240 km Radwege waren Ende
1983 noch in Bau. '
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2.6 Neue Struktur und Numerierung fiir
EuropastraBen

Am 15. Mirz 1983 ist das neue , Europiische Uber-
einkommen {iber die HauptstraBen des internatio-
nalen Verkehrs" in Kraft getreten. Die Unterzeich-
nerstaaten haben sich verpflichtet, innerhalb der
néchsten Jahre nach einem gemeinsamen Plan ein
Netz von ,Eurcopastrafien” durch E-Nummern zu
kennzeichnen.

In der Bundesrepublik Deutschland gehdren dazu
die Nord-Siid-Strecken

E 35 (iiber K&éln-Freiburg) und
E 45 (liber Hamburg-Miinchen}

und die Ost-West-Strecken

E 30 (iiber Osnabriick-Berlin)
E 40 (iiber Kéln-Bad Hersfeld) und
E 50 (liber Saarbriicken-Nirnberg).

Zwischen diesen StraBen sind zahlreiche weitere
Strafien als Stralien des Zwischenrasters ausgewie-
sen {siehe Karte 3 — Europastraen).

2.7 Verkehrsbeeinflussung auf
Bundesautobahnen

Einige Autobahnen sind auBerordentlich hoch bela-
stet, wihrend andere noch Leistungsreserven ha-
ben. Daher soll durch Verkehrsbeeinflussung ein
Ausgleich erzielt und damit zugleich die Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs gesteigert werden.
Die Komplettierung der Autobahnen zum Netz und
die Entwicklung der Elektrotechnik haben dazu
vielfiltige Moglichkeiten er{ffnet. Dies sind z. Z. vor
allem Einrichtungen zur kollektiven Verkehrsbe-
einflussung. Weitergehende Entwicklungen (indivi-
duelle Verkehrsbeeinflussung) werden zur Zeit ge-
prift.

In diesem Rahmen ist ein Gutachten zur Frage der
Wirtschaftlichkeit von Zielfiihrungen durchgefiihrt
worden. Es bestitigt den gesamtwirtschaftlichen
Nutzen der Verkehrsheeinflussungen an sich und
148t auch einen gesamtwirtschaftlichen Nutzen fiir
die individuelle Verkehrsbeeinflussung auf dem ge-
samten Straflennetz erwarten.

Mit kollektiver Verkehrsbeeinflussung (Wechsel-
wegweisung, Wechselverkehrszeichen zur Warnung
vor Stau, Nebel und Gléitte sowie mit Geschwindig-
keitsbeeinflussung) werden bis zum Jahre 1990 be-
sonders kritische Bereiche des BAB-Netzes siche-
rer gemacht und der VerkehrsfluB verbessert.

Die bereits eingerichteten Anlagen zur Verkehrsbe-
einflussung (z. B. Wechselwegweisung im Rhein-
Main-Gebiet, im Bereich Dortmund-Wuppertal, im
Raum Hilden-Leverkusen und im Raum Dernbach-
Koblenz; Stauwarnanlagen Aichelberg, Irschen-
berg, Grenziibergang Schwarzbach sowie die von
Karlsruhe-Durlach in den Raum Stuttgart/Nord
umgesetzte mobile Stauwarnanlage, die Nebelwarn-
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anlagen Pleidelsheim und Lidenscheid/Drolsha-
gen} haben sich iliberwiegend als erfolgreich erwie-
sen.

Mit der Einrichtung weiterer Anlagen in den Riu-
men Stuttgart, Frankfurt, Kassel und Recklinghau-
sen wurde begonnen,

2.8 Schutz vor Lérm und Abgasen

Beim Neu- und Ausbau von Bundesfernstralfien ist
dem Schutz vor Larm und Abgasen durch eine mog-
lichst giinstige Trassenwahl verstirkt Rechnung
getragen worden. Dariiber hinaus sind Schutzvor-
kehrungen gegen den Straflenverkehrslirm an der’

Stralle oder an den betroffenen Gebduden getroffen
worden.

Im Berichtsjahr sind fiir den Larmschutz beim Neu-
und Ausbau von Bundesfernstrafien (Larmvorsor-
ge) rd. 150 Mio. DM aufgewendet worden. Fiir den’
Larmschutz an bestehenden Bundesfernstrafien
{(Ldrmsanierung) wurden weitere 54,1 Mio. DM aus-
gegeben. Eine Bund/Lénder-Arbeitsgruppe befalBt
sich z.Z. mit der Gestaltung von Larmschutzein-
richtungen.

Der Bundesminister fiir Verkehr hat im Berichts-
jahr ,Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstrafien in der Baulast des Bundes® er-
lassen. Mit diesen Richtlinien soll eine einheitliche
Handhabung des Liarmschutzes an Bundesfernstra-
Ben gewahrleistet werden. Kernstiick sind die Im-
missionsgrenzwerte fiir die Larmvorsorge und die
Larmsanierung, die bei den parlamentarischen Be-
ratungen des — seinerzeit gescheiterten — Ent-
wurfs fiir ein Verkehrslirmschutzgesetz in der
8. Legislaturperiode nach Anhérung von fast 60
Sachverstindigen vom Bundestag fast einstimmig
beschlossen wurden. Ferner prézisieren die Richtli-
nien den Begriff der ,wesentlichen Anderung® und
treffen Aussagen iiber Art und Umfang der erfor-
derlichen SchutzmaBnahmen.

Die vom Strallenverkehr ausgehende Luftver-
schmutzung l&8t sich mit Mitteln des Strallenbaus
im allgemeinen nur wenig reduzieren oder mildern.
Der Schwerpunkt der Verminderung der Luftverun-:
reinigungen mull deshalb bei den MaBnahmen an
den Kraftfahrzeugen und der Verringerung -der
Schadstoffe in den Brenn- und Treibstoffen liegen.
Die Voraussetzung hierfiir ist die Einfiihrung von
bleifreiem Benzin. Der Bundesminister fiir Verkehr
hat deshalb die Umrilistung der 272 vorhandenen
Autobahntankstellen auf bleifreies Benzin eingelei-
tet. Schon Ende 1985 kann in einem flachendecken-
den weitmaschigem Netz von Autobahntankstellen
bleifreies Normalbenzin angeboten werden.

2.9 Fiachenbedarf der BundesfernstraBen

Die Flachen, die von den Bundesfernstrafen in An-
spruch genommen werden, sind kleiner als gemein-
hin angenommen. Im Jahre 1980 waren im Zuge
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von BundesfernstraBlen (Autobahnen und Bundes-
straflen) vorhanden:

464 km? befestigte Flachen;

279 km? unbefestigte Flichen (Mittel-
streifen, Bankette, Bdschungen,
Einschnitte usw.)

Gesamtfliche, das sind rd. 0,3%
der Flache des Bundesgebietes.

Summe 743 km?

Diese Anteile werden sich durch den Bau der noch
geplanten StraBen nicht wesentlich veréndern.

Die Zerschneidung von Flédchen durch den Neubau
von Strafien kann vielféltige nachteilige Folgewir-
kungen auf den Menschen sowie auf Natur und
Landschaft haben. Es ist daher ein wichtiges Ziel
der StraBenbauplanung, neue Stralen in optimaler
Anpassung an Natur und Landschaft zu trassieren
und unvermeidbare Eingriffe durch landespflegeri-
sche Mallnahmen auszugleichen.

3 Baufortschritt im Jahre 1983

Ausgaben und Leistungen insgesamt

3.1.1 Ausgaben

3.1.1.1 Verfiigungsbetrag (Soll) — Kap. 1210 —

— Fiir den Bundesfernstraienbau standen nach
Verkiindung des Haushaltsgesetzes 1983 (20. De-
zember 1982) folgende Ausgabemittel zur Verfi-

gung:

Titelgruppe 01 — StraBenbau-

plan —

QO Haushaltsmittel (Anteil aus
dem zweckgebundenen Mi-
neralélsteueraufkommen) ..

O Verstarkung aus Kap. 6002
Tit. 70941 gem&f Nach-
tragshaushalt (800 Mio. DM
— Programm fiir Hochbau-
maBnahmen des Bundes
insbesondere zur Energie-
einsparung und Moderni-
SIeruUng) «..vocavariininianas

O Uberiragene Ausgabereste
(aus 1982) ..........ccoennn.

O Zusitzliche  verwendbare
Einnahmen (Betrdge Drit-
ter) .o

O Mittelausgleich zugunsten
Titelgr. 02 ..........c.......

Titelgruppe 01

Mio.
DM

Mio.
DM

61988

213

74,1

6 133,0

Titelgruppe 02 — StraBenbau-
maBnahmen im Rahmen des

Programms fiir Zukunftsinve- Mio. Mic.
stitionen (ZIP) — DM DM
O Haushaltsmittel ............ —
O Ubertragene Ausgabereste
{aus 1982) .................. 02
QO Mittelausgleich zu Lasten
Titelgr. 01 ...ooovveennnnnns. +171.9
Titelgruppe 02 ........... 178.1
Summe  Verfiigungsbe-
trag (Soll) bei Titelgrup-
pen01+02 ............... 63111

3.1.1.2 Ausgaben und Ausgabereste bel Kap. 12 10
— Die Ausgaben im Haushaltsjahr 1983 betrugen

Mio.
DM

Mio.
DM

O Landerausgaben (als Auf-
tragsverwaltungen fiir die
BundesfernstraBen)

Titelgruppe 01
Titelgruppe 02 (ZIP)

O Ausgaben im Wohnungsbau
fiir StraBenbauverdrangte
und zur Ersatzbetriebs-
raumbeschaffung
O Steuern aus Gesellschaft
fiir - Nebenbetriebe der
BAB/GIN}..................

O ZuschuB an Kapitel 1211
(BASt/Bundesanstalt  fir
StraBenwesen)
O zentralbewirtschaftete Aus-
gaben
Ausgaben insgesamt .......

5894,1
178,1

62154

— An Ausgaberesten entstanden:
O nicht freigegebene Ausga-
bereste ....... ...l

O freigegebene Ausgabereste,
die bei Kap. 12 10 einzuspa-
ren sind und in Abgang ge-
stellte Ausgabemittel

O Sperrung von Ausgaben
entspr. §4 Abs. 8, H.G. 1983

O Der tatséichliche Ausgabe-
rest betragt
(das sind 0,3% des tatsachli-
chen Verfiigungsrahmens) .

53,3

16

234

174

95,7
6 311,1

3.1.1.3 Ausgaben

(gem. Ziff. 3.1.12 in Hbhe von 6 2154 Mio. DM) nach
Ausgabebereichen

— Die Ausgaben gliedern sich nach Ausgabeberei-
chen wie folgt:
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Abbildung 1

Anteile der Ausgabenbereiche bei Kap. 1210 (StraBenbauhaushalt)

Zentrale Autgaben u. Verschiedenes

Unterhaltung u. Instandsetzung

Zuschiisse des Bundes on fremde
Baulasttriger nach § Sa

BundesfernstraBengeset

Abgeltung von Zweckousgaben,
die bei der Entwurfsbearbeitung
und Bauleitung entistehen

(5),

Aufwendungen nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz

(4)

Grunderwerb, Ersatzraum-
beschaffung u. Zinszuschusse

Neubau 2,

Erneuerung, Um- u. Ausbau

(Zu den Ziffern siehe die nachfolgenden Erliute-
rungen.}
Mioc. Mio.
DM DM
(1) Unterhaltung und Instand-
setzung ......... ..o iiaians
davon:
Unterhaltung und Instand-
setzung von BAB (ein-
schlieBlich Fahrzeuge und
Gerite) .......... U
Unterhaltung und Instand-
setzung von BundesstraBen
(einschlieBlich  Fahrzeuge
und Geréte)
{2) Neubau, Erneuerung, Um-
und Ausbau von BAB (ohne
Grunderwerb) ..............
davon:
Erneuerung, Um- und Aus-
bau von Betriebsstrecken
der BAB {ohne Grunder-
werb) ...,
Modernisierung von BAB-
Strecken (Erneuerung von
Fahrbahndecken einschlies3-
lich Bau zusétzlicher Fahr-
und Standstreifen auf BAB)
Neubau des Grundnetzes
BAB einschlieBlich der Er-
gédnzungsstrecken ..........
Hochbauten an BAB

(3) Neubau, Erneuerung, Um-
und Ausbau von Bundes-
straBen (ohne Grunder-
werb) ..

8723

4004

4719

22538

465,3

4873

1270,2
308

19812

10

Ermeuerung, Um- und Ausbau

Modernisierung
{Erneuerung einschl. Bau zusdtzl. -
Fahr- und Standstreifen)

(2)

4

Neubdau des Grundnetzes einschl. -
Ergtinzungsstrecken

Mio.
DM

Mio.

DM
918,5
10353

davon:

Erneuerung, Um- und Aus-
bau von Bundestrallen
Neubau von Bundesstrafen
Hochbauten an Bundesstra-
Ben ... ... ... ...............

274

(4) Grunderwerb, Ersatzraum-
beschaffung und Zinszu-
schiisse .....................

davon:

4942

2114
282,8

(5) Aufwendungen nach dem

Eisenbahnkreuzungsgesetz . 2211

(6) Abgeltung von Zweckausga-
ben, die bei der Entwurfsbe-
arbeitung und Bauleitung
entstehen...................

(7) Zuschiisse des Bundes an
fremde Baulasttrager nach
§5a Bundesfernstrafienge-
setz ...,

(8) Zentrale Aufgaben und Ver-
schiedenes
davon:

Forschung, Veroffentli-
chung wund verkehrswirt-
schaftliche Untersuchungen

Zusammen

1337

78,1

1812

13,8
62154

Abbildung 2 zeigt die Entwicklung der Ausgaben
bis 1983 und das fiir die bei der Aufstellung des
Finfjahresplans 1981 bis 1985 auf der Grundlage
des Finanzplans 1981 bis 1985 vorgesehene Plan-
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Abbildung 2
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Soll fiir 1984 und 1985. Der nunmehr nach dem
Finanzplan 1984 bis 1988 malgebende Finanzrah-
men 1981 bis 1985 (vgl. Tabelle 1) ist um 1024
Mio. DM niedriger.

3.1.2 Verpflichtungserméchtigungen

Ausgabemittel (Kassenmittel) werden stets nur fiir
das laufende Haushaltsjahr zur Verfiigung gestellt.
Da die Bauabwicklung fir die MaBnahmen des
BundesfernstraBenbaues im Regelfall iiber meh-
rere Jahre liuft, sind alle Verpflichtungen der fol-
genden Jahre, die im Rahmen des Baufortschrities
eingegangen werden, durch Verpflichtungserméch-
tigungen (VE) abzudecken.

Im Jahre 1983 standen insgesamt 2 520 Mio. DM
neue VE mit folgenden Félligkeiten zur Verfligung:

im Haushaltsjahr 1984: 1720 Mio. DM
1985: 800 Mio. DM
1986: 200 Mio. DM

3.1.3 Bauauftrage

Zu Beginn des Haushaltsjahres 1983 lagen aus be-
reitgestellten VE der Vorjahre folgende Verpflich-
tungen vor:

rd. Mio. DM
zu Lasten 1983 ... ... ... e 2 310
zulLasten 1984 ............... ..., 550
zu Lasten 1985/1986 ....................... 130
zusammen 2 990
davon weiterwirkend 680

Im Haushaltsjahr 1983 wurden neue Bau-
auftrdge in Hohe von ...................... 4220

erteilt, und zwar:

zu Lasten der Ausgabemittel .............. 1963
zu Lastender VE ........... . ... .......... 2 257

11
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Abbildung 3

Ausbau der Bundesfernstrafien
in den Jahren von 1850 bis 1983
1000 km
32485 32518 32558
3408 313553
30
29208
Bundesstralen
24349 25262
4 508
10
8080
7538
/ 207
Bundesautobchnen
: 4481
|
2128 2938
1 2420
4]
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3.2 Ausgaben und Leistungen bel den
einzelnen Bedarfsgruppen

3.2.1 Erneuerung, Um- und Ausbau von
Bundesautobahn-Betrlebsstrecken

Mio. Mio.

DM

Ausgaben 1983 insgesamt

davon fiir

— Erneuerung einschlielich
Bau zusitzlicher Fahr- und
Standstreifen
O Baumittel
O Grunderwerb....... e

— Erneuerung (u. a. einfacher
Deckenausbau) .............

— GrdBlerer Ausbau bis zu
3,0 Mio. DM Gesamtkosten
im Einzelfall

976,1

459,2
21,1

3034

29,1
— GroBerer Ausbau  iiber

3,0 Mio. DM Gesamtkosten

im Einzelfall (einschlieBlich

Verstirkungen im Rahmen

des ZIP) ...t 132,8
— hierzu Grunderwerb ........ 24
— Um-, Aus- und Neubau von

Fernmeldeanlagen, Ver-

kehrsbeeinflussungsanla-

gen sowie Um-, Aus- und

Neubau von Stromversor-

gungs- und Beleuchtungsan-

lagen 28,1

km km

Es wurden fertiggestellt

{Linge bezogen auf Richtungs-

fahrbahnen)

davon

— Grunderneuerung mit An-
bau von Standstreifen ......

— Grunderneuerung mit iiber-
breiten Standstreifen._..... 82

— Anbau von Standstreifen ... 79

— Anbau von 3. Fahrstreifen
{Zusatzfahrstreifen) ohne
Standstreifen ...............

— Erweiterung auf drei Fahr-
streifen einschlieBlich
Standstreifen (soweit erfor-
derlich grunderneuert)

107,6

242

12,5

54,8

Im Zusammenhang mit der weiteren Verdichtung
des Bundesautobahnnetzes haben sich im Laufe
der Jahre die mittleren Abstinde der Knoten-
punkte und AnschluBstellen deutlich verringert.
Wihrend der mittlere Abstand der Autobahnan-
schluBstellen zwischen 1965 und 1983 von 8,1 km auf
6,0 km zuriickgegangen ist, hat sich der mittlere Ab-
stand der Autobahnknoten (Autobahnkreuze und
Autobahndreiecke) im gleichen Zeitraum von
57.2 km auf 24,5 km verringert.

Die Abweichung der gegeniiber dem Vorjahresbe-
richt angegebenen mittleren Abstédnde der Auto-
bahnknoten geht auf eine neue Berechnungsme-
thode zuriick. Hierbei wurden die Lingen von Auto-
bahnstrecken ohne Autobahnkrotenpunkte (wie
z.B. bei der BAB Bremen—-Cuxhaven (A 27) nicht
mehr beriicksichtigt. -

3.2.2 Neubau von Bundesautobahnen

Mic. Mio.
DM DM
Ausgaben 1983 insgesamt ..... 14862
davon fiir
— Baumittel (einschlieBlich
Verstdrkung im Rahmen
desZIP) .................... 12702
— Grunderwerb ............... 183,3
— Hochbauten ................ 30,8
— fiir Ersatzraumbeschaffung 1.9

1983 wurden rd. 130 km neue Streckenteile fiir den
Verkehr freigegeben.

Von den im Berichtsjahr fertiggesteliten 18 Ab-
schnitten von Autobahn-Neubaustrecken sind fol-
gende besonders hervorzuhehen:

Trier—-Saarbriicken (A 1)

Mit Fertigstellung des 20,8 km langen Streckenab-
schnittes zwischen dem Dreieck Moseltal und
der Anschlufistelle Reinsfeld (Gesamtkosten rd.
210 Mio. DM) steht nunmehr zwischen den Grol-
rdumen Koblenz und Seaarbriicken eine durchge-
hende Autobahnverbindung mit einer Gesamtlédnge
von rd. 190 km dem Verkehr zur Verfiigung.

Regensburg—Passau (A 3)

Im Zuge der in Bau befindlichen Autobahn Regens-
burg-Passau wurde im Berichtsjahr der 164 km
lange Neubauabschnitt zwischen der AnschluB-
stelle Passau-Siid und Suben {Grenze Osterreich})
fertiggestellt und dem Verkehr Gbergeben. Hierfiir
wurden rd. 184 Mio. DM an Kosten aufgewendet.
Die Inbetriebnahme dieses Streckenabschnittes be-
deutet einen weiteren wichtigen Beitrag zur durch-
gehenden Autobahnverbindung zwischen Regens-
burg und Passau, deren Gesamtfertigstellung im
Jahre 1984 erfolgen wird.

Al

Wilhelmshaven—Cloppenburg (A 29)

Mit SchlieBung der 85km langen Bauliicke zwi-
schen dem Bereich nérdlich Sande und der An-
schiuBstelle Zetel erhilt Wilhelmshaven nunmehr
eine direkte Autobahnverbindung nach Oldenburg.
Fiir den Neubauabschnitt wurden rd. 102 Mioc. DM
verausgabt. Die Gesamtfertigstellung der BAB Wil-
helmshaven-Cloppenburg mit Anbindung an das
Autobahnnetz der Bundesrepublik bei Ahlhorn (An-
schluBstelle Ahlhorner Heide der BAB A1) soll
noch vor Ostern 1984 erfolgen.

Eckverbindung Harburg (A 261)

Durch Fertigstellung der beiden Streckenab-
schnitte zwischen dem Dreieck Hamburg-Siidwest

13
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bis Leversen (Grenze HH/NS) und Leversen bis
Buchholzer Dreieck (A 1) konnte die 10,3 km lange
Eckverbindung Harburg im Berichtsjahr durchge-
hend fiir den Verkehr freigegeben werden. Durch
diese neue Autobahnverbindung werden die Fahr-
zeiten zwischen dem Norden der Bundesrepublik
und den GroBrdumen Nordwest- und Westdeutsch-
lands bei gleichzeitiger Entlastung des Horster
Dreiecks wesentlich vermindert. An Baukosten
vrurden rd. 88 Mic. DM verausgabt.

Neben den wvorgenannten durchgéhenden Auto-
bahnverbindungen sind nachfolgende Teilfertigstel-
lungen besonders erwdhnenswert:

Heinsberg-Wuppertal (A 46)

Im Zuge der in Bau befindlichen A 46 wurden im
Berichtsjahr 2 Teilstrecken siidlich Neul zwischen
der BAB Krefeld-Ludwigshafen (A 57) bei Elvekum
und NeuB-Uedesheim (B 9) sowie rechtsrheinisch
der 1 000 m lange Universitdtstunnel zwischen Diis-
seldorf-Flehe und Diisseldorf-Wersten mit Anbin-
dung an das stddtische StraBennetz fiir den Ver-
kehr freigegeben. Die bereits im Jahre 1979 fertig-
gestellte Fleher Rheinbriicke erhélt durch den An-
schlufl der A 46 an die linksrheinische Autobahn
(A 57) einen wesentlich héheren Verkehrswert. Die
beiden Teilstrecken sind insgesamt 4,0 km lang und
haben rd. 180 Mioc. DM gekostet. Der volle Verkehrs-
wert wird erst nach Fertigstellung des in Bau be-
findlichen Werstener Tunnels im Zuge der A 46 vor-
aussichtlich zu Ende 1886 erreicht.

Osnabriick-Paderborn (A 33)

Im Berichtsjahr wurden im Zuge der in Bau befind-
lichen A 33 nachfolgende Teilstrecken dem Verkehr
iibergeben:

1. Ostumgehung Osnabriick einschlieBlich Anbin-
dung an das iiberdrtliche Strafiennetz zwischen
Schinkel/Ost (B 51) und &stlich Harderberg
(B 68) mit 74 km Linge und Baukosten von rd.
83 Mio. DM,

2. Hovelhof bis Paderborn/Sennelager mit einer
Lénge von 8,1 km und Baukosten von rd. 51 Mio.
DM und

14

3. der Streckenabschnitt zwischen Borchen und
Dreieck Wiinnenberg/Haaren mit Anschiufl an
die Bundesautobahn Ruhrgebiet-Kassel (A 44).
Fir diesen Neubauabschnitt mit 6,3 km Lénge
wurden rd. 25 Mio. DM aufgewendet.

Bamberg-Niirnberg (A 73)

Im Berichtsjahr konnte der fiir den oberfrinki-
schen Raum bedeutsame Streckenabschnitt zwi-
schen Forchheim-Nord und Hirschaid mit 10,3 km
Lénge und Baukosten von rd. 68 Mio. DM dem Ver-
kehr ibergeben werden. Der fertiggestellte Ab-
schnitt entlastet mehrere iiberlastete Ortsdurch-
fahrten und stellt einen weiteren Schritt zur Vollen-
dung der in Bau befindlichen BAB Bamberg-Niirn-.
berg dar. Der volle Verkehrswert der A 73 wird mit
der durchgehenden Verbindung voraussichtlich
noch im Jahre 1985 erreicht. Schon jetzt stellt die
A173 eine wichtige Verkehrsverbindung zu den’
strukturschwachen Gebieten Oberfrankens her.

Miinchen-Memmingen-Lindau (A 96)

Durch Fertigstellung der vorerst einbahnigen
2,7 km langen Nordumgehung Memmingen wird die
Stadt Memmingen mit Anbindung an die BAB A7
vom Durchgangsverkehr villig entlastet. Diese
NeubaumaBnahme wurde im Rahmen des Zu-
kunftsinvestitionsprogramms (ZIP) mit 24,0 Mio.
DM finanziert und abgerechnet.

Erwahnenswert ist weiter die Fertigstellung foigen-
der Streckenabschnitte, die zur Verlangerung oder
Ergénzung schon in Betrieb befindlicher Teile von
wichtigen BAB-Strecken fiihrte:

— Moénchengladbach-Essen (A 44)
Teilstrecke bei Ratingen und Miinchheide-
Hiickelsmay

— Roermond-Essen {A 52)
Mbnchengladbach/Hardt bis Kreuz Ménchen-
gladbach

— Lérrach-Schaffhausen (A 98)
Lérrach bis Lorrach-Inzlingen

— Braunschweig-Bad Harzburg (A 395)
Wolfenbiittel-West bis Adersheim
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Tabelle 3
Lingenverinderungen ') an den BundesfernstraBen in den Jahren 1950 bis 1983
(in km) ‘
Bundesautobahnen BundesstraBen Bundesfernstraflen
Jahr Bestand Verinderung Bestand Verdnderung BEStand Veréil}derung
am gegeniiber dem am gegeniiber dem 31 D:g‘ember gegtg):qbgrdem
31. Dezember Vorjahr 31. Dezember Vorjahr (Spalte 2 +4) (Spalte 3+ 5)
1 2 3 4 ) 5 & 7
1949 2128,0 — 24 3494 — 26 477,4 —
1950 2128,0 — 24 327,4 - 22,0 26 4554 - 22,0
1951 2 128,0 — 24 3274 — 26 455,4 —_
1952 21313 + 3,3 24 250,4 - 17,0 26 381,7 - 73,7
1953 2 163,0 + 31,7 24 267,17 + 17,3 26 430,7 + 49,0
1954 2 186,6 + 23,6 24 474,1 + 2064 26 660,7 + 230,0
1955 2 186,6 — 24 5563,5 + 794 26 740,1 + 79,4
1956 2261,0 + 74,4 24 481,8 - L7 26 742.8 + 2.9
1957 22722 + 11,2 24 480,2 - 1,6 26 752,4 + 9,6
1958 24200 +147.8 24 508,3 + 28,1 26 928,3 + 1759
19591 2551,2 +131,2 24 950.9 + 4426 27 502,1 + 573,8
1960 2 670,6 +119,4 25 262,2 + 311,3 27932,8 + 430,7
1961 28304 +159.8 280143 +2752,1 30 844,7 +2911,9
1962 2935,8 +105,4 29 206,1 +1191,8 321419 +1297,2
1963 3076,9 +141,1 29 586,4 + 380,3 32 663,3 + 5214
1964 32043 +127,4 29 906,9 + 320,5 33 111,2 .+ 4479
1965 33715 +167,2 30 516,1 + 609,2 33 887,6 + 776,4
1966 35084 +136,9 31418,4 + 902,3 34 926.8 +1039,2
1967 3616,6 +108.2 31 986,8 + 568,4 35 603,4 + 676,6
1968 3 966,6 +350,0 32 047,7 + 60,9 36 014,3 + 410,9
1969 4 110,3 +143.7 32 205,0 + 157,3 36 315,3 + 3010
1970 4 460,6 +350,3 32 465,3 + 260,3 36 925,9 + 610,6
1971 4827,8 +367,2 325904 + 1251 37418,2 + 4923
1972 5 258,3 +430,5 32 696,0 + 105,6 37 954,3 + 536,1
1973 "5 481,0 +222,7 32703,0 + 7,0 38 184,0 + 2297
1974 5741,8 +260,8 32594,0 - 109,0 38 335,8 + 151,8
1975 6 207,0 +465,2 32 518,0 - 76,0 38 725,0 + 389,2
1976 6 434,5 +227,5 32 460,0 - Db8,0 38 894,5 + 169,5
1977 6711,0 +2786,5 32 292,0 — 168,0 39 003,0 + 108,5
1978 7 029,0 +318,0 32 252,0 - 40,0 39 281,0 + 278,0
1979 7292,0 +263,0‘ 32 248,0 - 4,0 39 540,0 + 259,0
1980 7 539,09 +247,09 32 558,0 + 310,0% 40 097,0 + 557,0
1981 7 806,07 +267,0 32 356,0 - 202,0 40 162,0 + 65,0
1982 7 919,0 +137,5 32 239,0 - 117,0 40 158,0 + 205
1983 8 080,0% +161,0 31 553,0 — 686,09 39633,0 — 5250

*) Entstanden durch Neubau, Umstufungen und Neuvermessungen
) ab 1959 einschlieBlich Saarland

einschlieBflich 24,5 km AnschluBéste
einschlieBlich rd. 200 km AnschluBidste ete.

vorlidufige Zahl

einschliefilich rd. 543 km Anschiufiaste
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3.2.3 Ausbau und Neubau von BundesstraBen

Mio. DM Mio. DM

Ausgaben 1983 insgesamt ..... 22640
davon fiir
— Erneuerung (u.a. einfacher

Deckenausbau) ............. 3956
— Groferer Ausbau bis zu

3 Mio. DM Gesamtkosten im

Einzelfall ................... 3258
— GroBerer Ausbau iiber 3

Mio. DM Gesamtkosten im

Einzelfall {einschl, Verstir-

kungen im Rahmen des .

ZIPY .. 1934
— Neubau (einschlieBlich Orts-

umgehungs-Programm) .... 10353
— Hochbauten ................ 274
— Grunderwerb und Ersatz-

raumbeschaffung ........... 282,8
— Schallschutz ................ 3,7

Mit diesen Mitteln wurden zahlreiche Bundesstra-
Ben neu- bzw. ausgebaut. Nachfolgend werden be-
sonders bedeutsame Einzelvorhaben sowie die Bau-
leistungen in den Léndern genannt.

Baden-Wiirttemberg

Bundesstrafen-Abschnitte fertiggestellt: rd. 25 km,
davon rd. 5 km 4streifig.

Besonders erwdhnenswert sind:

B 28 Verlegung bei Blaubeuren

B 28 Verlegung bei Nufibach

B 31 Verlegung bei Pfohren

B 38 Neubau von Mannheim (A 656) bis Mann-
heim/Neckarau (B 36)

B 290 Verlegung zwischen Satteldorf und Wall-
hausen (Umgehung Satteldorf)

B 317 Verlegung bei Utzenfeld

B 462 Verlegung bei Langenbrand

Bundesstralien in Bau: rd. 190 km, davon rd. 75 km
4streifig )

Bayern

Bundesstraflen-Abschnitte fertiggestellt: rd. 50 km,
davon rd. 10 km 4streifig.

Besonders erwdhnenswert sind:

B 4 Verlegung zwischen Niederfiillbach und
Rossach

B 13  Verlegung bei Eibelstadt.

B 186 Verlegung zwischen Strall und Rain

B 173  Verlegung bei Staffelstein, 2. Fahrbahn

B 299 Verlegung bei Reuth

Bundesstrallen in Bau: rd. 119 km, davon rd. 14 km
4streifig. )
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Berlin

In Berlin wurden iiberwiegend punktuelle Verbes-
serungen des bestehenden BundesstraBennetzes
durchgefiihrt.

Bremen

In Bremen lag der Schwerpunkt der Arbheiten im
Bereich der Verlegung der B 6 von der Stephanie-
briicke bis Utbremerstraie und der B 74 zwischen
Liissumerstrafle und Kreinsloger sowie zwischen
BordestraBe und Ihlpohler Kreisel.

Hamburyg

In Hamburg wurden die Arbeiten an der Ortsumge-
hung Rissen (B 431) und der Ortsumgehung Har-
burg (B 4/B 75) fortgesetzt.

Hessen

Bundesstraen-Abschnitte fertiggestellt: rd. 22 km,
davon rd. 8 km 4streifig,

Besonders erwahnenswert sind:

B 3a Neubau zwischen Cilbe/Biirgeln und
Marburg/Nord

B 62 Verlegung zwischen Biirgein (B 3a)
und Kirchhain (K32)

B 276 Beseitigung des Bahniiberganges bei
Wichtersbach

B 455/489 Ortsumgehung Wolfersheim/Berstadt

B 457 Ortsumgehung Hungen/Rodheim

B 485 Verlegung bei Bad Wildungen

BundesstraBen in Bau: rd. 69 km, davon rd. 16 km
4streifig.

Niedersachsen

BundesstraBen-Abschnitte fertiggestellt: rd. 11 km.

Besonders erwihnenswert ist;
B 213

BundesstiraBen in Bau: rd. 39 km, davon rd. 12 km
4streifig.

Ortsumgehung Ldningen

Nordrhein-Westfalen

BundesstraBen-Abschnitte fertiggestellt: rd. 28 km
2- bzw. 4streifig. :

Besonders erwahnenswert sind:

B 54 Neubau Nordwalde — Nienberge
B 54/62 Neubau Geisweid — Weidenau
B 256 Ausbau nérdlich Allenbach — Der-

schlag.
BundesstrafBen in Bau: rd. 98 km.

Rheinland-Pfalz _
Bundesstraflen-Abschnitte fertiggestellt: rd. 2 km.

Besonders erwéhnenswert ist:
B 428 Verlegung bei Hackenheim

Bundesstraflen in-Bau: rd. 71 km.
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Saarland

Die Bauarbeiten an den Verlegungen der B 41 bei
Neunkirchen sowie zwischen St. Wendel und der
A 62 wurden weitergefiihrt.

Schleswig-Holstein

Bundesstraflen-Abschnitte fertiggestellt: rd. 20 km,
davon rd. 7 km 4streifig.

Besonders erwahnenswert sind:

B 5 Ortsumgehung Brunsblittel mit Kanal-
querung

B 200 Neubau A 7 — B 76 bei Flensburg

B 207 Ortsumgehung Fredeburg-Buchholz (1.

Teilstrecke)

BundesstraBen in Bau: rd. 24 km, davon rd. 6 km
4streifig.

3.2.4 Bauwerke im Zuge von BundesfernstraBen

Der Bestand der Briicken an Bundesfernstrallen
hat sich im Berichtsjahr um rd. 400 neue Bauwerke
erhoht, so daB ein Gesamtbestand von rd. 28 700
Briicken erreicht ist. Die Gesamtléange aller Brik-
ken an Bundesautcbahnen und Bundesstrafien be-
tragt ca. 1 030 km, die Gesamtfléche dieser Briicken
— gemessen zwischen den Geldndern und Aufla-
gern — rd. 19,2 Mio. m?.

Die Ausgaben fiir Kunstbauwerke (Briicken, Tun-
nel, Stiitzmauern)} haben im Bundeshaushalt kei-
nen besonderen Titel. Im Mittel betragen sie etwa
30% der reinen Bauausgaben einer Strecke; das
sind im Berichtsjahr rd. 1,0 Mrd. DM. Die topogra-
phische Struktur der Neubaustrecken im Mittelge-
birge erfordert z.T. eine Vielzahl von groBen Tal-
briicken, so dal3 z. B. beim Neubau der A 81 Stutt-
gart-Singen 37% der Gesamtkosten fiir Bauwerke
aufgewendet wurden. Beim Neubau der A 24 in
Schleswig-Holstein wurden fiir die 442 km lange
Strecke 24,8% der Bauausgaben fiir Briicken aufge-
wendet.

Die bisherigen Erfahrungen bestitigen, daB die Er-
haltung der Bauwerkssubstanz kiinftig an Bedeu-
tung zunehmen wird. Deshalb miissen auch die per-
sonellen und sachlichen Voraussetzungen fir eine
regelmiéfige und ordnungsgemiéfBe Uberwachung,
Prifung, Unterhaltung und Instandsetzung der
Bauwerke laufend dieser wichtigen Aufgabe ange-
palit werden.

Die fiir die Uberwachung und Prifung der Inge-
nieurbauwerke von Strafien und Wegen malge-
bende DIN 1076 wurde 1983 grundlegend iiberarbei-
tet.

Fertigstellungen

Folgende bemerkenswerte Bauwerke, die in der Ta-
belle 9.6 nicht aufgefiihrt sind, wurden 1983 fertig-
gestellt:

— Weserbriicke Rinteln mit Flutbriicke im Zuge

der B 238,
Linge 245 m, Baukosten 9 Mio. DM

— Billetalbriicke im Zuge der A 24 Hamburg-Ber-
lin;
Linge 162 m, Baukosten 9 Mio. DM

— Ohmtalbriicke im Zuge der B 3;
Lange 324 m, Baukosten 10 Mio. DM

— Mainbriicke Riisselsheim, 2. Bauabschnitt im
Zuge der B 519;
Lange 402 m, Baukosten 13,8 Mio, DM

— Eisbachtalbriicke im Zuge der B 271, Umgehung
Griinstadt; Lange 225 m, Baukosten 6 Mio. DM

— Tunnel Blaubeuren im Zuge der B 28&;
Liange 330 m, Baukosten 7 Mio. DM

— Sulzb.achviadukt, 2. Bauabschnitt, im Zuge der
A 8 Stuttgart-Ulm;
Linge 366 m, Baukosten 11 Mio. DM.

Neubeginne

Im Jahre 1983 ist mit dem Bau von rd. 20 grofleren
Briicken und Tunneln im Zuge von Bundesfernstra-
Ben begonnen worden. Hervorzuheben sind fol-
gende Bauwerke:

— Ruhrbriicke im Zuge der A 2/A 3 bei Duisburg;
Lénge 342 m, Baukosten 9,0 Mic. DM

— Stabbogenbriicke iiber den Dortmund-Ems-Ka-
nal bei Rheine im Zuge der A 30;
Stiitzweite 125 m, Baukosten 11 Mio. DM

— Trogstrecke im Zuge des Messeschnellweges
B 65;
Linge 320 m, Baukosten 8,6 Mio. DM

— Briicke im Nordwestknoten der B 6 in Bremen
iiber die DB und den Hauptbriickenstrang;
Lénge 420 m, Baukosten 8,3 Mio. DM

— Okerflutbriicken im Zuge der A 2 Duisburg-
Helmstedt;
Gesamtlinge 180 m, Baukosten 9,5 Mio. DM

— Talbriicke Brunnental im Zuge der A 2 Duis-
burg-Helmstedt;
Linge 134 m, Baukosten 7,6 Mio. DM

— Verbreiterung der Briicke iiber den Rangier-
bahnhof Kéln-Eifeltor im Zuge der A 4;
Linge 100 m, Baukosten 6,7 Mio. DM

— Griesenbachtalbriicke im Zuge der Slidtangente
Koblenz B 49/B 327;
Lénge 198 m, Baukosten 6,0 Mio. DM

— Trogstrecke unter dem Ostbahnhof Darmstadt
im Zuge der B 26;

Lénge 300 m, Baukosten 8,9 Mio. DM

— 2 Naabbriicken im Zuge der A 93 Regensburg —
Hof;
Lingen von 304 m und 200 m, Baukosten 16,3
Mio. DM
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— Erneuerung der Vorlandbriicken der Rhein-
briicke Mainz-Schierstein im Zuge der A 643;
Baukosten 27,8 Mio. DM

— Trogstrecke Langenhagen im Zuge B 522 bei
Hannover;
Lange 198 m, Baukosten 9,7 Mio. DM

Die im Jahre 1983 fertiggestellten Groflbauwerke
mit einer Lénge von tber 500 m oder Gesamtbauko-
sten von iber 15 Mio. DM, sowie die Ende 1983 im
Bau befindlichen Grofibauwerke sind in Karte 4
dargestellt und in der Zusammenstellung unter Nr,
9.6 erliutert.

3.2.5 Unterhaltung und Betrieb der
BundesfernstraBen

Zur Leistungs- und Kostenermittlung im Strallen-
unterhaltungs- und -betriebsdienst wurde den Lan-
dern das DV-Programm das ,Leistungs- und Ko-
sten-Erfassungsverfahren (LKE-Verfahren}* zur
Verfligung gestellt und zur Anwendung empfohlen.

Mit diesem Verfahren kdnnen

— Leistungen und deren Kosten einheitlich und sy-
stematisch streckenbezogen erfaBt und ausge-
wertet,

-~ Entscheidungshilfen fiir eine wirtschaftliche
Durchfiihrung der Stralenunterhaltung gewon-
nen und

— Grundlagen zur Loésung spezieller Probleme
(z. B. Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen, Perso-
nalbemessung, Ausstattung mit Fahrzeugen und
Gerdten) geschaffen werden.

Tabelle 4

Unterhaltung fiir Bundesfernstrafien

DM je km
Bezeichnung
1982 1983

Bundesautobahnen

4streifig ... ... ..., 35 800 35 800

Bstreifig . ....... ... 43 000 43 000

Gstreifig ........... 48 500 48 500

8streifig ........... 62 700 62 700
Auf- und Abfahrtsarme 13 600 14 100
Bundesstrafien

2streifig ........... 13 600 14 100

Jstreifig ........... 27 100 27 100

4streifig .. ......... 34 900 35800

Sstreifig ......... .. 43 000 43 000

6streifig ... .. R 48 500 48 500
Auf- und Abfahrtsarme 13 600 14 100
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Aufwendungen fiir Unterhaltung und Betrieb

Fir Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstra-
Ben sind im Jahre 1983 aufgewandt worden:

872,3 Mio. DM

davon fiir
Bundesautobahnen 4004 Mio. DM
Bundesstralen 4719 Mio. DM

Die fir die Beschaffung von Fahrzeugen und Geri-
ten bendtigten Mittel sind in diesen Betrdgen ent-
halten.

Der Kostenaufwand flir den Winterdienst in der Pe-
riode 1982/83 erforderte

fiir Bundesautobahnen
38,0 Mio. DM (= ca. 3 548 DM/km)

fiir Bundesstrafien
37,6 Mio. DM (= 1 165 DM/km).

4 Weitere Leistungen im Jahre 1983

4.1 Autobahn-Fernmeldenetz und
-Notrufanlagen

Im Jahre 1983 sind flir Fernmeldeeinrichtungen der
Bundesfernstraflen insgesamt 36 Mio. DM aufge-
wendet worden. Damit wurden

— 206 km neue Bundesautobahnen mit Strecken-
fernmeldekabeln und Notrufsiulen ausgestattet,
so daB nunmehr 7709 km Bundesautobahnen
mit diesen Einrichtungen versehen sind;

— in 24 Autobahnmeistereibezirken Mafinahmen
zur Verbesserung der Notruftechnik und der
Funkversorgung, einschliefllich der Funkversor-
gung der Pannenhilfsdienste durchgefiihrt;

— im Land Hessen ein Wahlknoten von einer Lie-
genschaft der Deutschen Bundesbahn in eine
bundeseigene Liegenschaft der Strafenbauver-
waltung verlegt.

4.2 Schutzzéune an Bundesautobahnen gegen .
wildlebende Tiere '

Im Berichtsjahr wurden 280 km Schutzziune an
148 km Bundesautobahnen errichtet. Damit hat sich
die Gesamtldnge der Schutzziune an Bundesauto-
bahnen auf 3396 km, die Gesamtlinge der mit
Schutzzidunen — meist beiderseits — ausgestatte-
ten Bundesautobahnstrecken wvon 1768 km auf
1916 km erhéht.

4.3 Autobahnmeistereien und bundeseigene
StraBenmelstereien

Im Jahre 1983 standen fiir eine Betreuungsldnge
von rd. 7980 km 136 Autobahnmeistereien zur Ver-
fiigung. Planungsarbeiten fiir weitere 9 Autobahn-
meistereien werden durchgefiihrt (siehe Karte 5).
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Der Neu- und Ausbau bundeseigener Strafenmei-
stereien wurde fortgesetzt.

4.4 Nebenbetriebe an Bundesautobahnen

Nebenbetriebe an Bundesautobahnen sind Rast-
stidtten, Tankstellen, Motels, Kioske mit WC (KWC-
Anlagen) sowie (an den Grenziibergingen) Wech-
selstuben und Touristikinformationsstidnde. Diese
Nebenbetriebe sind Bestandteile der Bundesauto-
bahnen und dienen der Versorgung der Verkehrs-
teilnehmer.

Den Bau der Nebenbetriebe hat sich der Bund vor-
behalten, ihre Finanzierung und Verwaltung ist der
bundeseigenen Gesellschaft fiir Nebenbetriebe der
Bundesautobahnen mbH (GfN} tibertragen.

Insgesamt standen Ende 1983 zur Verfligung:

274 Tankstellen, davon 116 mit Verkaufskiosken

169 Raststatten

52 Motels

44 Kioske mit WC (KWC)

88 sonstige Betriebe, wie Campingplatze, Wechsel-
stuben, Touristik-Informationsstinde usw.

Der Bundesminister fiir Verkehr und die ,Gesell-
schaft fiir Nebenbetriebe der Bundesautobahnen
mbH" waren auch 1983 mit Erfolg bemiiht, das An-
gebot an Service-Leistungen an den Bundesauto-
bahnen weiter zu verbessern. Dabei standen vor
" allem MaBnahmen zur Modernisierung bzw. Kapa-
zitatserweiterung und MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Betriebsabldufe und der Arbeitsbedingun-
gen fur das Betriebspersonal im Vordergrund. Au-
Berdem wurden im BRahmen des Bauprogramms
1983 fiir Um- und Erweiterungsbauten sowie Unter-
haltungsmallnahmen an den Autobahnbetrieben
weitere Betriebe behindertengerecht ausgebaut.
Ferner wurden bei weiteren Anlagen MalBnahmen
zur Energieeinsparung, wie verbesserte Wiarme-
dimmung an Gebauden, wirmetechnische Nutzung
der Abluft in haustechnischen Anlagen und Erzeu-
gung von Warme mit Wiarmepumpen durchgefiihrt.

Die Gesamtausgaben fiir alle Baumalnahmen ein-
schliefllich der 1983 fertiggestellten Neubauten be-
trugen rd. 37 Mio. DM.

Zur beksseren Information der Verkehrsteilnehmer
iiber das Service-Angebot an den Bundesautobah-
nen wurden von der GfN auch 1983 die Faltbroschi-
ren

~Autobahn-Service {mit Kartenteil)
J<Autobahn-Service flir Behinderte”
L.Kinderfreundlicher Autobahn-Service*

und einige weitere Informationsschriften herausge-
geben, die an allen Autobahnnebenbetrieben ko-
stenlos zu erhalten sind.

Im zweiten Halbjahr 1983 wurde mit den Vorberei-
tungen begonnen, um an Bundesautobahntankstel-
len die technischen Voraussetzungen fiir die Ab-
gabe von bleifreiem Benzin zu schaffen.

5 Naturschutz und Landschaftspflege

StraBlen und StraBenverkehr haben Auswirkungen
auf Natur und Landschaft. Der BMV setzt sich da-
fiir ein, daBl die Ziele und Grundsidtze des Natur-
schutzes und der Landschafispflege beim Straflen-
bau berlicksichtigt werden.

Als Ersatz fiir die ,Richtlinien fiir den Lebendver-
bau an Strafien (RLS)" wurden im Berichtsjahr die
»Richtlinien fiir die Anlage von Strafien, Teil: Land-
schaftsgestaltung,  Abschnitt3: Lebendverbau
(RAS-LG 3)" eingefiihrt. Die RAS-LG 3 enthalten
MaBnahmen fiir die Sicherung erosions- und
rutschgefdhrdeter Gesteins- und Bodenschichten
unter besonderer Beriicksichtigung der Wiederher-
stellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes.

Aktuelle Probleme des Naturschutzes und der
Landschaftspflege, die im Zusammenhang mit dem
Neubau, dem Um- und Ausbau sowie der Unterhal-
tung von StraBen und deren Nebenanlagen sowie
von Wegen und Gewissern auftreten, geben Anlal,
vorhandene Regelwerke zu iiberarbeiten und wo er-
forderlich, neue zu erstellen. Hierbei handelt es sich
um die Themenkomplexe ,landschaftsgerechte
StraBenentwisserungsanlagen”, ,Maflnahmen zum
Amphibienschutz® und die ,landschaftspflegerische
Begleitplanung”.

In die StraBenbauforschung wurde die landschafts-
pflegerische Begleitplanung mit ihren Teilberei-
chen Tier- und Pflanzendkologie verstiirkt einbezo-
gen. Die landschaftspflegerische Begleitplanung be-
ginnt heute bereits in einem sehr friithen Planungs-
stadium und ist im gesamten Planungsproze3 zum
integralen Bestandteil des Fachplans ,Strafie" ge-
worden. Die verfahrenstechnischen und methodi-
schen Vorgehensweisen sollen im Hinblick auf das
inhaltliche Anspruchsniveau unter Beriicksichti-
gung okologischer und nutzungsorientierter Be-
lange optimiert und systematisiert werden.

Ein umfangreiches Forschungsvorhaben dient dem
Ziel, Moglichkeiten und Grenzen der Sukzessions-
lenkung im Zuge straBenbegleitender Vegetations-
flachen zu kliren. Dabei sollen Anlage- und Pflege-
konzepte ausgearbeitet und getestet werden, durch
die sich'das Stralenbegleitgriin zu landschaftstypi-
schen und floristisch, faunistisch und 8kologisch
moglichst glinstigen Formationen entwickeln
kann.

6 Biirgerbeteiligung bei der Planung
von BundesfernstraBen

Die Notwendigkeit einer umfassenden Biirgerbetei-
ligung in einem friihen Planungsstadium wird vom
Bundesminister fiir Verkehr und allen Lindern be-
jaht.

Als Grundlage dient — soweit nicht bereits lander-
spezifische Verfahren fiir eine Biirgerbeteiligung
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entwickelt worden sind — das von den Strallenbau-
verwaltungen der Lander unter Mitwirkung des
Bundesministers fiir Verkehr im Jahre 1980 erar-
beitete ,Rahmenkonzept zur Biirgerbeteiligung bei
StraBenplanungen”. Das Konzept sieht eine Infor-
mation und Beteiligung der Biirger in allen Phasen
der Planung von BundesfernstraBen von der Vorun-
tersuchung (Erarbeitung von Varianten) bis zur
Planfeststellung vor.

Der Bundesminister fiir Verkehr macht die Linien-
bestimmung fiir neue Bundesfernstralen davon ab-
hangig, dafl vorher eine ausreichende Biirgerbeteili-
gung stattgefunden hat.

7 Verkehrserhebungen

Das Netz der automatischen Langzeitzidhlstellen
auf den Bundesfernstrafien umfalte am Ende des
Berichtsjahres 567 Zihlstellen, davon 276 auf Bun-
desautobahnen und 291 auf Bundesstrafien. Die Er-
gebnisse dieser Zihlstellen wurden als Quartals-
und Jahresauswertungen von der Bundesanstalt fir
Straflenwesen herausgegeben und in der Schriften-
reihe ,Straenverkehrszihlungen® verdffentlicht.

Die besonderen Feiertags- und Ferienwochenend-
zidhlungen zur aktuellen Beobachtung der Ver-
kehrsentwicklung in kritischen Reisezeiten an 20
repridsentativen, automatisch arbeitenden Langzeit-
zdhlstellen auf den Bundesautobahnen, wurden
auch 1983 durchgefiihrt und jeweils kurzfristig aus-
gewertet.

Im Berichtsjahr liefen auflerdem die ersten vorbe-
reitenden Arheiten fiir die Straflenverkehrszéhlung
im Jahre 1985 an.

8 Forschung, Rationalisierung
und internationale Zusammenarbeit

8.1 StraBBenbautorschung

Im Rahmen der StraBenbau-, Brilickenbau- und
straBenverkehrstechnischen Forschung wurden
schwerpunktmé&fBig Untersuchungen zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit und des Verkehrsab-
laufs sowie zur Verringerung der Umweltprobleme,
zur Rationalisierung und zur Kostensenkung bei
den Bauweisen und Baustoffen gefordert.

8.2 Entwicklungen in der Stralenbautechnik

Die Aktivitdten in der Straflenbautechnik konzen-
trierten sich auf die Fortschreibung der standardi-
sierten Regelungen fir den Strafiencberbau, wie sie
mit der Standardisierung der bitumindsen Fahr-
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bahnbefestigungen im Heilleinbau (StF-bit) fur bi-
tumindse und seit 1975 mit den Richtlinien fiir den
Straflenoberbau — Standardausfithrung — (RStO
75) fir bitumingse und Betondecken bundesweit
eingefiihrt wurden. Unter Beriicksichtigung der Er-
fahrungen aus den RStO 75 werden die neuen
+Richtlinien fir die Standardisierung von Verkehrs-
flachenbefestigungen” (RStV) bei Einbeziehung der
Frostschutzschichten und in Abhéngigkeit von der
Beschaffenheit des Untergrundes bzw. Unterbaues
eine Vielzahl von Aufbauvarianten und Gestal-
tungsméglichkeiten fiir den unteren Aufbauteil fir
Verkehrsflichenbefestigungen aller Art innerhalb
und aullerhalb geschlossener Ortslagen aufweisen.
Dadurch werden die unterschiedlichen Bemes-
sungspraktiken in den Bundesldndern, Stadten und.
Gemeinden weitgehend abgedeckt, so daBl kinftig
auf regionale Sonderregelungen verzichtet werden
kann und die Richtlinien fiir die Standardisierung
von Verkehrsflichenbefestigungen (RStV) als Rah”
menrichtlinie vor allem im Interesse der Bauindu-
strie bundeseinheitlich angewendet werden kann.

Im ,Merkbiatt fiir Flachenbefestigungen mit Pfla-
ster- und Plattenbeldgen” wurden die Erfahrungen
mit diesen Bauweisen niedergelegt.

Weiter verfolgt und unterstiitzt wurden die Ent-
wicklungen zur Verbesserung der Oberflidchenei-
genschaften von Fahrbahnbefestigungen, die in der
SZusammenfassung der Erfahrungen bei der Her-
stellung und Ausfiihrung eishemmender Asphaltbe-
tonschichten” und im ,Merkblatt” fiir den Bau grif-
figer bitumindser Deckschichten® ihren Nieder-
schlag fanden.

Dartiber hinaus werden die Bemiihungen um ein
»2Management der Strallenbefestigungen®, d. h. die
systematische Verkniipfung aller mit dem Entwurf,
der Bemessung, dem Bau, der Zustandserfassung
und der Erhaltung von Strafenbefestigungen ver-
bundenen Planungsaufgaben fortgesetzt. Im Vor-
dergrund stehen vorerst die Erfassung und Bewer-
tung des Gebrauchszustandes des vorhandenen
Straflennetzes. Wachsende Bedeutung erlangen da-
neben wirtschaftliche MaBnahmen zur Instandset-
zung und Erneuerung des bestehenden StraBennet-
zes. Flr die bauliche Unterhaltung bzw. die Instand-
setzung bitumindser Fahrbahndecken wurden neue
Arbeitstechniken entwickelt und erprobt, die Ein-
gang in das ,Merkblatt fiir die Erhaltung von
AsphaltstraBen” gefunden haben.

Von zunehmender Bedeutung sind Fragen der Wie-
derverwendung von Baustoffen und der Verwen-
dung ven industriellen Nebenprodukten, wie z. B.
Miullverbrennungsaschen, im Strallenbau. AuBer
durch Forschungsvorhaben werden durch Ver-
suchsstrecken und deren sorgfiltige Beobachtung
die kiinftigen Anforderungen und Randbedingun-
gen fir den Einsatz von Recycling-Materialien und
industriellen Nebenprodukten ermittelt.

Rationalisierungseffekte liefien sich auch durch die
Anwendung neuerer Bauverfahren wie das gebirgs-
schonende Sprengen von Felsbéschungen und die
Verwendung neuartiger Baustoffe wie Geotextilien
im StraBlenbau erzielen. Hierzu erschienen die
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Merkblétter iiber die ,gebirgsschonende Ausfiih-
rung von Spreng- und Abtragsarbeiten an Felsho-
schungen” und fiir die ,Anwendung von Geotexti-
lien im Erdbau”.

Die ,Technischen Lieferbedingungen fiir Mineral-
stoffe im StraBenbau" — TL Min — und die ,Richt-
linien fiir die Giiteiiberwachung von Mineralstoffen
im StraBenbau” — RG Min — wurden der Entwick-
lung angepaBt und neu herausgegeben.

Neuere Erkenntnisse aus Forschung und Praxis ga-
ben Anlaf}, das ,Merkblatt fiir die Entwésserung
von StraBen” zu {iberarbeiten. Die klinftigen , Richt-
linien fiir die Anlage von StraBen, Teil: Entwisse-
rung ,werden umfassende Grundlagen fiir die Er-
mittlung der Regenspenden, der Abfliisse und der
Entwisserungseinrichtungen einschlielich der
MaBnahmen fir Riickhaltung, Versickerung und
Reinigung der Oberflichenwasser enthalten.

8.3 Rationalisierung des Vergabewesens

Durch die Rationalisierungsbemiihungen auf dem
Gebiete des Vergabewesens konnte eine Vielzahl
von Einzelregelungen inzwischen vereinheitlicht
und zusammengefalit werden: -

— Bewerbungsbedingungen flir die Vergabe von
Bauleistungen (Bwb-StB 79)

— Zusitzliche Vertragsbedingungen flir die Aus-
fiihrung von Bauleistungen (ZVB-StB 80)

— Standardleistungskatalog {(STLK)

— Richtlinien fiir das Aufstellen von Unterlagen
zur Vergabe von Bauleistungen (RU-StB 80)

— Richtlinien fiir das Behandeln der Bewerbungen
und Angebote fiir Bauleistungen (RA-StB 82).

Von den ,Richtlinien” steht der abschlieBende dritte
Teil ,,Richtlinien fiir das Abwickeln der Vertrage fiir
Bauleistungen (RV-StB)* kurz vor der Fertigstel-
lung. Einige besonders wichtige Teile wurden be-
reits als ,Vorldufige Richtlinien (Vorl. RV-StB)* ein-
gefiihrt.

Darnit ist bei den Unterlagen fiir Bauleistungen im
StraBen- und Briickenbau demné#chst ein umfassen-
des bundeseinheitliches Regelwerk vorhanden, das
sowohl bei den Verwaltungen als auch bei den Bau-
firmen wesentlich zur Rationalisierung bei der Vor-
bereitung und Abwicklung von BaumaBnahmen
beitragt.

Auch fiir die Vergabe und Abwicklung von Inge-
nieurleistungen ist ein Regelwerk in Bearbeitung.

8.4 Internationale Zusammenarbeit

Die internationale Zusammenarbeit wurde u. a. be-
sonders intensiv mit Frankreich fortgesetzt. Im
Vordergrund standen dabei bilateral interessie-
rende Fragen der StraBenplanung, der sicheren
Verkehrsfilhrung durch Leiteinrichtungen, des
Larmschutzes sowie spezielle Fragen der StraBen-
bautechnik und der Unterhaltung von StraBen- und
Briickenbauwerken.

Mit den USA wurde die bestehende Zusammenar-
beit in Fragen der Forschung auf dem Gebiet Stra-
Ben- und Verkehrstechnik, insbesondere Verkehrs-
beeinflussung und Verkehrssteuerung mit Rech-
nern fortgefiihrt. Eine Ausdehnung auf besonders
interessierende Fragen des StralBen- und Briicken-
baus ist vorgesehen.

Es fanden zahlreiche Informationsgespréiche mit
Fachleuten aus dem Ausland, z. B. Japan, Polen, Un-
garn, USA, Spanien, Belgien und Rumainien statt.
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9 Zusammenstellung wichtiger Bauvorhaben

9.1 Leistungen auf Bundesautobahn-Neubaustrecken im Jahre 1983

'} ohne Grunderwerbskosten

22

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 19 Bgsﬁiirge%iﬁsme
Bis
Ge- Bau- Ende 1983 Ende
. samt | kosten'y| 1982 fertig- 1983 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge Mio, fertig- | gestellt | inBau Teilstrecken
gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 6 ? 8
Baden-Wiirttemberg
AT Wiirzburg-Ulm . .. . .. 78,5 686,1 29,4 — 41,4 — —
A8l Singen—Schaffhausen:
Kreuz Herrenberg bis
Bietingen(B34)...... 128,6 1160,0( 119,86 — 45 — —
A 96 Miinchen-Lindau:
Ferthofen (bayer.
Landesgrenze) bis siidl.
Wangen (bayer.
Landesgrenze)..... .. 48,3 471,9 1,4 — 7.3 — —
(1. Fahr-
bahn)
A98 Loérrach-Schaffhausen:
A 5 bis Wehr/
Bad Sackingen ...... 31,5 450,0 5,5 3.9 4,2 | Umgehung Lérrach 3,9
davon: davon:
(1,7 km 1,7 km
1. Fahr- 2. Fahr-
bahn) bahn)
Bayern
A3 Regensburg—Passau:
AS Rosenhof bis Passaul
(Grenze)............ 124,4 950,9 78,6 16,4 28,3 | AS Passau/Stid bis
: Bundesgrenze 16,4
AT Wiirzburg—Ulm . .. . .. 87,8 573,17 35,3 — 42.0 — —
AT Ulm-Fiissen:
AK Allgdu bis Fiissen . 29,4 313,86 — — 6,6 — —_
AT3 Bamberg—Niirnberg:
Bamberg bis Forch- AS Hirschaid bis :
heim-Nord.......... 24,5 154,5 — 10,5 8,1 | AS Forchheim/Nord | 10,5
A 92 Miinchen-Deggendorf | 133,7 728,6 47,8 — 20,6 — —
A 93 Regensburg-Wolnzach:
AS Penting bis
ASElsendorf ..... ... 40,3 169,2 — — 40,3 — —
A 93 Regensburg-Hof:
Pfaffenstein bis Markt-
redwitz (teilweise
1.Fahrbahn) ........ 122,8 6624 82,7 — 19,0 — —
davon:
(30,9 km
(1. Fahr-
bahn)
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Bundesautobahn-Neubaustrecke

Bauleistungen

1983 fertiggestellte

Teilstrecken
Bis
Ge- Bau—l Ende 1983 Ende
. samt | kosten')| 1982 fertig- 1983 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange | Mio. | fertig- | gestellt | inBau Teilstrecken
gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 8 7 8
A 96 Miinchen—Lindau:
gstlich Memmingen bis
Lindau (Grenze) Memmingen/Ost bis
(bayer. Teilstrecken) . . 18,8 149,1 15,7 3,1 — | Memmingen/Nord 3,1
davon: davon:
(6,3km) (2,3 km)
1. Fahr- 1. Fahr-
bahn) bahn)
Berlin
A1l0 BAB Ring Berlin (West)
AK Schiéneberg bis
AS Kolonnenstrafle. . . 1,9 86,0 — —_ 1,9 — —
AS KolonnenstraBe bis
prov. AS Entlastungs-
straeSad .......... 2,9 168,0 — — 2,9 — —
All Berlin—Hamburg:
Kurt-Schumacher-
Platz bis Waidmanns-
lusterDamm .. ...... 4.7 5345 2,7 — 2,0 — —
+ 1,7
A1l3 Berlin—Siidost: (+1.7) (1.7)
AK Schoneburg bis
AS Geradesstrafie . . .. 5,0 321,0 3,7 — 1,3 — —
Abzweig Neukolln:
AS Tempelhof bis
AS Britzer Damm . . .. 1,5 93,0 — — 1,5 — —_—
Hamburg .
A 253/ Umgehung Veddel ... 4,2 179,1 — — 0,3 — —
255
A 261 Eckverbindung AD Hamburg/Siid-
Harburg............ 3,5 20,7 — 3,5 — | west bis Grenze
Niedersachsen 3,5
Hessen
A 66 Frankfurt a. M.-Fulda | 100,% 1416,0 39,2 6,0 11,5 { AS Hanau/West
(ausschlieBlich) bis
AS FErlensee
(ausschliefllich) 6,0
A 661 Bad Homburg-
Darmstadt:
Bonames bis Dreieck
Seckbach........... 8,1 120,3 4.7 — 2,8 — —
Kreuz Erlenbruch bis
Egelsbach 20,2 265,9 18,8 — 1,1 — —
Niedersachsen
A28 Logabirum—
Westerstede . ., . ... ... 35,3 195,3 — — 11,0 — —

Y ohne Grunderwerbskosten
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Bundesautobahn-Neubaustrecke

Bauleistungen

1983 fertiggestellte

'} ohne Grunderwerbskosten

24

Teilstrecken
Bis
Ge- Bau- Ende 1983 Ende
. samt | kosten'j| 1982 fertig- 1983 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge Mio. fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
gestellt
km DM km km km km
1 2 3 1 5 ] 7 8

A 29 Wilhelmshaven bis

Dreieck Ahlthorner

Heide ..............]| 91,7 580,0 65,0 8,5 18,2 | AS Zetel bis B 210 8,5
A30 Rheine-Bad

Oeynhausen:

Bentheim (Grenze

NL/D) westlich Rheine

(Grenze NW/NS) ....| 28,1 170,5 — — 15,8 — —
A 33 Osnabriick—Paderborn:

Osnabriick—Belm bis Ortsumgehung ‘

Borgholzhausen .. ... 31,4 269,2 — 7.4 4,5 | Osnabrick 7.4
A 250 Hamburg-Liineburg:

Maschen-Winsen .. ... 14,2 89,8 — — 1,3 — —
A 261 Eckverbindung Leversen bis Buch-

Harburg ........... | 7.8 65,0 - 7.8 — | holzer Dreieck 7.8
A 391 Westtangente

Braunschweig ......| 12,8 220,3 84 — 4,4 — —
A 395 Braunschweig-—Bad

Harzburg:

AK Braunschweig-Siid AS Wolfenbiittel-

bis AS Vienenburg ...| 32,6 134,2 14,3 i.8 — | West bis Adersheim 1,8
Nordrhein-Westfalen
A 30 Rheine-Osnabriick

(Landesgrenze NS/NW)| 34,2 213,3 24,6 — 7,2 — —
A 31 Bottrop bis Grenze

(NW/NS) ...........J. 83,3 6035,5 7.1 —_ 34,7 — —
A33 Osnabriick—Paderborn:

Bielefeld—Brackwede- Hovelhof—Sennelager; 8,1

Haaren ............| 52,2 379,5 10,1 14,4 — { Barchen bis Haaren 6,3
A 42 Duiburg-Dortmund:

Kamp-Lintfort bis

Essen-Bottrop ....... 29,3 565,9 18,6 -— 3,1 —_ -
A 44 Monchengladbach— Umgehung Ratingen 1,2 -

Dortmund: (L. 239-L 422)

AK Holz (A 46) bis Siidl. Krefeld

Ratingen(A3) .......| 41,4 745,1 17,2 3,3 1,0 | (L26-B57) 2,2
Add Westl. Velbert (B 227)

bis Essen-Dilldorf

(B22Tn) ............| 7,0 179,5 — — 7,0 — —
A48 Heinisberg—Wuppertal: AS A 57/A 46 Elve-

Elvekum (A 57) bis kum bis A 46/B 9 1,6

Diisseldorf-Wersten 9,1 472,8 3,5 3,0 2,6 | Flehe bis Wersten 1,4
A 46 Hagen—Brilon ... ... .| 84,3 8919 | 16,3 — 16,6 - —
A 52 Westl, Elmpt bis MG/Hostert (B 230)

Meerbusch/Neuss 41.8 212,3 24,8 4,1 — | bisAK MG A52/A61 41
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 1ga%:§$gegcgsute
Bis
Ge- Bau- . Ende 1983 Ende
. samt | kosten’)| 1982 fertig- 1983 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Mio. | fertig- | gestellt | inBau Teilstrecken
gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 6 7 8

A 56 Heinsberg-Euskirchen

Ziilpich (B 265) bis

Frauenberg (A 1) (1. Fb) 6,3 29.6 — — 6,3 — —
A BT Krefeld-Ludwigshafen:

Hommersum (niederl.

Grenze) bis Moers—

Hiilsdank ........... 49,8 2927 30,3 — 19,5 — —
A 59 Dinslaken (L 1) bis

Duisburg-Marxloh

{Warbruck Strafle) . .. 5,9 86,7 — — 2.5 — —
AB1 Erftstadt—Venlo:

Erftstadt (A 1) bis Titz:/Jackerath bis 14.8

Borschemich (L 277) . . 41,2 2227 13,3 - 14,8 13,5 | Bergheim (L 122)
A 445 Hamm/Rhynern (A 2)

bis Neheim/Hiisten . .. 15,6 144,0 6,2 — 9,2 — —
A b42 Pulheim-Langenfeld:

Hitdorf (A 59) bis

Langenfeld(A3) ..... 6,0 899 4,8 — 1,2 _— —
A 560 Siidl. Hennef bis

AD St. Augustin .. ... 13,5 209.8 5,8 — 4,5 — —
Rheintand-Pfalz
Al Trier-Saarbricken:

AD Moseltal bis nordl. AD Moseltal bis

ASReinsfeld ...... .. 20,7 204.6 — 20,7 — | AS Reinsfeld 20,7
A48 Kablenz—Trier:

westl. Trier bis

Mesenich (Grenze) . .. 8,5 105,0 — —_ 8,5 — —
A 60 St. Vieth-Bitburg . ... | (38,6) 275,8 — — (38,8) — —

(1. Fb) (1. Fb)

A B2 Trier—Pirmasens:

Landstuhl bis

Pirmasens .......... (27,7 213,3]  (4,4) —  (15,0) — —

(1. Fb.) (1. Fb.) (1. Fb.)

A 63 Mainz—Kaiserslautern:

Mauchenheim bis

Kaiserslautern ...... 39,6 341,1 — — 8,0 — -—
AB8b Ludwigshafen—Karls-

ruhe:

Rheingdnnheimer

Kreuz (B 9) bis siadl.

Landau ............ 39,9 265,4 22,7 — 5,2 — —
Saarland
A8 Saarbriicken—Luxem- .

burg (Luxemb. Grenze} 61,4 268,5 271 — 12,2 — —
A 62 Trier—Pirmasens:

AS Nohfelden bis

ASBirkenfeld ....... 6,3 66,6 — — 6,3 — —

1} ohne Grunderwerbskosten
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 198%551:&%%?{5:3&9
Bis
Ge- Bau- . Ende 1983 Ende
. samt | kosten') 1982 fertig- 1983 Bezeichnung der
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Mio. fertig- | gestellt | in Bau Teilstrecken
gestellt
km DM km km km km
1 2 3 4 5 ] 7 8
Schleswig-Holstein
A23 Hamburg-Heide:
Ausbau Kurpunder/
Halstenbek bis
AS Pinneberg/Mitte . . . 3,7 37,3 — — 0,1 —
Itzehoe/Edendorf
bis Schafstedt. .. .. ... 21,9 214,3 — — 2,0 | — _
129,3 1

Y ohne Grunderwerbskosten
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9.2 Leistungen auf Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen im Jahre 1983

9.2.1 4streifige BundesstraBen

Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen Bauleistungen 1983
Bis Ende
Gesamt- | Ba:u- 1 1982 P 1333 E13§1§
Bezeichnung der Gesamtstrecke lédnge 0131 en’) fertig- " tl?l- t in B
10. gestellt geste n pau
km DM km km km
1 2 3 4 5 8
Baden-Wiirttemberg
B27 AusbauinHeilbronn. . ................ 1,6 - 6,8 — 1,6 —
B 27 Verlegung von Ludwigsburg-Nord bis
Bietigheim .......................... 32 16,0 — — 3,2
B27 Neubau zwischen Aich und Schlaitdorf
(Reg.Bez.Grenze) .................... 6,1 76,3 — — 6,1
Neubau zwischen Schlaitdorf (Reg. Bez.
Grenze) und Kirchentellinsfurt ....... .. 7.0 70,0 — — 7,0
B27 Neubau von Bodelshausen bis
Hechingen/Nord ..................... 2,7 17,3 — — 2.7
(2. Fahr-
bahn)
B27/33 Verlegung zwischen Bad Diirrheim und
Donaueschingen ..................... 8,7 43,0 6,0 — 27
B 28 Ausbau bei der BAB-Anschlufistelle
Appenweler .. ... ... e 3.1 32,7 —_ — 0,6
B 28 SchloBbergtunnel Tiibingen :
(einschlieBlich HegelstraBe) ............ 3,8 70,2 . 2,2 — 0,5
B 29 Neubau zwischen GroBheppach und
Schorndorf/West . .......... ..., 7,6 39,6 — — 7,6
(2. Fahr-
bahn)
B 30 Neubau zwischen Laupheim/Sid und
Apfingen (2. Fahrbahn) ............... 4.9 11,9 — — 0,5
B 32 Ausbau von Sigmaringen/Nord bis Nollhof 1,5 5,1 — 1,5 —
B33 Neubau Konstanz (ReichenaustraBe) bis
Konstanz (Schweizer Grenze) .......... 1,3 61,0 — — 1.3
B 36 Verlegung bei Hockenheim ............ 7,3 38,2 — — 7.3
B 38 Neubau von Mannheim (A 656) bis
Mannheim/Neckerau(B36) .. .......... 2,3 34,9 — 23 —
B 44 " Verlegung von Mannheim/Sandhofen bis '
Landesgrenze Baden-Wiirttemberg/Hessen 4,6 11,0 — — 4.6
Bayem
B4 Ausbau zwischen Coburg/Siid und :
Niederfiillbach (2. Fahrbahn) .......... 2,3 8,0 — — 2,3
B4 Ausbau zwischen Niirnberg/Buch und
Tennenlohe (2. Fahrbahn} ............. 6,4 15,4 4,1 2,3 —
B13 Ausbau zwischen Hochbriick und Lohhof . 2,9 6,7 — 2,4 —
B 27 Ausbau von Wiirzburg bis Veitshéchheim . 3,8 32,0 3,3 — 0,5
B 303 Ausbau Kreuzung B 19-Schweinfurt
(LBA) .. . 5,1 18,8 4,2 — 0,9

1y ohne Grunderwerbskosten
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Neu- und Aushaustrecken von Bundesstrafien

Bauleistungen 1983

Bis Ende

Yy ohne Grunderwerbskosten
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Bau- 1983 Ende
Gesamt- 1 1982 :
. ~ kosten ') ; fertig- 1983
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Mio. égg;%t gestellt in Bau
km DM km km km
1 2 a . 5 6
Berlin
Neubau von AS Schulzendorfer StraBe bis
GrenzeBerlin(West).................. 2,3 94,0 1,9 — 0,4
Bremen
B6 Teilortsumgehung zwischen Stephani- )
briicke und HansestraBe/Utbremer Stralle 1,7 91,5 — — 1,3
Hamburg
B 173 Ausbau der Cuxhavener StraBe von
An de Geest bis Landesgrenze NS/HH . . . 0,9 3,2 — 0,9 —
Hessen
B 448 Neubau zwischen Tannenmiihle (B 45)
und Offenbach (A5, AmTurm®) ....... 6,9 24,1 4,7 — 2,2
B 455 Verlegung in Wiesbaden/Bierstadt ‘
zwischen BundessonderstraBe an
RheinlandstraBe(2. Fahrbahn) ......... 1,3 5,5 — 1,3 —
B519 Verlegung zwischen Flérsheim (L 3028)
und Riisselsheim(B43) .. .............. 1,0 36,2 0,8 1,0 —
(1. Fahr- | (2. Fahr-
bahn) bahn)
Niedersachsen
Bé Ausbau zwischen Neustadt und Frielingen 5,0 25,9 2,5 — 2,5
B 65 Verlegung von Hannover-Waldheim (B 6)
bisAnderten(A7) .................... 7.5 72,8 5,3 — 1,9
B 522 Neubau von Langenhagen (A 352) bis
ASLangenhagen{A2) ................ 1,9 93,7 1,0 — 0,4
Nordrhein-Westfalen
B 61n Neubau zwischen Brackwede und Bielefeld 3,5 84,4 —_ — 2,7
B 227 Neu- und Ausbau zwischen Heiligenhaus
und Heiligenhaus-Hetterscheid .. ... .. .. L1 5,7 — — 1,1
B 256n Neubau zwischen A 4 und Bergneustadt . 2,6 52,0 — — 2,6
Rheinland-Pfalz
B9 Verlegung zwischen Rehhiitte und Speyer
(2.Fahrbahn) . ....................... 3,7 10,9 — — 1,5
B41 Verlegung in Idar-Oberstein einschl.
Nahewehr .......................... 34 220,0 — — 3.4
B 42 Pfaffendorfer Briicke bis
Balthasar-Neumann-Strae ........... 2,5 22,2 1,5 — 1,0
Saarland
B 423 Ausbau BexbacherstraBe in Homburg—
AS Homburg bis Stadt Homburg ....... 3,3 39,0 2,0 1,3 —
Schleswig-Holstein
B76 Verlegung von Blickstedt bis Kiel einschl.
Kanaliibergang ...................... 9,9 155,3 — — 3,5
B 76 Elmschenhagen bis Raisdorf ........ . 4,4 55,0 2,0 — 2,4
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Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen Bauleistungen 1983
Bis Ende
. Gesamt- | | Sou y | 1982 fiﬁég. ?Sgg

Bezeichnung der Gesamtstrecke linge Mio. gf:;?e%l-t gestellt in Bau

km DM km km km

1 2 3 4 5 ) 8
B 200 Verlegung zwischen der A 7 und der B 76
beiFlensburg........................ 7.3 40,1 — 7.3 —
21,9

!y ohne Grunderwerbskosten
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§.2.2.2 2streifige BundesstraBen

! ohne Grunderwerbskosten

30

Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstraen Bauleistungen 1983
. Gesamt- | o, | Pont | 0w | e
ezeichnung der Gesamtstrecke lange Mio, gfg;:ae%—t gestellt in Bau
km DM km km km
1 2 3 4 5 6

Baden-Wiirttemberg
B 19/466 Ausbau zwischen Heidenheim und

Schnaitheim . ........................ 4,1 16,9 35 0,6 —
B 34 Ausbauin Waldshut . ................. 3,3 10,0 2,0 — 1,3
B 294 AusbauinCalw .. ... ... ... ... ..., 9,6 15,4 1,5 — 4,1
B314 Ausbau Wutdschingen—Ofteringen ... ... 2,7 7,0 — — 2,7
B 462 Ausbau Schramberg—-Sulgen ........... 4.3 10,8 — — 4.3
B 500 Ausbau zwischen Waldkirch und Waldshut 5,0 18,7 3,0 — 2,0
B 323 BAB-Zubringer Villingen/Schwenningen

(B 27) bis Tuningen/Talheim (einschlieBlich

Ortsumgehung Talheim) . ... ........... 14,0 36,6 8,7 — 5,3
Bayern '
B8 Neubau derIsarbriickein Platting ...... 0,5 8,5 — — 0,2
B12n Neubau Weitnau (KE 7) bis Waltenhofen . 15,4 132,5 — _— 15,4
B 13 Ausbausiidlich Ochsenfurt .......... .. 1,9 8,0 — 0,4 1,5
B 16 Verlegung bei Gundelfingen ......... .. 3,7 8,8 — — 3.7
B19 Verlegung bei Niederlauer ............. 1,0 3,9 — — 1,0
B 19 Ausbau Bad Neustadt/Saale bis Heustreu 3,0 4.4 — 3,0 —
B21 Ausbau von Schwarzbach (Bundesgrenze)

bisB20.......... ... 3,5 8,6 2,5 — 1,0
B 22 Ausbau von Unterneuses bis Bamberg . .. 6,4 5,5 0,4 — 6,0
B22 Verlegung nordlich Schonethal .. ... .. .. 5,8 10,5 — — 4.4
B 26 Ausbau in Schweinfurt (2. Bauabschnitt) . 1,5 10,0 0,8 0,7 —
B85 Ausbau Bayreuth-Unterbriicklein . ... .. 9,2 11,9 33 _ 2,4
B 299 Verlegung bei NeumarktOpf. .......... 15 8,1 — — 1,5
B 300 Verlegung westl. Langenbruck ......... 9,4 19,5 5,6 — 2,2
B 388 Ausbau in Passau (Zahnradfabrik) ... ... 14 10,5 — — 1,4
Hessen
B7 Ausbau zwischen und Espenau (K 34)

einschlieBlich Knoten B 7/83/1.3217) .. .. 3,1 12,8 — — 3,1
B 27 Ausbau in Bad Sooden und

Allendorf/Kleinvach .................. 3,1 16,1 — — 3,1
B2v Ausbaubei Bad Sooden/Allendorf . ... .. 2,4 6,7 — - 1,4
B 62 Ausbau in Bad Hersfeld (Obersberg

einschlieBlich Knoten B 62/B 27 und

Fuldabriicke) ................. .. ..... 2,7 14,8 1,1 — 1.6
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstraen Bauleistungen 1983
Bis Ende
Gesamt- | v, |~ 1082 | 303 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge M fertig- Zs t:e%l 4 in Bau
10 gestellt g
km DM km km km
1 2 3 4 5 6

B 277 Verlegung bei ABlar zwischen A 49 und

Querspangesiidl. ABlar................ 0,7 6,9 — —_ 0,7
Niedersachsen ’
B 65 Verlegung und Ausbau von westl.

Wittlagebis 6stl. Rabber .............. 5,5 10,0 0,9 — 0,8
B 216 Liineburg-Dahlenburg ... ............. 14,5 16,0 1,2 5,9 1,9
B 437 Verlegung von Varel bis einschlieBlich

KreuzungsbereichmitA29 ............ 21 10,1 1,7 — 0,4
Nordrhein-Westfalen _
B /55 Neubau in Meschede (Durchstich) ... .. .. 0,5 3.1 — —_ 0,5
B 7/515 Einbahnring in Menden (1. Bauabschnitt) . 0,6 15,0 — — 0,6
B 55 Ausbau von Kéln-Weiden bis

Kéln-Kénigsdorf ..................... 2,4 3,1 — 1,0 —
B 55 Ortsdurchfahrt Kénigsdorf ............ 1,6 4,2 1,0 ¢,6 —
B 58 Ausbau Drensteinfurt-Ahlen ........... 6,3 14,4 41 — 2,2
B 62 Verlegung zwischen Weidenau und

Dreistiefenbach . ......... ... ........ 2,8 14,1 — — 2,8
BB64/84 VerlegungbeiHoxster ................ 2,1 9,7 — — 2,1
B 225 Ausbau zwischen Recklinghausen und

Marl ... e 5,6 15,9 3,5 — 2,1
B 235 Ausbaunérdlich Lidighausen .. ........ 4,2 4,4 — — 4,2
B 251 AusbauOD Brilon-Wald .............. 1,6 10,0 0,5 e 1.1
B 256 Ausbau von nordl. Allenbach (B 256} bis

Derschlag(B55) ..................... 2,1 16,2 — 2,1 —
B 258 Aushau bei Monschau (Stiitzmauer) ... .. 0,6 6,5 — —_ 0,6
B 473 Neubau zwischen Hamminkeln (A 3) und

Dingden(L465) ...................... 2.4 5,0 — — 24
B 480 Ausbau nordlich Winterberg (DB-Briicke) 1,8 5,9 — 1,8 —
B 509 Ausbau zwischen Hinsbek und Leuth . . .. 3,0 7,2 1,1 1,9 —
B 514 AusbauinVlotho..................... 1,2 8,9 — — 1,2
B514 Ausbau zwischen Vlotho und

BadOeynhausenn ..................... 1,6 7,9 — — 1,6
B 525 Neubau Oeding-Holthausen .. .......... 5,3 7,0 — — 0,8
Rheinland-Pfalz
BY Verlegung zwischen Speyer und

Schwegenheim .. ..................... 5,4 16,0 — — 5,4
B39 Ausbau zwischen Frankenstein und

Neustadt ............coiiiiinnnn... 5,0 38,0 1,7 — 2,0
B 48 Verlegung Bad Miinstera. Stein ........ 1,0 19,6 — — 1,0
B 49 Verlegung bei $t. Aldegund und Ediger . . . 6,1 15,2 0,5 — 0,4
B51 Verlegung zwischen Landesgrenze und

ASSaarburg/Mitte . .................. 14,4 37,8 — — 3,0

!y ohne Grunderwerbskosten
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Bauleistungen 1983

Bis Ende

Bau- 1983 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke Gf;:ﬁt- kosten') fift? 2- fertig- 1983
g § stre g Mio. g este%lt gestellt in Bau
km DM km km km
1 2 3 4 L] 1
B 257 Ausbau in Adenau mit Uberbriickung des
AdenauerBaches..................... 1,6 7,2 0,3 _ 1,3
Schleswig-Holstein
B5 Verlegung von nérdl. Husum bis nérdl.
Platenhorn . ......................... 12,1 30,1 — — 0,1
B5 Verlegung zwischen Ténning und der
B 203, 2. Bauabschnitt Hemme bis westl.
Heide .......... ... oo, 10,6 26,0 — — 0,1
B 207 Verlegung bei Fredeburg-Buchholz .. ... 4,é 21,7 — 2,5 0,1
B 430 Ausbau OU Schenefeld bis
OUHohenwestedt . ................... 7.2 5,1 — — 6,5
20,5

!) ohne Grunderwerbskosten
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9.3 Leistungen auf Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen im Jahre 1983

Im Ortsumgehungsprogramm

Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstralen Bauleistungen 1983
Bis Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke Gle‘::nmnlat- g::ta:'lt]; f:?t?z- féggg' El:gg;
g g Mio. gest e%lt gestellt in Bau
km DM km km . km
1 2 3 4 5 6

Baden-Wiirttemberg

a) 4streifige Bundesstrafien

B 10/27 Verlegung zwischen Stuttgart/Nord und
Stuttgart/Zuffenhausen einschliefilich

_ Querspange Kornwestheim. ............ 7,2 131,9 5,2 — 2,0
B 27 Verlegung zwischen Engstlatt und
Balingen-Std .......... ... ... 6,5 66,0 1,0 —_ 2,0
B 29 Neubau zwischen Waldhausen/Ost und
Schwiabisch Gmiind/West .. ........... 8,9 93,4 —_ — 8,9
B30 Neubau von nordl. Baindt (B 30 alt beim

Egelsee) bis Ravensburg-Weingarten-
Eschach einschlieBlich AnschluBd der B 3

andieB30 ......... ... oo L 24.5 125,5 — —_— 5,0
B33 Neubau zwischen Singenund Radolfzell . 10,9 59,0 — — 10,9
b} 2streifige Bundesstrafien
B3 Verlegung bei Wiesloch ............... 10,1 31,3 — _ 10,1
B3 Neubau zwischen Freiburg/St. Georgen

und Wolfenweiler ............ ... ... 5,4 62,0 — — 5,4
B 14 Verlegung von Zimmern bis siidl. Rottweil | 8,0 31,3 — — 6,0
B28 Verlegungbei Nulbach ............... 4,2 11,0 — 4,2 —
B28 Verlegungbei Blaubeuren ............. 2,3 29,3 — 2,3 —
B3l Verlegung zwischen Kirchzarten und '

Buchenbach . .................... . ... 3,0 13,8 -— —. 3,0
B31 Verlegungbei Pfohren ................ 4,1 16,2 — 4,1 rn
B3l Ortsumgehung Meersburg ............. 6,4 35,6 _ — 6,4
B33 Verlegung zwischen Biberach und Haslach 11,8 78,0 — — 5,5
B 36 Verlegung bei Waghausel/Wiesental .. .. 8,5 26,7 — — 8,5
B39 VerlegungbetReilingen ............... 4.7 8,0 — — 47
B 39 Verlegungbei Rauenberg . ............. 32 21,0 —_— — 3,2
B 290 Verlegung zwischen Satteldorf und

Wallhausen (Umgehung Satteldorf) ... .. 4,0 18,8 0,6 3.4 —
B 292 Verlegung bei Obrigheim . ............. 4,7 32,0 — — 4,7
B 293 Verlegung bei Flehingen .............. 5,8 15,0 2,5 — 33
B 294 Verlegung nordéstlich Freudenstadt .. .. 5,1 15,5 — — 5,1
B 294 Verlegung Freudenstadt-LoBburg ...... 3,5 21,6 2,0 — 1,5
B 294 Verlegungbei Waldkirch . ............. 7,7 77,0 — — 7,7

Y ohne Grunderwerbskosten
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstrafien

Bauleistungen 1983

_ e | Gy | Plons | 080 | Bade
Bezeichriung der Gesamtstrecke lange Mio. fertig- gestellt in Bau
gestellt
km DM km km km
1 2 3 4 5 ]

B 295 Neubau der Ortsumgehung

Stuttgart-Weilimdorf. ................. 4,8 55,4 — — 4.8
B 312 Umgehung Oberstetten ................ 2,9 5,2 — — 2,9
B 317 Verlegungbei Utzenfeld ............... 2,5 7.3 — 2,5 —
B 317 Verlegung bei Lirrach, 1. Bauabschnitt . . 1,8 11,1 — 1,8 —
B 462 Verlegung bei Langenbrand ............ 1,2 18,3 — 1,2 —
B 463 Verlegunghbei Strafiberg ............... 1,7 2,8 — — 1,7
B 467 VerlegungbeiTettnang ................ 6,4 19,3 —_ —_ 6,4
B 523 Zubringer Villingen-Schwenningen/Nord . 6,2 17,6 — — 6,2
Bayern
B4 Verlegung zwischen Niederfiillbach und

Rossach ............................. 9,2 35,7 (0,8} 7,7 3,0%)
B19 VerlegungEstenfeld ... .............. .. 7,1 36,0 — — 4.0
B 173n Verlegung bei Staffelstein (1. Fahrbahn) . . 10,3 54,5 (7,00 | 17,0 3,3

(1. Fahr- | (2. Fahz-
bahn) bahn)

b) 2streifige Bundesstrafen
B2 Verlegung bei Germering (1. Fahrbahn) 2,1 6,0 — — 2,1
B2 Ausbauund Verlegung bei Pleinfeld ... .. 6,4 13,6 4,0 — 2,4
B8 Ortsumgehung Neumarkt/Opf. .......... 1,0 5,7 — — 0,8
B11 Verlegunghbei Zwiesel ... .............. 6,7 19,5 — _ 6,7
B12 Ortsumgehung Réhmbach .........., .. 3,5 11,0 — — 3,5
B 13 VerlegungbeiEibelstadt .. .......... ... 3,3 8,4 — 3,3 —
B13 Verlegung Ottenhofen-Marktbergel . .. ... 6,6 13,0 — 1,0 —
B15 Ortsumgehung Tirschenreuth .. ......... 1,9 6,5 — — 1,9
B 16 VerlegunghbeiRainamLech ............ 13,9 29,3 —_— 13,9 —
B1s§ Verlegung von Wenzenbach bis :

Hauzendorf .......................... 9,0 25,0 0,3 — 5,3
B20 Verlegung von Kothmai8ling bis

Furthi Wald......................... 14,5 40,6 — 2,4 3,1
B 25 Verlegung zwischen Walkersdorf und

Ostheim ............................. 5,6 8,7 — — 3.9
B 26n Verlegung bei Arnstein-Stettbach .. ... .. 6,1 14,2 4,2 1,9 —
B85 Verlegung bei Ziegelhiitten . .. .......... 2,9 7,9 2,6 0,3 —
B279 Ortsumgehung Brendlorenzen .......... 3.8 9,1 —_ — 3,8
B 289 Ortsumgehung Fuchsstadt ............. 1,8 3,5 — — 1,8
B 289 Verlegung bei Kulmbach ..., .......... 3,0 13,5 2,4 — 0,6
B 299 Verlegung nirdl. Landshut, Teilabschnitt

B11/299beiAltdorf .. ................. 2,6 11,8 1,7 — 0,9
B 299 Ortsumgehung Pfettrach ............... 2,4 6,2 — — 2,4
B 299 VerlegunghbeiReuth ................. .. 5,5 8,0 — 5,5 —
B 300 Ortsumgehung Kithbach ............... 4.1 9,1 — — 4,1
B 303 Ortsumgehung Gestungshausen ......... 2,3 4,8 — —_— 2,3
B310 Ausbauzwischen Wertachund Oy . ... ... 5,8 16,7 — —_ 5,8

Y ohne Grunderwerbskosten . *) davon 0,7 km 4streifig
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstrafen Bauleistungen 1983
Bis Ende
| Gesamt- | FoStmly | lewe | 08 TGRS

Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Mio. é::?e%—t gestellt in Bau

km DM km km km
1 2 3 4 5 6

B 388 SlidumgehungErding . . ............. ... 4,5 14,9 —_ — 4,5
B 388 VerlegungbeiBirmbach ................ 9.9 32,6 — — 9,9
B 470 Verlegung bei Steinacha.d.Ens ......... 2,0 3.3 — 2,0 —
B 472 VerlegungbeiBadTélz ................. 3,6 31,7 — — 3,6

Bremen

a) 4streifige Bundesstrafien

B 74 Verlegung im Raum Blumenthal zwischen

Liissumer StraBe und Kreinsloger . ....... 1,3 36,4 — — 0,8
Hamburg
a) 4streifige Bundesstrafen
B 4/75 Umgehung Harburg von Kormnweide/Wil-

helmsburger ReichsstraBe bis Bremer Stra-

Be/HoheStrale ....................... 4.6 256,1 — — 4,6
B 431 Bau der Ortsumgehung Rissen von Siill-

dorfer Brooksweg bis Sandmoorweg . ... .. 2,0 62,8 — —_ 2,0
Hessen

a) 4streifige Bundesstrafien

B3a Neubau zwischen Célbe und Marburg-Nord 3,7 58,7 (3,7 3,7 —
(1. Fahr-
bahn)

B 26 Neubau zwischen Darmstadt/Ostbahnhof

und Babenhausen/Harpertshausen . ... ... 17,2 105,6 11,0 — 1,3
B40a Neubau zwischen A 66 und Frankfurt a. M. ’

(Sudumgehung Frankfurt-Héchst) .. ... .. 7,6 105,0 4,4 — 2,1
B 43 Verlegung zwischen Hanau/Steinheim und

Hanau/Wolfgang einschliefilich Mainhriicke 6,7 139,6 3,9 — 2,8
B 45 Verlegung zwischen Eppertshausen und

Minster ........ ... i 5,0 50,5 — —_ 5,0
B 47 VerlegungbeiLorsch .................. 5,8 70,0 3,2 — 2,6
b) 2streifige Bundesstrafien -
B27 Verlegung zwischen Bebra/Breitenbach

und Bebra/Blankenheim ............... 3,6 12,9 — — 3,6
B 27 VerlegunghbeiHiinfeld ................. 4,1 19,7 — — 4,1
B 40 Verlegung bei Hochheima. Main ......... 3,9 12,7 — — 3,9
B 62 Verlegung zwischen Biirgeln (B 3a) und

Kirchhain(A49) ...................... 13,1 53,5 — 6,8 2,5
B 252 Ortsumgehung Arolsen/Mengeringhausen . 2,3 14,7 _ — 2,3
B 252 VerlegungbeiKorbach ................. 5,6 22,0 — = 2,6
B 253 Ortsumgehung Eschenburg/Eibelhausen . . 3,4 9,8 — — 34
B 275 Verlegungbeildstein .................. 47 23,8 — — 4,7

!y chne Grunderwerbskosten

35



Drucksache 10/2058

Deutscher Bundestag — 10.Wahlperiode

Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstrafen

Bauleistungen 1983

Bis Ende

‘} ohne Grunderwerbskosten
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Gesamt- Gesa.mtl- 1982 1983 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge kol\?i? ) gf::ﬁa?l_t gfzsrtt:fl_t i;%aju
km DM km km km
1 2 3 4 5 6

B 276/455 VerlegungbeiSchotten................ 3,2 9,4 2,2 — 1,0
B 323 Verlegung Homberg/Relbehausen .. .. ... 1,8 6,1 — — 1,8
B 428 Verlegung bei Darmstadt/Eberstadt . .. . . 3,2 14,0 — _— 3,2
B 455/489 Ortsumgehung Wolfersheim/Berstadt . .. 2,7 5,8 — 2,7 —
B 456 Verlegungbei Wehrheim .......... .... 5,3 12,6 —_ — 5,3
B 457 Ortsumgehung Hungen/Rodheim ....... 1,8 4,0 — 1,8 —
B 485 Verlegungbei Bad Wildungen .......... 3,6 9,2 0,9 2,7 —
B 521 Verlegung bei Altenstadt/Lindheim .. ... 2,0 10,7 — — 2,0
Niedersachsen
aj 4streifige Bundesstrafien
B 4/209 Ortsumgehung Liineburg .............. 15,7 68,0 — — 5,0
B 65 NeubaubeiEmpelde .................. 4,6 44 8 — —_— 1,9
b) 2streifige Bundesstrafien
B 170 Verlegung von der B 70 siidlich Lingen bis

zur B 213 siidwestl. Lingen (Siidumgehung

Lingen) . ........ .. ... i, 4,6 31,9 — — 4,6
B71/75 Verlegung bei Rotenburg (Nordumgehung) 10,2 40,1 2,0 0,5 1,0
B72 Neubau zwischen Cloppenburgund B72 . 5,7 27,0 — — 57
B213/403 VerlegungNordhorn .................. 8,1 37,8 — —_ 0,3
B213 VerlegungbeiLoningen ............... 4,6 16,5 — 4,6 —
B214 VerlegungbeiBrockel . ................ 5,2 12,4 — — 5,2
B 238 VerlegungheiRinteln ................. 6,2 56,1 1,0 — 5,2
B 240 Umgehung von Linse bis Bodenwerder .. 2,5 68,7 . 0,8 _— 1,7
Nordrhein-Westfalen
a) 4streifige Bundesstrafien
B42n Neubau von Bonn/Ramersdorf bis Konigs-

winter ....... ... .. 5,2 204,5 — — 5,2
B 54 HiittentalstraBe zwischen Buschhiitten

undGeisweid ... ..................... 4,1 79,9 — 2,1 2,0
B 54/62 Hiittentalstrafe zwischen Geisweid und

Weidenau . ...............oo .. 2,9 113,9 — 2,9 —
B 62 HiittentalstraBe zwischen Siegen/West und

Eiserfeld ............ ... .. ... ....... 3,1 66,2 —_ — 3.1
b) 2streifige Bundesstrafen
B9 Ortsumgehung Dormagen ............. 2,8 7,8 _ — 2,8
B9 Verlegungin Wesseling. ............... 1,2 9,6 — — 1,2
B9 VerlegungbeiGoch ... .. T . 6,3 18,2 — — 6,3
B51 NeubaubeiBlankenheim .............. 7,2 13,7 — — 7,2
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Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen Bauleistungen 1983
| Gesamt- | Sosmts | Ploni | Jon5 | Eade
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge Mio, é:sle?l_t gestellt in Bau
km DM km km km
1 2 3 4 5 5

B51 Verlegungbeilversheim................ 4.4 11,3 0,6 0,2 —
B 54 Neubau zwischen Nordwalde und Nien-

berge/Minster ............ . ... .0 11,3 35,1 — 11,3 —
B 54 VerlegungbeiHerdecke ................ 2,0 51,0 — — 2,0
B55n Verlegung bei Anrochte ................ 4,8 13,9 —_— — 4.8
B 56/221 Ortsumgehung Geilenkirchen ........... 13,3 34,6 — — 4.5
B 57 Verlegung beiRheinberg ............... 2,0 15,3 — — 2,0
B61 Verlegung zwischen Petershagen und Lan- ’

desgrenze ................. .0 .oen.nn 7,0 9,5 — — 4,3
B 64/51 VerlegungheiTelgte .. ................. 4,1 13,1 — —_ 4,1
B 64 Neubau bei SchloB Neuhaus

(Ortsumgehung Quinhagen} ............ 1,5 5,7 — —_ 1,5
B64 Neubau Herste-Riesel ................. 6,7 23,1 — — 0,5
B 64 Neubau zwischen Riesel, Brakel und

Hembsen .........ccciceriiiiinaninn 9,1 36,9 — — 9,1
B 229 Ortsumgehung Radevormwald .......... 2,5 19,5 — — 2,5
B 239 Verlegung bei Fiirstenau ............... 3,5 7,4 — — 3,6
B 477 Verlegung beiBergheim ................ 9,6 28,7 — 3.1 1,0

Rheinland-Pfalz

a) 4streifige Bundesstrafien

B9 Verlegungbei Lingenfeld ... ............ 6,7 59,3 — — 6,7
B 49 Verlegung zwischen Horchheimer Héhe

undNeuhdusel .................... ... 8,0 - 54,1 —_ — 8,0
B 266 Verlegung zwischen Bad Neuenahr und

Lohrsdorf ........ .. ... s 6,7 92,6 3,8 -— 2,2

b) 2streifige Bundesstrafen

B 10 Verlegung Albersweiler (1. Banabschnitt) . 3,2 35,1 — — 3,2
B10 Verlegung bei Wilgartswiesen ........... 35 37,9 — — 3,5
B42 Verlegung bei Rheinbrohl .............. 3,0 27,1 — — 3,0
B 47 Verlegung zwischen Dreisen und Eisenberg 6,8 29,5 3,5 — 3,3
B 48 Verlegung bei Winnweiler .............. 45 22,5 — - 45
B50 VerlegungbeiKirchberg ............... 9,3 30,0 — — 5,0
B 50 Verlegung bei Grolsheim ........... e 1,7 4,5 — — 1,7
B51 Verlegung von Saarburgnach Ayl ........ 3,4 30,4 3,8 — 1,0
B51 Verlegung zwischen Konz und Wasserliesch '

inkl. UmgehungKonz .................. 5.8 23,0 — _— 3,0
B 53 Verlegungbeilssel .. .................. 1,7 42 — — 1,7
B 271 Verlegungbei Griinstadt ............... 3,0 18,0 — e 3,0
B 327 Verlegung bei Emmelshausen ........... 5,2 13,9 1,6 — 1,7
B 410 Verlegung bei Priam (2. Bauabschnitt) .... 44 15,0 —_ — 4,4

Y} ohne Grunderwerbskosten
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstraien Bauleistungen 1983
Bis Ende
Bezeichnung der Gesamtstreck Gle_fsa.mt- gg:feﬁgi f 11?32 fégtsig' ?ggg
g cer e ange Mio. g:stgft gestellt | inBau
km DM km km km
1 2 3 4 5 [

B 412 Verlegung Kempenich bis Weibern . . . . .. 4.4 14,4 — — 4,4
B 428 Verlegung bei Hackenheim ............ 1,6 5,1 — 1,6 —
Saarland
a) 4streifige Bundesstrafien
B 41 Neubau der Westumgehung Neunkirchen 4.9 97,0 1,0 — 2,6
B51 Teilumgehung Volklingen ............. 1,9 34,0 1,4 — 0,5
b) 2streifige Bundesstrafien
B41 VerlegungbeiHofeld .. ............... 3,0 17,2 1,5 — 1,5
Bs51 Mettlach-Saarhélzbach ............... 5,0 25,0 — — 5,0
Schleswig-Holstein
a) 4streifige Bundesstrafen
B75 Verlegung von Kiicknitz bis Travemiinde 7,3 59,0 — — 5,0
b) 2streifige Bundesstrafien
B5 Verlegung bei Brunsbiittel einschlieflich

Kanalquerung ....................... 18,2 264,2 — 2.8%) 8.4
B 201 Ortsumgehung Schleswig (2. Bauabschnitt) 1,4 2,9 — — 1,4
B 431 Verlegung zwischen Wewelsfleth und

Glickstadt . . ........................ 4,6 25,6 3.4 —_ 1,2

1183

-} vhne Grunderwerbskosten
*) davon 4,3 km vorhandene StraBe aufgestuft
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9.4 Leistungen auf Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen im Jahre 1983
im Bahnilbergangsbeseitigungsprogramm

Bahniibergang Gesamtkosten ™) Bahniibergang Gesamtkosten ")
. Anteil - Anteil
. 1ns- des . 18- dos.
Bundes- Bezeichnung des gesamt | o g Bundes- Bezeichnung des gesamt Bundes
straBe Bahniiberganges in in strae Bahniiberganges in in
1000 DM ; 400 DM 1000 DM}, 499 DM
1 2 3 4 i 2 3 4
Baden Wiirttemberg noch Niedersachsen
beseitigt in Bau befindlich
500 'I‘riberg ............... 9125 5775 1 Poppenburg __________ 6512 4 144
in Bau befindlich 65 thut.torﬂl .......... 20568 | 12426
] 70 nordlichLeer ......... 12 533 8120
291 Oftersheim ........... 7647 | 4866 75 Rotenburg/Wimme . . . 6240 | 4000
292 Osterburken .......... 20 774 | 10437 75 Oyterdamm ... ....... 3600 | 2300
Bayern
beseitigt Nordrhein-Westfalen
16  Unterhausen .......... noch beseitigt
abzurechnen 7/55 Meschede ............ 31 600 | 19 700
85  Altdrossenfeld ........ 4 2 9 Kevelaer ............ 8200 | 5500
9 Goch................ 18 750 | 12 500
in Bau befindlich o¢
26  Langenprozelten ...... 18 246 | 14 821 in Bau befindlich
7 Neheim-Hiisten .. ... .. 18 800 | 17 400
Hessen 8 Wesel ............... 9 000 6 000
beseitigt 64 Hembsen ............ 3 000 1 900
26 D stadt 20 15 64 Brakel ..............
ATmSHACL - - e 219  Ibbenbiiren .......... 20800 | 9200
27 Bad Soden-Allendorf ...| 4 359 1453 236 Altena 26 600 | 16 500
276  Wichtersbach . ........ 14923 | 11061 | { T trorrrrrrrrees
in Bau befindlich Plal
Rheinland-
83  Hofgeismar ........... 11429 | 6892 emlan “
in Bau befindlich
Niedersachsen 274 St. Goarshausen ...... 13 685 8311
beseitigt
4 Gifthorn .............. 34 14 Schleswig-Holstein
188 Gifhom .............. 32 16 )
211 GrofBenmeer .......... noch fertig
abzurechnen 431 Elmshorn ............ 33467 | 18 018

Y einschlieBlich Grunderwerb
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9.5 Radwege an BundesstraBen

Bau von Radwegen an BundesstraBen

) Radwegeprogramm

40

% chne Grunderwerbskosten

Gesamt- Bau; ) 198-3 Ende
Bezeichnung der Mafnahme ) linge kosic 313 0) n gfgsr::e%l_t ﬁ?:u
km DM km km
1 2 3 1 5

Baden-Wiirttemberg
a} an vorhandenen Bundesstrafen
B3 Weil-Weil/Otterbach . .. ... ... ... . ... ... 1,2 220 — 1,2
B3 L542alt-Dossenheim ........................ 0,6 100 0,6 —
B 14 Herrenberg-Nufringen ....................... 2,0 202 1,0 1,0
B 14 Béblingen—Ehningen ... ........ .. ... ....... 2,6 380 2,6 —_
B 14 Ortsdurchfahrt Béblingen . . ................... 0,2 90 0,2 _—
B 14 Hshofen—Crailsheim ............. ... ... ..., 0,3 45 0,3 —
B 19 Rengershausen-Stuppach . .................... 0,8 100 0,8 —
B 27 Hechinger Eck (Tiibingen)-K 6900 .............. 1,0 150 1,0 —
B 27 Ludwigsburg/Eglosheim—Breuningerland ....... 1.7 210 1,7 —
B 27 Jagstzell-Offenau ........... ... ... .. ... .. .. 1,5 270 1,5 —
B27 Tauberbischofsheim-Konigheim .. ............. 2,5 192 2,5 —
B33 Singen-Radolfzell ....... ... . ... ... ... L. 2,8 500 — 2.8
B 33 Allensbach-Konstanz ........................ 1,7 210 1,7 —
B 33 Stetten bei Meersburg—-K 7746 ................. 1,8 370 — 1.8
B 36 Rastatt—Iffezheim ........................... 2,3 300 2,3 —
B 290 Bad Mergentheim—Herbsthausen ............... 6,0 674 6,0 —
B 290 Ellwangen—BrauneHardt . ......... e 1,4 286 — 1,4
B 291 Oftersheim—Walldorf . . . ...... ... ... ........ 6,6 550 6,6 —
B 297 Birenbach-L 1147 ........ ... ... ... ... .. ..... 1,5 400 1,2 0,3
B 297 Neckartailfingen—Neckarhausen ............... 1,0 200 — 1,0
B 311 Ulm~Erbach . ......... ... ... it 5,5 230 5,5 —
B 311 Obermarchtal-Datthausen .. .................. 0,7 30 0,7 —
B 465 Schemmerhofen—Warthausen ................. 1,0 120 1,0 —
B 465 OrtsumgehungEhingen . ...................... 1,0 30 1,0 —
B 466 Reichenbachi.T.—Bad Uberkingen .............. 3,9 530 — 3.9
B 466 Heidenheim-L 1163 .......................... 1,4 300 1,4 —
B 500 beiTiefenhdusern.......... ... ... ... ...... 0,7 120 0,7 —
b) an neugebauten Bundesstrafen
B 29 Aufhausen-Bopfingen . . .......... ... .. .. ... 1,3 300 1,3 —
Bayern
a) an vorhandenen Bundesstrafien
B2 Mering—Kissing ............. . ... ...l 1,9 510 0,3 -—
B3 beiRosenhof .............. e 1,8 60 1,8 —
B8 Neumarkt—Weichselstein ..................... 1,5 210 1,5 —
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3 ohne Grunderwerbskosten

Bau von Radwegen an BundesstraBien
Bau- 1983 Ende
Bezeichnung der Mafnahme ‘) Gfgna;t— koslt 8’62 in ;:sri%l-t i.ri!g;u
km DM km km
1 2 3 4 5

BS PfeifferhiitteOchenbruck.................... 2,3 250 2,3 —
B8 Wiirzburg-Rottenburg .. ................. ..., 1,4 340 1.4 —
B8 beiStraBbessenbach . ...... ... . ... . 0. 0,4 230 0,4 —
Ba nordlichKahl ..... ... ... ... ... .. 1,1 150 1,0 —
B10 OstlichHorgau........ ... oo 0,7 130 — 0,7
B12 westlich Hohenlinden . . . .......... e 3,8 450 — 3,7
B 13 Buchheim—Schwabheim ..................... 1,2 60 1,2 —
B 13 siidlichAnsbach .......... . ... oo, -0,9 160 0,8 —
B13/14 inAnsbach......... ... i i, 4,5 520 0,3 4.2
B 14 ostlichHersbruck ......... ... ... . ... ..... 2,3 250 1,0 1,3
B 14 ostlichPommelsbrunn ....................... 2,9 350 2,2 0,7
B 15 inZeitlarn ........ ... 1,0 240 1,0 —
B17 inLandsberg . .........cccoiiiiia 0,2 350 0,2 —
B 21 Schwarzbach-B 20 ) 2,1 750 1,4 _—
B 26 Haffurt-Zeila.Main ................. ... ... 2,1 300 1.4 0,7
B 26 Trunstadt-Bamberg ... .. ........ .. ... 2,5 800 2,2 0,3
B 26 Wernfeld—Gemiinden . ....................... 4,8 450 — 4.8
B 85 Schwandorf-Wackersdorf . . . ................. 0,4 80 — 0,4
B85 ostlichGarmersdorf ......... ... ... ..., 1,4 250 — 1,4
B85 Pressing—Rothenkirchen ..................... 1,5 400 0,6 0,9
B173 Zapfendorf-Unterleiterbach .. ............. ... 1,6 400 1,6 —
B 299 inMiithlhausen ............c.iueunnernneanas 1,2 170 1,2 —
B 299 Neumarkt-Sengenthal . ...................... 1,8 220 1,8 —
B 305 Margquartstein-Unterwossen ................. 0,3 150 0,3 —
B 308 Sonthofen-Hindelang ....................... 0,6 290 0,6 e
B 388 Moosinning-Eching ................. ... ... 0,7 100 — 0,7
B 470 Birkenfeld—Neustadt/Aisch . . ................. 0,6 100 0,6 —
B 470 Hochstadt/Aisch—~Gremsdorf ................. 2,0 110 2,0 —
B 471 westlichIsmaning . ........... ... ... ... ... ... 0,6 940 0,6 —
B 472 Bertoldshofen—Marktoberdorf ................ 2,0 170 2,0 —
B472  Schweinthal-Wachlehen ..................... 13 260 — 1,3
b) an neugebauten Bundesstrafien
B2 Farchant—Garmisch Partenkirchen ............ 0,8 210 0,8 —
B8 inPlatting .. ........... o 2,1 315 2,1 —
BS beiMariaort ....... ... i . 0,5 100 0,5 —
B8 Pollenried—Dauerling ... ...t 1,3 250 —_— 1,3
B8 ostlichOberferrieden ........................ 1.4 140 — 1,4
B8 beiLangenzenn ..............ooiuiiinaennnn. 0,1 10 — 0,1
B 10 iNGinzburg ...........cci v 0,6 60 0,6 —
B 10 dstlich Giinzburg . ........... ... oo oo 2,3 650 2,3 —
B10 Augsburg-Steppach . ......... ... .. ... 0,6 160 0.2 —_
B11 siidlichBenediktheuren . ..................... 0,8 300 0.8 —
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Y Radwegeprogramm

42

b ohng Grunderwerbskosten

Gesarnt- Bauz- ) 198_3 Ende
Bezeichnung der MaBnahme ) lange | osfen)in gf:ggft oo
km DM km km
1 2 3 4 5

B1l siudlichFreising . ... ......................... 2,5 220 2.5 —
B13 Hochbriick-Lohhof ... ... ... ... ... .. ..... 2,4 380 24 —
B13 nérdlichLobhof ........ ... ... ... ... ... 0,4 60 0,4 —
B 13 nordlich Gunzenhausen .. .................... 0,4 40 0,4 —
B13 beiEibelstadt ................. ... ... ... ... 3,3 280 3,3 —
B 15 Kirchdorf-Reischenhart ..................... 0,6 80 0,6 —
B19 Bad Neustadt-Heusbreu ..................... 2,9 1350 2,9 _
B19 beiBadNeustadt ........................... 0,8 130 — 0,8
B21 Bad Reichenhall-Baumgarten . ................ 2,4 650 2,4 —
B 22 Bamberg-Stegaurach ......... ... ... ... ... 14 250 _ 1,4
B 173 Kronach—-Ruppen ............. ... ... ... ... 1,8 320 0,5 1,3
B 279 Pfarrweisach~Fischbach ... ................ .. 3,0 480 —_ 3,0
B 299 InAmberg ........ ... 0,1 80 — 0,1
B 301 nordlichFreising ............ ... . ... .. ... 2,0 300 2,0 —
B 388 Fischerhduser—Zengermoos .. ................. 4,7 950 — 4,7
Hessen
a) an vorhandenen Bundesstrafen
B3 Zwestenund Zwesten/Oberurff ............. .. 0,5 140 0,3 —
B3 GieBen/Klein-Linden und Groflen-Linden ...... 1,8 500 1,8 —
B 26 Riedstadt/Wolfskehlen/Griesheim ............. 3,0 590 3,0 —
B 26 inRoBdorf ........ ... .. .. ... ... 0,6 630 — 0.6
B 27 inLudwigsau/Friedlos . ...................... 0,6 106 0,6 -
B 27 Im Bereich der ,,Picasso‘~-Kreuzung in Bad Hersfeld 0,2 113 —_ 0,2
B 27 Ludwigsau/Friedlos—Ludwigsau/Mecklar .. .. ... 1,5 520 1,0 —
B 42a bei Geisenheim zwischen L, 3272und 42 ........ 0,8 1193 0.8 —
B 42 Eltville-Walluf/Niederwalluf ................. 2.4 524 — 2.4
B 44 Gernsheim/Klein-Rohrheim und dem Winkelbach 0,3 185 0,3 —
B 49 Reiskirchen—Reiskirchen/Lindenstruth . ........ 1,0 118 1,0 —
B 80 Witzenhausen-Witzenhausen/Unterrieden ...... 1,7 292 1,7 —
B 251 Korbach—-Korbach/Lelbach . .................. 2,5 147 2,5 —
B 253 Bad Wildungen—Bad Wildungen/Mandern ...... 4,7 800 0,9 38
B 253 Dillenburg/Frohnhausen-Eschenburg . ......... 35 810 3,5 —
B 255 Weimar/Niederweimar—Marburg/Gisselberg . ... 1,4 568 — 1,4
B 276 Biebergemiind/RoBbach-Biebergemiind/Bieber . . 1,8 200 — 1,9
B 277 Haiger-Haiger/Sechshelden .................. 2,0 560 — 2,0
B 455 Nidda/Unter-Schmitten—Nidda/Ober-Schmitten . 1,4 252 1,4 —
B 485 Bad Wildungen/QOderhausen—Bad Wildungen . ... 2,5 633 2,5 —
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Bau von Radwegen an BundesstraSen
Bau- 1983 Ende
Bezeichnung der MaBnahme ) Gﬁa'sna;net- kosltgr‘;? in é:::gl_t u’lx ?:u
km DM km km
1 2 3 4 5

Niedersachsen
a) an vorhandenen Bundestrafen
Bl Garbolzum-Feldbergen...................... 1,9 210 — 1,9
B3 OrtsdurchfahrtSoltau .. .. ................... 0,6 130 0,6 —
B3 OrtsumgehungBergen . ........... ... ........ 0,7 200 0,7 —
B3 Rade~Trelde ...... ...t iiinannn 5,1 800 — 5,1
B3 OrtsdurchfahrtElstorf ...... ... ... ... .. ..... 0,8 200 — 0,8
B3 OrtsdurchfahrtWelle ....................... 0,6 150 — 0,6
B3 Welle=WIntermoor . ... v vt e e rnnnrrannnns 3,8 600 — 38
B3 WIRLEITHOOT . ..ot it e e e ie e e ae e 1,7 250 1,7 —
B3 Gédingen ......... . 0,3 300 — 0,3
B4 Winsen/Lauhe . ......co i 0,9 150 0,9 —
B4 Rottgesbiittel . ......... .. ... .. oot 1,4 260 1,3 —
B4 OESIIEEN . .o\t ti e et it 0,8 95 0,8 _—
B4 OBIUM ..ot e i e e 1,0 205 1,0 —
Bé6 Ortsdurchfahrt Cuxhaven .. .................. 0,2 500 0,2 —
B6/241 OrtsdurchfahrtGoslar . .......... ... ........ 0,5 150 0,5 _—
B27 Ortsdurchfahrt Bad Lauterberg . .............. 0,9 270 0,9 —
B351 Harderberg ........ ... i, 2,3 400 — 2,3
B 61 Kirchdorf-Barenburg ....................... 2,3 470 2,3 —
B61 Harrienstedt—-Hofen . . ....................... 9,0 805 9,0 —_—
B 65 Peine~Berkum .............c.ririnnrinn.. 1,3 390 1,3 _—
B 65 Samern—Salzbergen .. ....................... 4,5 850 — 4,5
B 65 Wittlage—Rabber . ... ... .. .. ... ... 0,8 200 — 0,8
B 65 OrtsdurchfahrtGoxe .. ........ . . ... 0,7 90 — 0,7
B 65 Ditterke-GOXe . ... ...t 2,0 220 2,0 —
B 65 Ditterke~Everloh ............ ... ... ... ... 0,6 70 — 0,6
B 68 Althausen—Heeke . ... ... ... ... ... ... . ..... 1,6 300 — 1,6
BT70 Varenrode . .. ovv it et i et 0,9 100 — 0,9
BT70 Emden-Harsweg ........................... 1,0 280 1,0 —
BT71 Tewel-Brochdorf .......... .. ............... 2,3 500 2,3 —
B71/74 Basdahl-Oerel ................ ..o .. 4,2 500 — 4.2
B71 Bevern—Bremervorde . .........0 i 2,4 550 2,4 —_
B71 OrtsdurchfahrtHansen .. .................... 0,5 100 — 0,5
B171 Veerfen—Hansen ......... ... .cceiiuruinnnins 2,7 500 —_ 2,7
B71 Mulmshormn—Bétersen ........... . ..couie.... 2,5 500 2,5 —
B 72 Bagband-Hesel ............................ 3,7 1100 3,7 —_
B4 Stade-Wiepenkathen........................ 1,3 300 1,3 —
B4 Stade ... e 0,5 150 — 0,5
B75 OrtsdurchfahrtRemels ...................... 1,2 250 1,2 —
B 82 Ortsdurchfahrt Weddingen . ................ .. 0,6 100 . _— 0,6
B 82 Immenrode .. ... ... .. ... ... e 0,9 130 — 0,9
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% ohne Grunderwerbskosten

Bau von Radwegen an Bundesstraen
Bau- 1983 Ende
Bezeichnung der Mafnahme') Gleé'sr?;net- kosltglaz) in gf::;-::s%l-t iriigaBu
km DM km km
1 2 3 4 5

B188  OrtsdurchfahrtOsloB........................ 1,2 300 1,2 —
B 191 OrtsdurchfahrtOldenstadt ................... 0.6 100 0,5 —
B 191 Seybruch—Quickborn . ....................... 1,8 300 1,8 —
B 209 OrtsdurchfahrtEilstorf .. ... ... ... ... ....... 0,8 200 — 0,8
B 210 JOVOL e 0,7 160 0,7 —
B211 Hammelwarden/Brake ...................... 1,3 170 1,3 —
B 213 Uhlhorn—Hoyerwege ........ ..., 7.8 1600 4,1 3,7
B 213 Ortsdurchfahrt Ahlhorn ..................... 1,2 400 1,2 —
B214 Baccum—Thuine ........ ... ... 1,5 300 1,5 _
B 214 Holsdorf—Steinfeld—Kroge ................... 7,2 1400 — 7,2
B214 Jeversen/Marklendorf ... .. ... .. ... .. ....... 4,4 750 44 —_
B 216 Barendorf ......... ... .. .. ... ... .. ... .. 1,7 300 1,7 —
B2is Barendorf/Horndorf ........................ 1,3 160 1,3 —
B 216 Horndorf-Barendorf ........................ 1,4 300 1,4 —
B 216 Hormndorf . ... o i 1,9 300 — 1,9
B 218 Venne ..... e e e 1,2 150 1,2 —
B 218 Venne~-Hiewedde ........................... 1.6 250 — 1,6
B 218 Ortsdurchfahrt Merzen ......... . 0,5 100 0,5 —
B241 * OrtsdurchfahrtNortheim .................... 0,5 150 — 0,5
B 243 OrtsdurchfahrtSeesen ...................... 0,1 20 0,1 —
B 243 Nette-Bonnien ...........coviiiniinnnnnn. : 1,8 250 — 1,8
B 244 Mariental .......... .. ... ... .. ... . 2,5 370 — 2,5
B 247 OrtsdurchfahrtDuderstadt . .. ................ 0,2 60 0,2 —
B 248 Salzgitter—Thiede ... ........................ 0,2 50 — 0,2
B 322 Ortsdurchfahrt Gro3-Mackenstedt ............ 2,0. 230 2,0 —
B 401 Dérpen—Surwold ............. ... ... .. ... 5,9 1200 — 5,9
B 401 Altenoythe ...... ... ... .. ... ... . ... 2,1 500 — 2,1
B 403 Wilsum—Emlichheim ........................ 1,6 300 1,6 —
B 437 Marx—Zetel ....... .. ... ... ... .. ... .. ... 3,2 600 — 3,2
B 438 Idafehn—Striicklingen ....................... 1,4 300 _ 1,4
B441  Altenhagen-Bokeloh ........................ 1,8 210 — 1,8
B 446 Norten—Hardenberg—Reyershausen ............ 3,8 400 3,8 —
B 446 Westerode . . ... ... .. .. . ... ... 0,7 - 110 — 0,7
B 493 Woltendorf—KleinBreese .................... 1,6 300 — 1,6
B 493 Talern—Réatzlingen .......................... 3,0 350 — 3,0
B 494 Harsum-Bassum ...................couuumn.. 2,0 220 —_ 2,0
B 495 Ortsdurchfahrt Lamstedt . ............. ... .. 0,7 150 — 0,7
B 495 Ortsdurchfahrt Lamstedt . ................... 0,3 75 0,3 —
b) an neugebauten Bundesstrafen
B 240 VerlegungbeiDdrpen ....................... 4,6 1000 4,6 —
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Cosamt. Bau- 1983 Ende
Bezeichnung der Mafnahme ') linge koslt 830) m ;Z:&El_t ui Eg:u
km DM km km
1 2 3 4 5
Nordrhein-Westfalen
a) an vorhandene Bundesstrafien
Bl PaderbOrm . .« oo oo e 0,7 62 0,7 —
B1 Barmntrup—Sonneborn .......... .. ... o 3,2 380 3.2 —
BT7 Stockhausen . .........c.co i 1,9 537 1,7 0,2
BY7 Arnsberg—Niedereimer ....................... 0,7 160 — 0,7
B8 Emmerich ... ... ... .. . e 0,2 10 0,2 —
BS Bergerfurth-Bienen ................. ... ... 13,5 810 13,5 —
B9 Kevelaer-Weeze .. ...... ... covurvinnnieannann. 3.4 340 —— 3,4
B9 Rl . oo oo e e 2,2 150 2,2 —
BS Pfalzdorf-Bedburg/Hau ...................... 5,8 650 5,8 —
BY Nieukerk—Geldern . ......... oot 5,1 560 5,1 —
B 54 Ortsdurchfahrt Borghorst .................... 0,5 20 0,5 —_
B 54 Langenhorst—Ochtrup .. ............ ... ... .. 1,6 220 1,6 —
B 55 L.angenberg—Benteler ........................ 0,3 70 _ 0.3
B 57 Linnich-Kérrenzig .................. P 1,2 170 1,2 —
B 57 Rheinberg-Grinthal ......................... 4,2 450 — 4,2
B58 Griinthal-Biderich ... ... ... ... . 4,6 480 4,6 —
B 58 Hullern . ... oottt ieian e 1,5 696 1,5 -
B 58 Straelen (Liickenschluf) ...................... 0,1 30 0,1 —
B 60 Herongen—Grenze Niederlande . ............... 1,4 270 1,4 —
B61 Giitersloh—Isselhorst . ........................ 6,3 50 0,3 —_—
B 61 Bad Oeynhausen—Porta Westfalica ............. 5,0 535 5,0 —
B 66 Dorentrup/Ortsdurchfahrt Humfeld . ........... 1,3 350 1,3 —
B 66 Horstmar-Lemgo .......... ... v 2,0 400 2,0 —
B 67 Darup-Nottuln ...............coiiiianrno-.. 0,6 308 0,6 —
B 67 Remsdorf—Velen . ............ccceeiiiieaoa.. 3.4 540 — 3.4
B67 Kalkar (LiickenschluB) ....................... 0,1 50 0,1 —
B0 Wesel-Briilnen ...........c.veeemumrenennanuss 6,7 270 — 6,7
BT70 Stadtlohn~Wiillen . ................... .. .. 0,7 202 0,7 -—
B 170 Ahaus—HeeK . .. ... . i 6,0 608 6,0 —
B70 Wettringen—Maxhafen ....................... 1,7 180 1,7 —_
B70 Maxhafen-Neuenkirchen ..................... 0,8 175 0,8 —_
B 70 OrtsdurchfahrtRheine ....................... 2,5 220 — 2.5
B 219 [ 2 1 0,7 60 0,7 —
B 219 Greven(Emsbriicke) ................. ... ..., 0,8 100 0,8 —_
B 210 Saerbeck—Ibbenbiiren . .............. ... ...... 0,6 181 0,6 —
B2i9 OrtsdurchfahrtIbbenbiren ................... 1,0 270 — 1,0
B 220 Emmerich—Grenze Niederlande . .. ............. 2,0 120 2,0 —_
B 224 ASA46(beidseitig) . ........... ... ... 0,5 180 0,5 —_
B 226 Wetter .. ... ..o 0,4 60 0,4 —
B 235 nordl. Liidinghausen .. . ........... ... ..., 8,4 675 — 8,4
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Gesamt- Bauz- ) 1983 Ende
Bezeichnung der MaBnahme ') lange kosltgxao) m gf:::um%ﬁ ié!gju
km DM km km
1 2 3 4 3

B 238 Kalletal/Langenholzhausen . .. ..............., 0,8 190 — 0,8
B 239 OrtsdurchfahrtDetmold ............. ........ 11 500 1,1 —_
B 239 Lage ... ... 0,7 135 — 0.7
B 239 Lage-Heiden ............................... 0,4 80 0,4 —
B 239 Bad Salzufflen—-Schitmar .................... 0,1 30 0,1 —
B 239 Detmold ............ ... .. . 0,2 50 0,2 —
B 264 Eschweiler/Rohe—Merzbriick ................. 1,3 - 550 — 1,3
B 266 Euenheim-WiBkirchen . ...................... 0,9 654 0,9 —
B 474 OrtsdurchfahrtDillmen ...................... 1,2 127 1,2 —
B474 Legden-Holtwick ........................... 2,2 471 2,2 —
B 474 nirdlichGraes ............................. 1,0 216 — 1,0
B 475 Lippborg ....... ... .. ... . i 0,4 71 0,4 —
B 475 Soest—Oestinghausen . ....................... 3,9 600 — 39
B 478 Ruppichteroth .............. ... ... .. ........ 2,5 500 0,5 —
B 478 Benroth-Berkenroth . . ....................... 6,9 378 — 0,9
B 480/516 Brilon-Heidberg-............................ 6,8 739 —_ 6,8
B 481 OrtsdurchfahrtEmsdetten . ................... : 0,3 60 0,3 —
B510 Rheurdt ........ .. ... ... . 2,9 140 2,9 —
B513 Ortsdurchfahrt Greffen .................... .. 2,3 80 — 2,3
B514 Vlotho-Bad Oeynhausen ..................... 0,3 70 — 0,3
b) an neugebauten Bundesstrafien
B7 Um- und Ausbau der TalstraBe in Mettmann

(beidseitig) . ..... ... ... ... 0,6 210 _ 0,6
B7 Mettmann/Rottgen . ................. . ....... 0,3 45 — 0,3
B7 ASL 423 (beidseitig) ........................ 0,7 155 — 0,7
B9n Wesseling/Nord ... .......................... 0,3 60 0.3 —_
Bo9n Wesseling/Siid................. e 0,1 25 0,1 —
B 55 Welden—K25 ... ... ... . e 1,0 120 1,0 —
B55 Ortsdurchfahrt Konigsdorf ................... 1,8 245 0,6 —
B56 Steiner Strafle-Oberheister ................... 0,8 160 — 0,4
B56 Ortsdurchfahrt Seelscheid ... ................. 0,8 165 0,8 —
B 227 Heiligenhaus-Hetterscheid ................... 1,2 130 — 1,2
B 339 Lammersdorf—Jidgerhaus ..................... 1,5 250 1,5 —
B477n NiederauBem~L316n ........................ 3,5 380 3,5 —
B 478 Hennef-Allner.............................. 0,9 152 0,9 —
B 509 Leuth~-Hinsbeck ............................ 2,0 254 2,0 —
B 509 Ortsdurchfahrt Hinsbeck . .................... 0,4 20 0.4 —
Rheinland-Ptalz
a) an vorhandenen Bundesstrafen
B8 Bimbach-Hasselbach........................ 2.8 300 2,8 —
B8 Birnbach—Oberélfen ......................... 1,1 250 — 1,1
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Bau von Radwegen an Bundesstrafien

!} Radwegeprogramm

) ohne Grunderwerbskosten

Gesamt- Bauz- _ 198.3 Ende
Bezeichnung der MaBnahme !) linge | Fosfen)in ;:;'&%'t 583
km DM km km
1 2 3 4 5

BY Roémerberg—Speyer............. ... 0,5 100 0,5 —
B 39 Lachen—Geinsheim .............. e 0,7 150 0,7 —_
B 40 Hauptstuhl-Landstuhl ...................... 4.2 950 1,4 . 0,8
B 40 beiSembach ........ ... i 0,3 70 — 0,3
B 40 Kl.-Winternheim-Nieder/Olm ................ 2,5 500 2,5 —
B4l Gau-Algesheim—Ockenheim .................. 2,6 300 — 1,0
B 48 Bad Kreuznach—Bretzenheim . ................ 2,0 400 2.0 —
B 50 Wittlich/Wengerchr .. ......... ... ... ... ... -1,1 250 — 1,1
B51 Saarburg—Serrig. . ... ... i 0,8 160 — 0,8
B 53 Longuich-Mehring . .. ........... .. o 3,5 830 — 3,5
B 54 Diez—Zollhaus .......ccuurennmanannennenenns 4,0 850 — 4,0
B256  Rengsdorf-Bonefeld...............c......... 0,3 70 0,3 —
B 270 Hirschhorn—Olsbriicken ..................... 2,5 500 1,3 —
B 270 Olsbriicken—Salzbachtal ..................... 1,2 250 — 1,2
B 271 Griinstadt-Kirchheim ............. .. ........ 2,5 500 1,5 1,0
B 271 Monsheim—Niederflorsheim .................. 0,8 300 —_ 0,8
B271 bei Ruppertsberg ........... ... ... .. 0,5 100 0,5 —
B 272 Bornheim-Weingarten ...................... 6,5 1300 2,8 3,7
B 410 Lissingen—Gerolstein . .. ......... ... ... ..., 1,0 200 1,0 —
B 427 Hergesweiler—Winden ................. ... .. 0,9 190 0,9 —
B 423 Schéneberg-Kiibelberg . .. ................... 0,5 100 0,5 —
B 418 Wasserbilligerbriick—Langsur ................ 1,0 200 1,0 _
Saarland
a) an vorhandenen Bundesstrafien
B 423 Ausbau Bexbacher StraBe in Homburg-

Lappentascherhofstrale(840) ................ 1,3 3000 1,3 —
B423  Blieskastel-Biesingen .................... L 0,1 35 0,1 —
Schleswig-Holstein
a) an vorhandenen Bundesstrafen
B175 inBadOldesloe ... .......c.ooiineienannn. . 1,0 420 — 1,0
B 176 OrtsdurchfahrtPreetz .. ..................... 0,1 28 0,1 —
B 77 Jagel-L 40 (beiKropp) ........... ...t 81 1000 8,1 —
BT77 L40-Sorgbrick ... ... ... ... i 6,3 800 — 6,3
B 77 INTtzehoe ... ... e 0,9 180 0,9 —
BT Schlotfeld-nordl. Itzehoe ... ... ... .. ...... 3,2 725 3,2 —
B77 Hungriger Wolf—Schlotfeld ................... 3.3 700 — 3,3
B 200 AT7T-BT76(beiFlensburg) ..................... 0,9 84 0,9 —
B 200 INHUSUIN . ..t v e e e eai e 0,9 120 — 0,9
B 201 Tolkwade-TolkerKreuz ..................... 1,3 200 1,3 —
B 202 St.Peter—Esing .............. oo i 2,6 388 — 2,6
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Bau von Radwegen an BundesstraBen
Bau- 1383 Ende
Bezei'chnung der MaBnahme " Gf;na;t- kosltglaz) in éZsr:ie%_t i;!gasu
- km DM - km km
1 2 3 4 5
B 202 Achterwehr—Schénwohld . .................... 3,3 590 3,3 —_
B 203 inHeide .......... ... ... ... .............. 1,6 90 — 1,6
B 204 Vom Bahniibergang bis Hademarschen .......... 1,5 150 — 1,5
B 204 Abzweig Beldorf-Bahniibergang westlich Hade-
marschen .......... ... . . . . 1,5 145 15 —
B 206 Hohenlockstedt—Kellinghusen ................ 4,6 1135 4.6 —
B 207 Ortsumgehung Fredeburg—Buchholz ........... 3,0 273 1,2 1,8
B 207 INGroBGronau ........... .. ... . 1,0 250 1,0 —
B 207 Breitenfelde—Alt Mélln (Ortsdurchfahrt Breiten-
felde) ... ... .. 0,7 14 - 0,7 —
B 208 inBerkenthin . ........... ... ... ... .. ... ..... 0,8 200 — 0,8
B 430 Ortsumgehung Schenefeld—Ortsumgehung Hohen-
weststedt .. .. ... ... .. 6,5 1615 — 6,5
B 431 inBrokdorf ........ .. ... .. L 1,5 250 1,5 —
B 431 Borsflether Milhle-SchwarzerBar ............. 1,5 365 1,5 —_
B 432 KleinRénnau-Warder ....................... 3,9 1 896 — 3,8
B 433 Kaltenkirchen-AKN ........... ... ... ...... 2,5 725 2,5 —
B 434 inHoisbiittel ............................... 1,0 200 — 1,0

Y Radwegeprogramm
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9.6 GroBbauwerke im Zuge von BundesfernstraBen

(iiber 500 m Lénge oder 15 Mio. DM Gesamtkosten)

N Linge Kos_ten . -
T. (m) %drb?) Bauwerksbezeichnung Streckenabschnitt Baustoff
1 2 3 4 5 G
a) Im Jahre 1983 fertiggestellte GroBbauwerke
1 1118 114,0 | Hochbriicke Brunsbiittel B5 Brunshiittel-Wilster | Stahl/
Spannbeton
2 471 33,5 Neue Siiderelbebriicke B 4/75 in Hamburg Spannbeton
3 1070 57,3 | Hochstr. Hannoversche Str. B4 Hamburg Spannbeton
4 775 33,4 | Grundwassertrog B 522 bei Hannover Stahlbeton
5 548 22,8 | Briicke iiber DBund B 61 A 47  Bielefeld-Brackwede | Spannbeton
6 2230 43,3 Hochstrafie Siegen—Geisweid | B 54/62 HiitfentalstraBe Spannbeton
7 1230 58,0 | HochstraBe Siegen—Weidenau | B 54/62 HiittentalstraBe Spannbeton
8 807 32,1 Larmschutztunnel Birth A 44 Disseldorf-Bochum | Stahlbeton
9 895 65,8 | Nordring Diisseldorf A44 AXK Striimp-Bochum | Spannbeton
10 1179 80,0 | Larmschutztunnel Universitdt | A46  in Diisseldorf Spannbeton
11 470 20,1 Steinaggertalbriicke B 256 bei Waldbrihl Spannbeton
12 712 34,0 | Ourtalbriicke A 60  St. Vieth—Wittlich Spannbeton
13 324 22,5 | Mainbriicke Eddersheim A3 Koéln—Frankfurt Spannbeton
14 602 16,1 | Schwarzbachtalbriicke A 62 Landstuhl-Pirmasens | Spannbeton
15 393 16,3 | Murgtalbriicken B 462 . bei Langenbrand Spannbeton
16 1164 42,6 | Aichtalbriicke B 27  Stuttgart-Tiibingen | Spannbeton
17 1135 29,4 Hugenwald-Tunnel B 294 bei Waldkirch Stahlbeton
18 1160 39,1 | Wiesetalbriicke A 98  Basel-Singen Spannbeton
b) Ende 1983 in Bau befindliche GroBbauwerke
19 365 38,8 | Hochbriicke Levensau B76 Kiel-Eckernforde Stahlbeton
20 1056 41,4 Nordwestknoten B6 in Bremen Stahl/
Spannbeton
21 541 23,6 | Okertalbriicke A 391 bei Braunschweig Spannbeton
22 222 27,3 Trogbauwerk A1l inBerlin Stahlbeton
23 710 56,0 [ HochstraBe Schmargendorf A 10  inBerlin Spannbeton
24 640 30,5 | Weserbriicke Bodenwerder B 240 Linse-Bodenwerder | Stahlverbund/
Spannbeton
25 522 17,6 | Talbriicke Wennemen A 46 Hagen—Brilon Spannbeton
26 476 15,1 Talbriicke Kohlwederbach A 46 Hagen-Brilon Spannbeton
27 477 20,6 | Talbriicke Berkey A 46 Hagen—Brilon Spannbeton
28 590 14,3 | Hangbriicke Hubenfeld B 54/62 HiittentalstraBe Spannbeton
29 800 34,4 | HochstraBe Duisburg—Beek A 42  inDuisburg Spannbeton
30 198 21,5 | Schwarzbachtalbriicke A3 Oberhausen—Kéln Spannbeton
31 575 15,0 | Neandertalbriicke A3 Oberhausen—Kéln Spannbeton
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Linge Kosten ) ]
Nr. (Mio. Bauwerksbezeichnung Streckenabschnitt Baustoff
{m} DM)
i 2 3 4 5 [
32 957 117,3 | Trog- und Lirmschutztunnel | A46 in Diisseldorf Spann- und
Wersten Stahlbeton
33 540 29,3 | Siegbriicke Hennef A 560 Querspange A 59-A 3 | Spannbeton
34 600 24,0 | Larmschutztunnel Oberkassel | A42 Bonn—Oberkassel Spannbeton
35 1 850 83,5 | Larmschutzbauwerk A 42 Konigswinter— Stahlbeton/
Dollendorf Ramersdorf Spannbeton
36 700 20,0 | Priimtalbriicke A 62 St Vieth-Wittlich Spannbeton
37 1195 83,0 | Sauertalbriicke A48 Trier-Luxemburg Stahl
38 1860 13,0 | Nahe-Uberbauungin B41 Kirn—Birkenfeld Spannbeton/
Idar-Oberstein . Stahlbeton
39 690 30,2 | HochstraBe iiber DB B43 bei Steinheim Spannbeton
und Firmengeldnde
40 405 15,7 | Talbriicke Pfeffermiihle AT Wiirzburg-Ulm Spannbeton
41 707 24,8 | Agnesburg-Tunnel AT Wirzburg-Ulm Stahlbeton
42 622 22,7 | Donaubriicke Metten A3 Regensburg—Passau Spannbeton
43 800 43,8 | Hohentwiel-Tunnel A8l Singen— Stahibeton
schweiz. Grenze
44 392 15,9 | Saubachtalbriicke A81 Singen- Spannbeton
schweiz. Grenze
45 770 19,0 | Schussentalbriicke B30 Weingarten— Spannbeton
Ravensburg
46 265 15,8 | Innbriicke Pfraundorf A8 Miinchen—Salzburg Spannbeton
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9.7 Voraussichtliche Verkehrsilbergaben von Bundesautobahn-Neubaustrecken

und zweibahnige BundesstraBen im Jahre 1984

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke Il;lai'g: \;Je ﬁ:ﬁg&gg:ﬁe
1 2 3 4
Baden-Wiirttemberg
Lorrach—Schaffhausen (A 98) AS Kandern bis AS Lérrach 1,9 4. Quartal
Bayern
Regensburg—Passau (A 3) AS Straubing bis AS Deggendort 28,3 30. Mai
Miinchen—-Deggendorf (A 92) Moosburg (B 11) bis Landshut-Ost (B 15) 20,6 Oktober
Regensburg—Wolnzach (A 93) AS Pentling bis Bachl 245 Dezember
Hessen
Bad Hersfeld—Eisenach (A 4) Herleshausen bis Grenze 1,4 Dezember
Niedersachsen
Wilhelmshaven—Oldenburg (A 29) Siidlich Wardenburg (B 69) bis 18,2 April
Ahlhorner Heide (A 1)
Nordrhein-Westfalen )
Hagen—Brilon (B 46} Meschede (B 55) bis Velmede (B T) 5,5 3. Quartal
Hamm-Neheim-Hiisten (A 445) AS Wickede bis Neheim-Hiisten (A 46) 9,2 3. Quartal
Heiligenhaus—Essen (A 44) B 227 bis B 224 (im Raume Velbert) 2,4 Dezember
Rheinland-Pfalz
St. Vieth—Wittlich (A 60) Steinebriick (Grenze Belgien) bis 1,8 2. Quartal
Winterspelt (B 409)
Priim (B 410n) bis (20,4) Dezember
Bitburg (B 51n) (1. Fahrbahn)
Saarland
Saarbriicken—Luxemburg (A 8) AS Merzig-Schwemlingen bis 1,0 4. Quartal
Ripplingen
Ripplingen bis Wehingen (B 406) (5,3) 4. Quartal
(1. Fahrbahn)
114,8
(25,7)
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